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1.

Introduccion
La Organizacion Internacional de Aviacion Civil (OACI) recomienda, la evaluacion de seguridad
operacional de un problema aeronautico para determinar posibles soluciones y seleccionar la(s) que
sea(n) aceptable(s), sin que haya degradacion en la seguridad operacional. En el caso del Aeropuerto
Internacional Juan Santamaria (AlJS), este estudio atiende directamente a la desviacion de la normativa
con relacién al ancho de franja de la pista 07/25 y a los obstaculos que estan dentro de ésta (canales de
desague pluviales abiertos, diferencias de terreno, equipo de meteorologia), el cual fue evidenciado como
una no conformidad, durante la fase 4 del proceso de Certificacion del AlJS, por la Unidad de Certificacion
y Vigilancia de Aer6dromos, de la Direccion General de Aviacion Civil.
Esta evaluacion representa el método alternativo de cumplimiento, para mitigar los riesgos asociados a la
no conformidad identificada, respecto de la regulacion aeronautica.
Problema
¢ Como afecta el incumplimiento con la normativa Anexo 14, volumen 1, capitulo 3, Caracteristicas
Fisicas, punto 3.4.3, 3.4.4 y 3.6, con relacién al ancho de las franjas de pista 07/25 y a la ubicacion de
obstaculos dentro de ésta, en la Seguridad Operacional y en la Certificacion del Aeropuerto Internacional
Juan Santamaria?
Objetivo
Desarrollar un andlisis de riesgo de la desviacion identificada y establecer las medidas de
mitigacion, con el objetivo de reducir la probabilidad y la gravedad del riesgo de una excursidn de pista.
Objetivos especificos
a. ldentificar los peligros del incumplimiento y gestionar los riesgos del mismo, mediante un Analisis de
Riesgos,
b. Establecer los posibles procedimientos en materia de seguridad operacional para la mitigacion de los
riesgos que podrian presentarse por la discrepancia con la normativa.
c. Publicar los Procedimientos Operacionales que se vallan aplicar como parte del resultado del Analisis
de Riesgo (AR).
d. Gestionar por parte de la Unidad de Certificacion y Vigilancia de Aerdédromos de la DGAC, el
otorgamiento de una exenciéon a la desviacion identificada, para la Certificacion del Aeropuerto
Internacional Juan Santamaria (AIJS).

Descripcion y ubicacién del elemento en estudio
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Referente a la Ultima verificacion en sitio como parte de la Fase 4 del Proceso de Certificacion del
AlJS, en donde el Equipo Multidisciplinario (EM) del Proceso de Certificacion de Aerddromos de la DGAC,
evidencié la desviacion mediante el hallazgo 13 A-1y 34 A-1, los cuales indican literalmente lo siguiente:

“Se evidencio la presencia de canales abiertos paralelos en las franjas de la calle de rodaje Alfa”.

‘Las franjas de la pista no presentan las dimensiones establecidas por OACI para un aerédromo
categoria 4D, ni para 4E”.

Este equipo de trabajo multidisciplinario integrado por Aeris y la DGAC, en cumplimiento con lo
establecido en las normativas RAC-139, Documento PANS-AGA, y Circular de Asesoramiento para
elaborar Estudios Aeronauticos (EA) en el ambito AGA — 07-2014, se comprometié a elaborar la presente
evaluacion de seguridad, en relacion a estas desviaciones que presenta el Aeropuerto Internacional Juan
Santamaria (AlJS) con la normativa aplicable (Anexo 14, volumen 1).

Como bien lo describe la desviacion con la normativa, indicada en el Hallazgo 13A-1, el elemento
a evaluar en este caso es la existencia de canales desague pluvial abiertos, que se encuentran ubicados
dentro de las franjas laterales de la pista 07/25 y de la calle de rodaje Alfa del aeropuerto. Las distancias
con respecto al centro de pista son variables, estos canales se encuentran ubicados desde la cabecera de
la pista 25 hasta la 07, entre un promedio de distancia del eje la pista entre unos 77 metros y 66 metros.
En el caso de la calle de rodaje Alfa, el canal se ubica al norte de ésta, de la calle de rodaje Golf hacia el

oeste. Véase imagenes 1y 2 como ejemplo de referencia.
Imagen 1 Distancia entre eje de pista y canal pluvial ubicado al costado noroeste de la calle de rodaje Golf

Calle de rodaje Alfa

Pista 07/25

I Calle de rodaje Golf
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Imagen 2 Distancia entre eje de pista y canal pluvial ubicado al costado noreste de la calle de rodaje Golf

Calle de rodaje Alfa

|

1] i If
Calle de rodaje Go

Pista 07/25

En relacion con la desviacién con la normativa indicada en el Hallazgo 34A-1, el elemento a
evaluar en este caso es que no se cumple con el ancho de la franja requerido, para un aeropuerto
categoria 4D ni 4E, tampoco para 4C, para operaciones instrumentales a la pista 07 y de no precisién a la
pista 25.

El ancho promedio de la franja del costado norte es 66 metros desde el centro de la pista, debido
a la presencia de canales de desague pluvial abiertos; y en la franja sur, el ancho promedio es de 90
metros, debido principalmente a que la franja no es nivelada (especialmente entre la calle de rodaje G y
Bravo). Véase imagenes 1, 2'y 3 como ejemplo de referencia.
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Imagen 3 Franja no nivelada al sur de la pista 07/25

0Aevobuertb Internacional
Juan Santamaria —

Calle de rodaje Golf Calle de rodaje Bravo

=

Pista 07/25 —
Franja no nivelada

_—e—_— i o s o e -,
Calle'llaiCandela Calle'La'Candela

5.1.Caracteristicas fisicas del Canal de pluvial del sector norte de la pista 07/25
Parte de la conformacion del sistema pluvial del area de movimiento del aeropuerto, se encuentra

compuesto por una serie de canales ubicados en el sector norte de la pista. El sistema ubicado en dicha
zona se divide en 4 secciones:

e Laseccidén A comprende un largo de 769.41m con un tubo de salida al oeste de 0.60 centimetros.

e Laseccién B comprende un largo de 215.58m con un tubo de salida al oeste de 0.60 centimetros.

e Laseccion C comprende un largo de 360.2m con un tubo de salida al oeste de 0.60 centimetros.

e La seccion D/E comprende un largo de 362.59.2m con un tubo de salida al oeste de 0.60 centimetros.

Véase la tabla 1y las imagenes 4, 5,6y 7.
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Tabla 1 Detalle de los canales pluviales

M, | Himj P {im) Bin) | Didm(om) | Caida fem] | Cala Fonda @ Zona Y. fm)
1 | a& .55 155 - [ & .8
2 n.E8 0.55 ] 0 b} 1.3 7.2

E] (LB .4 13K
4 263 0.62 1.78
5 0Ez | 058 1.75 0 ) 1x1.2 14
[ Q.67 062 LE
7 Q67 054 LE
E] 061 0.6L ik
E] 052 0.6 1.7 [ 60 141.2 13
10 050 0.59 LE
11 062 | 057 LA
12 06T | 055 18
13 .55 0.8 18 0 1.2 112 1.7
14 M85 7% 17
15 055" | 075 1.8
15 s | 078 175
17 a5 | AT ik
1K 0.5 0.85 18
148 052 0.7 17

Imagen 4 Detalle de los canales pluviales
5 9
2 1 3 " 6 7 " 0 1 12
13
< I @ B O T o
A seccion oy — Hossm _

362.59m

Tubo de salida al oesre
D.60 cm. caja Existente
Caida 0.0m Dimensiones

Tubo de salida al oesre
D.60 cm. caja Existente
Caida 0.6m Dimensiones

Seccion Trapeizoldal Existente-Concreto

Tubo de salida al oesre
D.60 cm. caja Existente
Caida 0.6m Dimensiones

Imagen 5 Disefio de los canales pluviales

Seccién A

769.41m

Tubo de salida al oesre
D.60 cm. caja Existente
Caida 1.2m Dimensiones

Fuente: Aeris Holding

Conector
Delta
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6. Analisis de Riesgo
6.1.Medidas de mitigacion
A continuacion, en la tabla 2 se detalla el anélisis de riesgo y las respectivas medidas, que deben
adoptarse para que la desviacion que esta siendo evaluada sea mitigada. El formulario de dicho analisis

se adjunta en el Apéndice 1.

INTENCIONALMENTE EN BLANCO
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Tabla 2 Identificacion de peligros y gestién de riesgos

norma 3.4.6 objetos
(canales, taludesy
otros) en las franjas
de pistas (Anexo 14,
Volumen 1, OACI)

2.Desviacion a las
normas 3.4.3y 3.4.4
ancho de franjas
(Anexo 14, Volumen
1, OACI)

aterrizaje o despegue de la pista
07/25

2.Dafios a las aeronaves

3.Dafios de infraestructura

4.Cierre en las operaciones

5.Demoras de salidas y
llegadas en las operaciones

6.Cancelacion de vuelos

7.Colision con obstaculos en
franja

8.Perdidas econdmicas

9.Dafios de imagen

10. Demandas legales

friccion de la pista

2.Sistema de aproximacion por
instrumentos

3. Mantenimiento de las ayudas
visuales

4. Luces de borde de pista

5.Luces de umbral de pista

6. Luces de final de pista

7.Medicién manual de
acumulacion de agua en la
pista

8. Datos meteoroldgicos en
tiempo real ambas cabeceras

9. Mantenimiento de areas no
pavimentadas

pista 25, como ayuda visual para
mitigar aproximaciones
desestabilizadas

2.Implementacion de
aproximaciones PBN a la pista
25, para mitigacion
aproximaciones desestabilizadas

3.Publicacion en el AIP de plano de
referencia que indique la
ubicacion de los principales
obstaculos dentro del perimetro
interno del aeropuerto

4 \Verificacion del cumplimiento del
plan de mantenimiento de las
ayudas visuales, especificamente
en la demarcacion de pista, de tal
manera que siempre se
encuentre en condiciones
operables

5.Implementacion de nuevos
equipos automatizados para la
medicion de agua en la pista en
tiempo real

Aeris
2.Rolando
Richmond;
direccion
General de
Aviacion Civil
3.Rafael Mencia,
Aeris
4.Jorge Parra,
Direccion
General de
Aviacion Civil

5.Guillermo Vega,
Direccion
General de
Aviacion Civil

Defensas existentes para ) ' ) Fecha de
Tipo de . : controlar los riesgos de Acuoneg posteriores para reducir implementacion
. y . - . Posibles consecuencias : ) S los riesgos de seguridad Persona A
Item operacion o Peligro(s) Componentes especificos del peligro . . seguridad operacional / indice . AR : propuesta (Si
O relacionada con el peligro ) . operacional / indice de los riesgos y responsable .
actividad de los riesgos y nivel de ) " aplicase)
o nivel de tolerabilidad resultante
tolerabilidad resultante
1 Aeropuerto 1.Desviacion a la Excursion de pista durante el 1.Accidentes y/o incidentes 1.Pruebas de coeficiente de 1.Instalacion de luces PAPI parala | 1.Rafael Mencia, 1.Marzo 2017

2.Diciembre
2016
3.Enero 2017
4.Permanente
5.Enero 2017

indice de los Nivel de
riesgos: tolerabilidad:
3A Intolerable

indice de los Nivel de
riesgos: tolerabilidad:
2A Tolerable
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6.2. Afectacion generada por la desviacidén que esta siendo evaluada
Los canales de desague pluviales abiertos ubicados en el area de maniobras del aeropuerto, son

considerados como un obstaculo, ya estan dentro de la franja de la pista 07/25.

6.3.Recomendaciones generadas del analisis de riesgo
Las medidas de mitigacion que seran implementadas, son las siguientes:

a. Instalacion de luces PAPI para la pista 25, como ayuda visual para mitigar aproximaciones
desestabilizadas

b. Implementacion de aproximaciones PBN a la pista 25, para mitigacidn aproximaciones
desestabilizadas

c. Publicacion de plano de referencia que indique, la ubicacion de los principales obstaculos dentro del
perimetro interno del aeropuerto. Véase apéndice 2.

d. Verificacion del cumplimiento del plan de mantenimiento de las ayudas visuales, especificamente en la
demarcacion de pista, de tal manera que siempre se encuentre en condiciones operables

e. Implementacion de nuevos equipos automatizados para la medicion de agua en la pista en tiempo real

7. Conclusiones del analisis de riesgo
De acuerdo a la desviacion que ha sido evaluada, referente a la existencia de canales de desaglie
pluvial abiertos, ubicados en la franja norte y sur de la pista 07/25, y de la calle de rodaje Alfa, y al analisis
de riesgo realizado, se concluye que se puede continuar con la operacion de aeronaves, siempre y cuando
se aplique las medidas mitigatorias incluidas en dicho analisis de riesgo.
Referente a lo anterior, las personas identificadas como responsables en el analisis, se
comprometen a realizar las medidas de mitigacion establecidas.
8. Otrainformacion
a. Fotografias

En estas fotografias se evidencia la existencia de un canal pluvial abierto, al costado oeste de la

calle de rodaje Golf, paralelo a la calle de rodaje Alfa, el cual esta dentro de la franja de la pista 07/25.
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Imagen 6 Detalle del canal pluvial abierto, ubicado al costado oeste de la calle de rodaje Golf
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Imagen 7 Detalle del canal pluvial abierto, ubicado al costado oeste de la calle de rodaje Golf
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9. Documentos adjuntos
Apéndice 1: Registro de identificacion de peligro y gestion de los riesgos.
Apéndice 2: Plano de referencia, sobre la ubicacion de los principales obstaculos en las franjas del area

de maniobras del aeropuerto.
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2.Desviacion a las

7.Colision con obstaculos en

5.Luces de umbral de pista

aproximaciones desestabilizadas

3.Rafael Mencia,

COSTA RICA Pagina:1del
Defensas existentes para Acciones posteriores para reducir Fecha de
Tipo de . . controlar los riesgos de . . implementacion
Item operacion o Peligro(s) Componentes especificos del peligro Pos[bles consecuencias seguridad operacional / indice Io_s riesgos _de segund_ad Persona propuesta (Si
e relacionada con el peligro . . operacional / indice de los riesgos y responsable .
actividad de los riesgos y nivel de ) " aplicase)
o nivel de tolerabilidad resultante
tolerabilidad resultante
1 Aeropuerto 1.Desviacion a la Excursion de pista durante el 1.Accidentes y/o incidentes 1.Pruebas de coeficiente de 1.Instalacion de luces PAPI para la 1.Rafael Mencia, 1.Marzo 2017
norma 3.4.6 objetos aterrizaje o despegue de la pista 2.Dafios a las aeronaves friccion de la pista pista 25, como ayuda visual para Aeris 2.Diciembre
(canales y taludes) 07125 3.Dafos de infraestructura 2.Sistema de aproximacion por mitigar aproximaciones 2.Rolando 2016
en las franjas de 4.Cierre en las operaciones instrumentos desestabilizadas Richmond; 3.Enero 2017
pistas (Anexo 14, 5.Demoras de salidas y 3.Mantenimiento de las ayudas | 2.Implementacion de direccion 4 Permanente
Volumen 1, OACI) llegadas en las operaciones visuales aproximaciones PBN a la pista General de 5.Enero 2017
6.Cancelacion de vuelos 4.Luces de borde de pista 25, para mitigacion Aviacion Civil

normas 3.4.3y 3.4.5 franja 6. Luces de final de pista 3.Publicacion en el AIP de plano de Aeris
dimensiones de 8.Perdidas econémicas 7.Medicién manual de referencia que indique la 4.Jorge Parra,
franjas (Anexo 14, 9.Dafios de imagen acumulacion de agua en la ubicacion de los principales Direccion
Volumen 1, OACI) 10. Demandas legales pista obstaculos dentro del perimetro General de
8. Datos meteoroldgicos en interno del aeropuerto P
- o - Aviacion Civil
tiempo real ambas cabeceras | 4.Verificacion del cumplimiento del 5. Guillermo Veaa
9. Mantenimiento de areas no plan de mantenimiento de las .D' o 9a,
pavimentadas : o oy
ayudas visuales, especificamente General de
en la demarcacion de pista, de tal Aviacion Civil
manera que siempre se
encuentre en condiciones
operables
5.Implementacion de nuevos
equipos automatizados para la
medicion de agua en la pista en
tiempo real
indice de los Nivel de indice de los Nivel de
riesgos: tolerabilidad: | riesgos: tolerabilidad:
3A Intolerable 2A Tolerable
Participantes de la identificacion y gestidn de los riesgos / Revision #1
Nombre Empresa / Entidad Puesto Firma Fecha
Fernando Ledn OFGI/CTAC Inspector de Operaciones 16/12/2016
Jorge Parra DGAC Certificacidn y Vigilancia de Aerédromos 16/12/2016
Eugenio Coto DGAC Jefe de Torre de Control, AlJS 16/12/2016
Frazier Rodriguez DGAC Coordinador del SSP 16/12/2016
Adriana Bejarano Aeris Jefa de Aseguramiento 16/12/2016
Luis Torres Aeris Analista de Seguridad Operacional 16/12/2016
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Principales obstaculos dentro del perimetro interno

del Aeropuerto Internacional Juan Santamaria

1 - Canales pluviales de desague abiertos.

2 - Terreno y aeronaves en Plataforma Remota (APRON 2, Lado sur).

3 - Terreno al norte de Pista 07-25 entre calle de rodaje Golf y Delta.
4 - Edificio de COOPESA y aeronaves frente a este (Lado sur).

5 - Edificio terminal principal y torre de control.

6 - Aeronaves en Plataforma Principal (APRON 1).

[/ - Terreno y malla perimetral al norte de la Pista 07-25.

8 - Antena con equipo meteorologico, sur de la Pista 07-25.

9 - Indicador de la direccion de viento no franjible.

10 - Franja al sur de la pista NO nivelada.

B4 12'00.08001" UM 00

N09'59°55.28188”
W84°11°45.80721 :,,X,,,, |

Nota: Plano unicamente para referencia de |la ubicacion de los obstaculos

Plano de referencia de la ubicacion los principales
obstaculos, dentro del perimetro interno del AlJS.
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