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80 ANOS DE LA LLEGADA DEL
“ESPIRITU TICO?”

ROMAN
MACAYA

- PIONERO DE LA AVIACION CIVIL COSTARRICENSE



Romdn Federico Macaya Lahmann
nace en Guadalupe, San José en el
ano de 1903, hijo de Juan Macaya
lbdnez y Angela Lahmann Carazo,
casé con Margarita Ortiz Alvarado.
En el afo de 1926, Don Roman
Macaya parte hacia Estados Unidos
con su madre Yy sus hermanos
Guillermo , Alfonso, Juan, Hernando y
Roberto. Estudia ingenieria y aviacién
en Oakland, San Francisco, California.

En 1933 decide emprender la hazaia
de viajar a Costa Rica, influenciado
por el auge que toma la aviacién en
los Estados Unidos y el heroismo
demostrado por pilotos como Charles
Lindbergh. Asi inicia una carrera de
logros en beneficio del desarrollo de
la aviacién nacional.




Al estudiar la historia de la
aviacion costarricense tenemos .
gue partir de la figura de Don
Roman Macaya. No hay otro
camino.

Cuando regresé a nuestro pais el 6
de octubre de 1933 el joven y
valiente aventurero fue recibido
como un héroe en La Sabana a
bordo de su aeronave “El espiritu

Tico”. Llegaba el primer costarricense
que realizaba un vuelo entre Los
Estados Unidos y Costa Rica.

Nadie podia imaginarse que ese era
apenas el primer paso en toda la
influencia que sus actuaciones
tendrian en el devenir de la aviacion
nacional.




ROMAN MACAYA

PIONERO DE LA AVIACION CIVIL
COSTARRICENSE

Su lucha por adquirir los derechos para
prestar servicios aéreos con la primera
empresa aerea de costarricense y evitar el
monopolio fue de gran ayuda para el

desarrollo econémico del pais. El transporte

de personas y mercaderias a diversos
destinos alejados de la capital, se realizaba en
una hora o poco mas, en lugar de los 3 dias
gue tardaba un viaje terrestre.

A traves de su empresa dio entrenamiento a
jovenes mecanicos aeronauticos en los
Estados Unidos, con lo que sento las bases
del conocimiento en esa materia.

Su participacion en la enseflanza aeronautica
ayudod a la formacion de pilotos costarricense
destacados.

Representd a nuestro pais en la Conferencia
de Chicago en 1944 y firm¢ el Convenio sobre
Aviacion Civil Internacional que nos rige.

Del 1 de Noviembre al 7 de diciembre de
1944, representantes de 54 naciones firman el
“Convenio de Chicago”. ElI Jefe de la
delegacién costarricense fue Don Roman

ORGANIZACION DE AVIACION CIVIL INTERNACIONAL

Organismo especializado de las Naciones Unidas




“LA
HAZANA”

El 6 de octubre de 1933
aterrizdé en La Sabana el
intrépido joven Romdn Macaya
Lahmann al mando de su avién
“El Espiritu Tico”. Es dificil
describir lo que este hecho
heroico representaba para esa
época.

Los diarios de la época le
dieron gran seguimiento a su
hazaia.




DURANTE EL TRAYECTO EL
JOVEN PILOTO FUE
COMUNICANDO A SU
FAMILIA CADA VEZ QUE
LLEGABA A UNO DE LOS
DESTINOS.

LA PRENSA SE HIZO ECO

DE LA TRRAVESIA.

CUANTO MAS =
ACERCABA EL DIA DE LA
LLEGADA, LA POBLACION
SE IBA PREPARANDO
PARA EL RECIBIMIENTO.




EL MAL TIEMPO EN
SAN JOSE IMPIDIO
QUE ATERRIZARA EL
DIA 5 DE OCTUBRE
EN SAN JOSE Y
DEBIO ATERRIZAR EN
LIMON PARA

EMPRENDER EL VUELO
A LA SABANA AL DIA
SIGUIENTE.
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EL ESPIRITU TICO A PUNTO DE TOCAR TIERR/
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La enorme multitud agita los pafuelos y estalla en aplavsos al,.
divisar sobre ¢l Gran Llano el “Espirity Tico™



EL RECIBIMIENTO DEL PRESIDENTE RICARDO JIMENEZ.
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sc saludan frente
cse momento, la
o 1 presidente:

Les dos aviadores y el presidente de la republica
al palacio blance, Avenmida de las Damas En
banda c¢jecuto ¢l himno nacional. Macaya le

“Saludo a Costa FPuca en la persona de su prewsidnte y quiero que

cste triunio, s 1Q es, sea de ma patria y no auo'™






RELATO DEL LIBRO DE HISTORIA

DE LA AVIACION DEL SENOR
Carlos Maria Jiménez Gutiérrez:

“Nadie es capaz de

describir el entusiasmo !

desbordante  que @ se

desaté en la capital y en
todos los  principales |

pueblos del pais al saber

de la valiente empresa
que habia emprendido el

joven Macaya.” “Desde
horas tempranas del 6 de
octubre de 1933,
desfilaba gente a La
Sabana, para tributarle a
Romdn  Macaya una
ovacion como nunca se
habia visto en el pais.

CONTINUA




Policia  montada con sus
sofocantes uniformes azules,
los abnegados bomberos Yy
SUS reluciente mdquinas
brillantes como el oro, los
artistas nacionales que
integraban la banda militar
de San José, miles de
estudiantes, el cuerpo
diplomdtico,  gentes del
Gobierno y gentes, gentes,
gentes de todos los rincones
del pais, que querian ser los
primeros y lanzar sus vitores
al joven héroe que llegaba a
Costa Rica cubierto de

juventud N lleno de
entusiasmo.(CONTINUA)













EL EMPRESARIO

Al venir a su pais, Don Romdn
tenia planeado establecer una
empresa de fransporte Aéreo.
Desde hacia un ano operaba la
empresa ENTA cuyos propietarios
eran extranjero, la cual habia
nacido como parte de la
compania Bananera. Don Romdn
estaba dispuesto a competir a fin
de establecer una empresa
costarricense 'y  eliminar el
monopolio que se presentaba. Asi
en enero de 1934 realizé Ila
solicitud ante El Congreso.




EXPEDIENTE DEL
CONGRESO EN
EL  QUE SE
TRAMITO LA
SOLICITUD  DE
LOS SERVICIOS
AEREOS.

APROBADO EN
JULIO DE 1934.




SOLICITUD
FIRMADA POR
DON ROMAN
MACAYA EN
DONDE PIDE LA
CONCESION DE
SERVICIOS
AEREOS.
INICIALMENTE A
LIMON, PERO
ABIERTA A
CUALQUIER
PARTE DE LA
REPUBLICA.



















“AEROVIAS NACIONALES”

Ya en 1934 “AEROVIAS
NACIONALES” ofrecia
vuelos a 13 destinos,

seis dias a la semana.

Contaba con una flota
de 12 aeronaves. Entre
ellos el Bimotor Curstiss
kingbird, el trimotor
Ford y el trimotor

Stinson para los vuelos |

internacionales
Nicaragua y Panamad.



CURTISS
Kingbird D-2
]

ENGINE: two
RADIAL ENGINE
300 hp (224
kW) each .

Capacity: 7
passengers.

Empty
weight: 3,442 |b
(1,561 kg)

Gross
weight: 5,202 |b
(2,360 kg)




Stinson Model A

Capacity: 8

powerplant: 3

X Lycoming R-680-5 nine-
cylinder air-cooled radial
engine 260 hp (194 kW)
each.

Esta aeronave fue vendida
a Don Roman por parte de
su amigo Howard Heugs
ya que lo habia
acondicionado para su
novia con quien terminé.
Se utilizé principalmente
para vuelos
internacionales.




Stinson trimotor, formerly owned by Marion Davies. We called this plane
the “flving houdoir.”






LOS PRIMEROS PILOTOS DE AEROVIAS NACIONALES
Enrique Malek,Carl Overly, Romdan Macaya y Peter Craford.




AEROVIAS NACIONALES

Para viajes expresos escoja el avion mas adecuado y mas econdmico
Ocho awnnas desde tres hasta ocho pasajeros - Cuatro pilotos
- > Un avién con sofa para ambulancia g

Encsin B awite mas adocusds para su viaje
Economilco dineso
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APROXIMACION A LA SABANA.
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En 1934 vy
anos siguientes
el traslado o
lugares como
Guanacaste,
Limon, San
Carlos o zona
sur, tardaba
dias. =
algunos
caminos habia
que  ingresar
en carreta y el
aporte de la
aviacion o e 7
desarrollo  fue ‘.'_-.'_-" e
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En los primeros anos los
recibimientos en las
ciudades eran
grandiosos. La gente se
acercaba a presenciar
el acontecimiento de la
llegada de los aviones y
en los primeros vuelos
se revivia lo sucedido en
La Sabana en octubre

de 1933.

Los productores N
pobladores en general
agradecian la llegada
del servicio aéreo.
















LA TRIBUNA 14 de diciembre de 1933




ESENANZA DE
MECANICA
AERONAUTICA




GRUPO DE

V 4

MECANICOS

ENTRENADOS



LA ENSENANZA DE LA MECANICA SE EXTENDIO CON EL
ENTRENAMIENTO DE LOS PRIMEROS MECANICOS EN LOS

| ESTADOS UNIDOS.
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EL SENOR ROMAN
MACAYA LAHMAN FUE
DESIGNADO POR  EL
GOBIERNO DE COSTA
RICA PARA QUE NOS
REPRESENTARA EN LA |
CONVENCION DE
CHICAGO Y COMO JEFE . T
DE LA DELEGACION . WEE W
COSTARRICENSE LE

CORRESPONDIO LA FIRMA

PROCEEDINGS OF THE .
International
Civil Aviation

Conference

EN NOMBRE DE NUESTRO NN

COLOMBIA

PAIS DEL CONVENIO [z

Guillermo E. Sudrez, Commercial Counselor, Colombian Embassy, Wash-

SOBRE AVIACION CIVIL [

£ Colonel Jorge Ménges Calvo, Colombian Air Force

INTERNACIONAL. %%?Mmmmm“{f% ,

Jaime Carranza ; 2
Edward William Scott; Adviser




CONVENCION DE CHICAGO 1944. Vista general de la Sesiéon del comité

lll, presidido por el estadounidense A.A. Berle. A la derecha se observa a

Don Romén Macaya representante de Costa Rica.
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Chicago Convention




Romdn Macaya, pionero de la aviacién comercial costarricense, recibié una placa que le entregé Lacsa por su aporte a o aviacién nacional.
Al centro el capitén Jorge Paris y a la derecha Roberto Morales de la linea aérea.







