Acta Final

Los dias 13 y 14 de octubre de 2004, en la Ciudad de San José, Costa Rica, se
reunieron las Delegaciones de la Republica de Costa Rica y de la Repubiica
Federal de Alemania con el objetivo de consultar sobre temas de transporte aéreo
entre ambos estados. La lista de los miembros de ambas Delegaciones se incluye
en el Anexo 1. El resultado de estas consultas, que se llevaron a cabo en un
ambiente cordial y amistoso se resume de la manera siguiente:

1. Cambios en el texto de Proyecto de Acuerdo.

La Delegacién Alemana informé acerca de los cambios que se han suscitado
como resultado de las nuevas regulaciones dictadas por la Comunidad Europea y
que se relacionan con los siguientes temas: designacion y revocacion de
aerolineas, seguridad operacional, seguridad de la aviacion, tarifas, control de
documentos de viaje y personas no autorizadas a la entrada, homologacion de
cerificados y licencias. Las modificaciones propuestas por la Parte Alemana,
fueron incluidas en el Proyecto de Acuerdo, que figura como Anexo 2. La Parte
Costarricense sefald que efectuara una revision de las mismas,
comprometiéndose a remitir las observaciones pertinentes de previo a la firma
definitiva del mismo.-

2. Cuadro de Rutas:

La Parte Alemana explicé el interés de la Compaifiia CONDOR FLUGDIENST
GMBH de ampliar sus operaciones hacia Costa Rica, en vista del incremento de
trafico que se ha producido en el mercado aleman, para lo cual solicitaron abrir
los servicios entre los dos paises a una frecuencia de cuatro vuelos semanales,
con plenos derechos de tréfico incluida la quinta libertad irrestricta.

La Parte Costarricense enfatizd la necesidad de servicios aéreos via puntos
intermedios no tradicionales, que promuevan una mayor presencia de servicios
aéreos para Costa Rica, razon por la cual valoré positivamente la peticion de la
Parte Alemana para otorgar quintas libertades de forma irrestricta.

En virtud de lo anterior, ambas Partes estuvieron de acuerdo en modificar el
Cuadro de Rutas que figura en el Memorando de Entendimiento firmado el 23 de
octubre, 1996; por el que se adjunta a la presente Acta como Anexo 3.

3. Cédigo compartido

Ambas Partes consideraron la importancia de promover servicios mediante la
figura de codigo compartido. La Parte Costarricense inform¢ acerca de las
politicas que se aplican sobre este tema, dando seguimiento a los lineamientos
establecidos por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), para lo
cual estuvieron de acuerdo en aprobar la clausula que figura como Anexo 4.
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La Parte Alemana en el acto dejé constancia de la designacion de la Compafia
Lufthansa, para la operacion de servicios en codigo compartido. Asimismo, se
comprometi6 a interponer sus mejores oficios para apoyar las gestiones de los
acuerdos de codigo compartido del operador costarricense en Alemania.

4. Cooperacién en la aviacién civil:

La Parte Costarricense solicité a la Parte Alemana, cooperacion técnica en virtud
de la necesidad de capacitacion del personal de la Direccion General de Aviacion
Civil, a lo cual la Parte Alemana se comprometié a presentar las peticiones de la
Parte Costarricense a las Autoridades correspondientes.

. Continuacién de las negociaciones:

Ambas delegaciones estuvieron-de-acuerdo estados acordaron volver a reunirse
lo méas pronto posible en el primer semestre del afio 2005.

Todas las disposiciones establecidas en instrumentos anteriores que contradigan
las presentes, quedan derogadas.

Ambas delegaciones acordaron la entrada en funcién de operaciones el dia de la
firma de la presente acta y la entrada en vigor formal después de haberse recibido
una nota de la parte alemana notificando su aceptacion.

Firmado en San José, Costa Rica; 14 de octubre de 2004, en dos textos uno en
idioma espafiol y otro en aleman, ambos de igual valor.

Por la Delegacion de la Republica Por la Delegacion de la Republica
de Costa Rica Federal de Alemania
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Licda. SagrarioPadilla Velasquez Sefiora Sabine Dannelke
Jefa de Délegacion Jefa de Delegacion



Anexo 1

Delegacion de Costa Rica

JEFE DE LA DELEGACION
Sagrario Padilla Velazquez

Vicepresidenta del Consejo Técnico de
Aviacion Civil

DELEGADOS

Alvaro Escalante Montealegre Directivo del Consejo Técnico de
Aviacion Civil

Sonia Garro Rojas Jefa Transporte Aéreo

Ana Patricia Chaves Marin Asesora Legal Transporte Aéreo

Oscar Monge Castro Representante del Ministerio de

f 9 Relaciones Exteriores y Culto
Doris Brattig intérprete
Delegacion de Alemania
JEFE DE LA DELEGACION
Jefa de Delegacién, Ministerio Federal de

Sefiora Sabine Dannelke Transporte, Obras Publicas y Vivienda

DELEGADOS

Seior Volker Fink Embajador de la Republica Federal de
Alemania en Costa Rica

Sefor Jorg Mundorf
Ministerio Federal de Transporte, Obras
Publicas y Vivienda

Senor Clemens Hach , )
Primer Secretario de la Embajada de la
Republica Federal de Alemania en Costa
Rica

Seiora Schulte-Strathaus intérprete

Sefior Josef Kohl Condor

Sefiora Doris Franke
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ANEXO 2

Proyecto de
Convenio entre la Republica de Costa Rica
y la Republica Federal de Alemania
sobre Transporte Aéreo
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Articulo 4 bis Leyes, demas disposiciones y procedimientos

Articulo 5 lgualdad de trato en materia de cargas

Articulo 6 Exencion de derechos de aduana y otros gravamenes
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La Republica de Costa Rica y la Republica Federal de Alemania

siendo Partes Contratantes del Convenio de Aviacién Civil Internacional, abierto
para la firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944,

deseosos de organizar sobre bases equitativas de igualdad y reciprocidad los
servicios aéreos regulares entre los dos paises a fin de lograr una mayor
cooperacion en el campo del transporte aéreo internacional,

deseando concluir un convenio sobre el establecimiento y funcionamiento de los
servicios aéreos entre sus respectivos territorios y fuera de ellos,

han convenido lo siguiente:
Articuio 1
Definicion de los términos

(1) Para los fines del presente Convenio, a menos que en el texto se estipule de
otro modo,

a) el término “Convenio de Aviacion Civil" significa el Convenio de Aviacion
Civil Internacional, abierto para la firma en Chicago el 7 de diciembre de
1944, e incluye todo Anexo adoptado segun el Articulo 90 de dicho
Convenio y todas las modificaciones de los Anexos 0 del Convenio de
Aviaciéon Civil mismo segun sus Articulos 90 y 94, en tanto que estos
Anexos y modificaciones hayan entrado en vigor para ambas Partes
Contratantes o0 hayan sido ratificados por ellas;

b) el término "autoridades aeronduticas” significa en el caso de la Repubiica
de Costa Rica, el Ministerio de Obras Publicas y Transportes y en el caso
de la Republica Federal de Alemania, el Ministerio Federal de
Transportes, Obras Publicas y Vivienda o en ambos casos cualquier otra
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persona o entidad autorizada para desempefiar las funciones que ejercen
dichas autoridades;

‘el término "empresa aérea designada” se refiere a cada empresa de

transporte aéreo que una Parte Contratante haya designado por escrito a
la otra Parte Contratante de acuerdo con el Articulo 3 del presente
Convenio como empresa que se dedicard a realizar servicios aéreos
intemadonalosenlasmtasespecfﬂeadasdeawamomelpanafozdel
Articulo 2 del presente Convenio.

(2) Los términos “territorio®, “servicio aeéreo”, "servicio aéreo internacional” y
»escala para fines no comerciales” tienen a los efectos del presente
Convenio la acepcion fijada en los Articulos 2 y 96 del Convenio de Aviacion
Civil Internacional, conforme a la redaccién respectivamente vigente del
mismo.

3

El término “tarifa® significa el precio que se ha de pagar por el transporte
internacional (es decir, traslado entre puntos situados en los territorios de
dos o0 mas Estados) de pasajeros, equipaje o carga (exceptuado el correo) e
incluye lo siguiente:

a)

b)

c)

toda tarifa de transito o importe que deba pagarse por un transporte
internacional que se comercialice y venda como tal, incluidas aquellas
tarifas de transito que se formen aplicando otras tarifas o tarifas de
conexién para transportes en trayectos internacionales o en trayectos
interiores que formen parte de un trayecto internacional,

las comisiones pagaderas por la venta de billetes para el transporte de
pasajeros y sus equipajes o las correspondientes a operaciones
andlogas relacionadas con el transporte de carga; y

las condiciones de aplicacion de las tarifas, precios de transporte y pago
de comisiones.
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Incluye asimismo:

d) todas las prestaciones esenciales que se realicen en conexion con el
transporte;

e) toda tarifa para transportes que se vendan como complemento de un
transporte intemacional en un trayecto interior que no esté disponible
para transportes puramente interiores ni pueda ponerse en igualdad de
condiciones a disposicion de todas las empresas aéreas y sus clientes
en los servicios aéreos internacionales.

Articulo 2
Concesion de derechos de transporte

Cada Parte Contratante garantizara a la otra Parte Contratante los
siguientes derechos a fin de que las empresas aéreas designadas puedan
realizar los servicios aéreos internacionales:

a) el derecho de sobrevolar su territorio sin aterrizar en el mismo,
b) el derecho de hacer escalas en su territorio con fines no comerciales,

c) el derecho de hacer escalas en los puntos de su territorio fijados en las
rutas especificadas conforme al parrafo 2, con objeto de embarcar y
desembarcar pasajeros, equipaje, correo y carga con fines comerciales.

Las rutas en las cuales las empresas aéreas designadas por las Partes
Contratantes estaran autorizadas para realizar servicios aéreos
internacionales, seran especificadas en un cuadro de rutas previa consulta
entre las autoridades aeronauticas de ambas Partes Contratantes. Cada
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(1)

Parte Contratante notificard a la otra Parte Contratante su vinculacién al
cuadro de rutas establecido conjuntamente.

Del parrafo 1 no se deriva para las empresas aéreas designadas por una
Parte Contratante el derecho de embarcar en el territorio de la otra Parte
Contratante pasajeros, equipaje, carga ni correo para transportarlos,
mediante remuneracion, con destino a otro punto situado en el territorio de
esa otra Parte Contratante (cabotaje).

La concesion de derechos de transporte segun el parrafo 1 no comprende la
concesién del derecho al transporte de pasajeros, equipaje, carga y correo
entre puntos situados en el teritorio de la Parte Contratante que concede los
derechos y puntos situados en el territorio de un Estado tercero, ni tampoco
en sentido inverso (5° libertad). Los derechos de la 5° libertad podran
concederse Unicamente en base a acuerdos especificos entre las
autoridades aeronduticas de ambas Partes Contratantes.

Articulo 3
Designacion y autorizacion de servicio

Los servicios aéreos internacionales en las rutas especificadas conforme a
lo establecido en el parrafo 2 del Articulc 2 podran empezar a funcionar en
cualquier momento, siempre que

a) la Parte Contratante a la cual se le concedan los derechos especificados
en el parrafo 1 del Articulo 2 hubiere designado por escrito una o mas
empresas aéreas y que

b) la Parte Contratante que otorgue dichos derechos hubiere autorizado a
iniciar los servicios aéreos a la empresa o las empresas aéreas
designadas.
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A reserva de lo estipulado en los pérrafos 3 y 4 del presente Articulo y en el
Articulo 9, la Parte Contratante que otorgue dichos derechos dara sin
demora la autorizacion mencionada para el funcionamiento del servicio
aéreo internacional.

Cada Parte Contratante podra exigir a cualquier empresa aérea designada
por la otra Parte Contratante que presente pruebas de que esta en
condiciones de satisfacer las exigencias establecidas por las leyes y demas
disposiciones de la primera Parte Contratante relativas a la realizacion del
trafico aéreo internacional, todo de conformidad con el Convenio de Aviacion
Civil.

(3) Cada parte Contratante podra denegar a cualquier empresa aérea designada

de la otra Parte Contratante el ejercicio de los derechos concedidos segun el
parrafo 2, si la empresa aérea, a requerimiento, no puede presentar pruebas
de que la mayoria de la propiedad en la empresa y su control efectivo
corresponden a ciudadanos u organismos de la otra parte Contratante o a
ésta misma. Debido a las obligaciones legales de la Republica Federal de
Alemania frente a la Comunidad Europea, la otra Parte Contratante solo
dispondra de este derecho si, a requerimiento, una empresa aérea
designada por la Republica Federal de Alemania no puede presentar
pruebas de que la mayoria de la propiedad en la empresa aérea es de
Estados miembros de la Unién Europea o de ciudadanos u organismos de
tales Estados miembros y que el control efectivo corresponde a tales
Estados o a sus ciudadanos u organismos.

(5)

Cada Parte Contratante podra sustituir, mediante comunicacion por escrito
dirigida a la otra Parte Contratante, una empresa aérea designada por otra,
aplicandose al efecto las condiciones establecidas en los parrafos 1 a 4. La
nueva empresa aérea designada gozara de los mismos derechos y tendra
las mismas obligaciones que la empresa aérea a la que sustituya.
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Articulo 4
Revocacion o limitacion de la autorizacion de servicio

Cada Parte Contratante podra revocar, o limitar fijando condiciones, la autori-
zacién concedida conforme al parrafo 2 del Articulo 3 en caso de que una
empresa aérea designada no cumpla las leyes y demas disposiciones de la Parte
Contratante que le hubiere concedido los derechos, o no cumpla las disposiciones
estipuladas en el presente Convenio o las obligaciones que de ellas se deriven.
Antes de revocar o limitar la autorizacion deberdn celebrarse consultas de
acuerdo con lo estipulado en el Articulo 16, a menos que sea necesario proceder
a una inmediata suspensién del servicio o fijar de inmediato condiciones con el fin
de evitar ulteriores infracciones de las leyes y demds disposiciones.

Articulo 4 bis
Leyes, demas disposiciones y procedimientos

(1) Las leyes, demés disposiciones y procedimientos de una parte contratante
sobre la entrada de aeronaves empleadas en el trafico aéreo internacional en
su territorio de soberania, su estancia en el mismo y su salida de alli o sobre
la explotacién y la navegacion de tales aeronaves tendran que ser respetados
por las compafias designadas de la otra parte contratante a la entrada o
salida, asi como durante la estancia en ese territorio de soberania. El parrafo
1 también rige en el teritorio de soberania de la Republica Federal de
Alemania para las disposiciones legales de la Comunidad Europea.

(2) Las leyes, demas disposiciones y procedimientos de una parte contratante
relativas a pasaportes u otros documentos de viaje autorizados, entrada,
tramites aduaneros y cuarentena tendran que ser observados a la entrada en
el territorio de soberania de esa parte contratante por o respecto a las
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tripulaciones, viajeros, envios de mercancias o postales transportados por las
aeronaves de las compaiiias designadas de la otra parte contratante.

Atticulo 5
Igualdad de trato en materia de cargas

Los derechos que se impongan en el territorio de una Parte Contratante por el uso
de aeropuertos y otras instalaciones para la navegacion aérea por parte de las
aeronaves de una empresa aérea designada de la otra Parte Contratante no
seran mas elevadas que las fijladas para las aeronaves de las empresas aéreas
nacionales en los servicios aéreos internacionales de caracter similar.

Articulo 6
Exencion de derechos de aduana y otros gravamenes

(1) Las aeronaves utilizadas por una empresa aérea designada de una Parte
Contratante que entren en el territorio de la otra Parte Contratante o salgan
del mismo o lo atraviesen, asi como los carburantes, los lubricantes y las
demds reservas técnicas consumibles en los depésitos o en otros
recipientes de la aeronave (p.ej. liquido descongelante, liquido hidraulico,
refrigerante, etc.), y las piezas de repuesto que se hallen a bordo, asi como
el equipo habitual y las provisiones de a bordo, estaran exentos de derechos

de aduana y demas gravamenes anexos a la importacién, exportaciéon o
transito de mercancias. Lo anterior se aplicard asimismo a las mercancias a
bordo de las aeronaves que se consuman al sobrevolar el territorio de la otra
Parte Contratante.

(2) Los carburantes, lubricantes y demads reservas técnicas consumibles, piezas
de repuesto, equipo habitual y provisiones de a bordo que se importen
temporaimente al territorio de una Parte Contratante con objeto de
instalarlos o introducirlos de cualquier otro modo a bordo de las aeronaves
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4)

(5)

(6)

de una empresa aérea designada por la otra Parte Contratante,
inmediatamente o después de haber sido almacenados, o con objeto de
reexportarlos de otra forma desde el territoric de la Parte Contratante
mencionada en primer lugar, estaran exentos de los derechos de aduana y
demas gravamenes mencionados en el parrafo 1 del presente Articulo. Los
documentos de transporte de una empresa aérea designada por una Parte
Contratante estaran asimismo exentos de los derechos de aduana y demas
gravamenes mencionados en el parrafo 1 del presente Articulo al importarse
al territorio de la otra Parte Contratante.

Los carburantes, lubricantes y demas reservas técnicas consumibles que se
introduzcan en el territoric de una Parte Contratante a bordo de las
aeronaves de una empresa aérea designada por la otra Parte Contratante y
se utilicen en servicios aéreos internacionales estaran exentos de los
derechos de aduana y demds gravamenes mencionados en el parrafo 1 del
presente Articulo, asi como de eventuales impuestos especiales sobre el

Cada Parte Contratante podra someter a vigilancia aduanera los productos
mencionados en los parrafos 1 a 3 del presente Articulo.

En la medida en que no se exijan derechos de aduana ni cualesquiera otros
gravamenes sobre los productos mencionados en los parrafos 1 a 3 del
presente Articulo, dichos productos no estaran sujetos a las prohibiciones y
restricciones econdmicas en materia de importacion, exportacion y transito
que de lo contrario les serfan aplicables.

En lo tocante al suministro de mercancias y servicios destinados a una
empresa aérea designada por la otra Parte Contratante y utilizados para los
fines de esta empresa, cada Parte Contratante concedera, sobre la base de
la reciprocidad, una desgravacion fiscal del impuesto sobre la cifra de
negocios u otros impuestos indirectos similares. Esta desgravacion fiscal
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podra efectuarse por la exoneracion de impuestos o el reemboiso posterior
de los impuestos ya pagados.

Articulo 7

Transferencia de ingresos

Cada Parte Contratante garantizara a cada empresa aérea designada por la otra
Parte Contratante el derecho de transferir en todo momento, de cualquier modo,
libremente y sin restricciones los ingresos obtenidos de la venta de servicios de
transporte aéreo en el teritorio de la otra Parte Contratante a su respectivo
establecimiento principal en cualquier moneda libremente convertible y conforme
al tipo de cambio oficial.

(1)

2

3

Articulo 8
Principios basicos para el servicio aéreo

Las empresas aéreas designadas por ambas Partes Contratantes gozaran
de posibilidades W y jms para realizar los servicios aéreos en las

rutas fijadas conforme al parrafo 2 del Articulo 2.

En la explotacion de los servicios aéreos intemnacionales en las rutas fijadas
conforme al parrafo 2 del Articulo 2, las empresas aéreas designadas por
una Parte Contratante tomaran en consideracion los intereses de las
empresas aéreas designadas por la otra Parte Contratante, a fin de no
afectar indebidamente a los servicios aéreos que éstas Ultimas presten en
las mismas rutas o en parte de ellas.

Los servicios aéreos intemacionales en cualesquiera de las rutas fijadas
conforme al parrafo 2 del Articulo 2 tendran como objetivo primordial ofrecer
una capacidad adecuada para satisfacer la demanda previsible de
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transporte hacia y desde el territorio de la Parte Contratante que haya
designado las empresas aéreas. E! derecho de dichas empresas aéreas a
efectuar transportes entre los puntos de una ruta fijada conforme al parrafo 2
del Articulo 2 que se encuentren localizados en el territorio de la otra Parte
Contratante y puntos en terceros paises sera ejercitado en interés de un
desenvolvimiento ordenado del trafico aéreo internacional, de suerte que
aquella capacidad se adecue a

a) la demanda de transporte hacia y desde el territorio de la Parte
Contratante que haya designado las empresas aéreas,

b) la demanda de transporte existente en las zonas atravesadas, teniendo
en cuenta los servicios aéreos locales y regionales,

c) las exigencias de una explotacion rentable de los servicios aéreos en
trénsito.

Con objeto de garantizar un trato justo e igual a las empresas aereas
designadas, las frecuencias de los servicios aéreos, los tipos de aeronaves
utilizables a efectos de capacidad y los horarios serdn sometidos a la
aprobacion de las autoridades aeronauticas de las Partes Contratantes.

En caso necesario las autoridades aeronduticas de las Partes Contratantes
procuraran conseguir una regulacion safisfactoria de la capacidad de

transporte y de las frecuencias.

Cada Parte Contratante tomard medidas acordes con su ordenamiento
juridico, para eliminar toda forma de discriminacion o practicas de
competencia desleal que afecten adversamente la competitividad de la
empresa aérea de la otra Parte.
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Articulo 9
Transmision de datos de las empresas aéreas y de estadisticas

Las empresas aéreas designadas comunicaran a las autoridades aero-
nduticas de las Partes Contratantes por lo menos un mes antes de iniciarse
los servicios aéreos en las rutas fijadas conforme al parrafo 2 del Articulo 2 y
antes del comienzo de cada periodo del cuadro de rutas siguiente, el tipo de
servicio, los tipos de aeronaves que se vayan a utilizar y los horarios. Las
modificaciones de ultima hora deberan ser comunicadas de inmediato.

Las autoridades aeronauticas de cada Parte Contratante proporcionaran a
las autoridades aeronduticas de la otra Parte Contratante, cuando asi lo
soliciten, todas las publicaciones peritdicas u otros datos estadisticos de las
empresas aéreas designadas que razonablemente puedan solicitarse a fin
de controlar la capacidad ofrecida por cualquier empresa aérea designada
de la primera Parte Contratante en las rutas fijadas conforme al parrafo 2 del
Articulo 2. Tales informes contendran todos los datos necesarios para
determinar el volumen, procedencia y destino del trafico.

Articulo 10
Tarifas

Las tarifas que se vayan a cobrar por pasajes en las rutas fijadas conforme
al parrafo 2 del Articulo 2 seran sometidas a la aprobacion de las autori-
dades aeronauticas de la Parte Contratante en cuyo territorio se situe el
punto de partida del viaje aéreo (segun indicacion en los documentos de
transporte).
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Las empresas aéreas designadas tendrdn en cuenta en sus tarifas los
costes de explotacion, un beneficio proporcionado y las condiciones
existentes de la competencia y del mercado, asi como los intereses de los
usuarios. Las autoridades aeronduticas competentes sélo podran denegar la
aprobacion si una tarifa no corresponde a estos criterios.

Las empresas aéreas designadas someteran las tarifas a la aprobacion de
las autoridades aeronauticas de las Partes Contratantes por lo menos un
mes antes de la fecha prevista para su aplicacion.

Si las autoridades aeronauticas de una Parte Contratante no estuvieran
conformes con la tarifa presentada para su aprobacion, informaran a la
empresa aérea afectada en un plazo de veintiin dias a partir de la fecha de
la presentacién de la tarifa. En este caso, 1a tarifa no debera ser aplicada. Se
mantendrd la tarifa anterior que debia ser sustituida por la tarifa nueva.

Independientemente de los apartados 1 a 4, las tarifas a aplicar por las
empresas designadas de la Republica de Costa Rica para los transportes
que se efectian exclusivamente dentro del territorio de la Union Europea,
estan sometidas al derecho de la Comunidad Europea.

Articulo 11

Cada Parte Contratante concederd, sobre la base de la reciprocidad, a toda
empresa aérea designada por la otra Parte Contratante el derecho de
mantener en su teritorio establecimientos y personal administrativo,
comercial y técnico en cuanto ello sea necesario para las finalidades de la
empresa aérea designada. Para las personas que no sean ciudadanos de
las Partes Contratantes o de un pais miembro de la Unién Europea la
primera frase se aplicard tan sélo si en cada caso individual un Estado
declara estar dispuesto a readmitir a la persona en cuestion.
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(2

A los efectos de la apertura de establecimientos y empleo del personal a que
se refiere el parrafo 1 del presente Articulo se observaran las leyes y demas
disposiciones de la Parte Contratante respectiva, incluidas las leyes y demas
disposiciones en materia de entrada y permanencia de extranjeros en el
territorio de la Parte Contratante respectiva. Previa solicitud, el personal
empleado en los establecimientos conforme al parrafo 1, obtendra un
permiso de trabajo independientemente de la situacion y del desarrolio del
mercado laboral.

(4) Cada Parte Contratante concederd, sobre la base de la reciprocidad, a toda

)

empresa designada de la otra Parte Contratante el derecho de realizar, el
despacho de pasajeros, equipaje, carga y correo para las empresas
designadas o para otras empresas aéreas de la otra Parte Contratante,
conforme a las normas locales vigentes. Ello incluye también el acceso
necesario a las instalaciones de aeropuertos y el uso de las mismas.

Cada Parte Contratante garantizard a toda empresa aérea designada por Ia
otra Parte Contratante el derecho de vender a todo cliente, en cualquier
moneda libremente convertible, sus servicios de transporte con sus propios
documentos de transporte y directamente en sus propios locales de venta,
asi como a través de sus agentes en el teritorio de la otra Parte
Contratante.

(6) Cada Parte Contratante readmitira sin formalidades a las personas que hayan

entrado en e! territorio de la otra Parte Contratante, de conformidad con el
parrafo 1 cuando las autoridades competentes de la Parte Contratante
respectiva hayan comunicado a la Parte Contratante obligada a la
readmision que en el caso concreto la estancia de la persona en cuestion
en su territorio es ilegal.
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Articulo 12
Seguridad Operacional

(1) Cada Parte Contratante puede solicitar en cualquier momento consultas sobre
las normas de seguridad aplicadas por la otra Parte Contratante, respecto a
las tripulaciones de vuelo, a las aeronaves 0 a su funcionamiento. Dichas
consultas se realizaran en el plazo de 30 dias, contados a partir de la fecha de
la solicitud.

(2) Si una vez realizadas tales consultas una Parte Contratante comprueba que,
en los citados campos la otra Parte Contratante no aplica ni lleva a cabo
eficazmente fas normas de seguridad que, por Io menos se corresponden con
las exigencias minimas establecidas en ese momento por el Convenio de
Aviacion Civil Intemacional, la primera Parte Contratante notificard a la otra
Parte Contratante sus comprobaciones, asi como los pasos que considere
necesarios para el cumplimiento de dichas exigencias minimas y la otra Parte
Contratante adoptara las correspondientes medidas de subsanacién. En el
caso de que la otra Parte Contratante no adopte las medidas adecuadas en el
plazo de quince (15) dias, entonces esta situacion serd un motivo para la
aplicacion del Articulo 4.

(3) Sin perjuicio de las obligaciones mencionadas en el Articulo 33 del Convenio
de Aviacion Civil Intemacional, se acuerda que cada aeronave de las
compaiias aéreas designadas, utilizada en los servicios aéreos desde o hacia
el territorio de soberania de la otra Parte Contratante podra ser sometida,
mientras se encuentre en el teritorio de soberania de la otra Parte
Contratante, a un control por parte de representantes autorizados de la otra
Parte Contratante, siempre y cuando ello no conlleve un retraso no razonable;
dicha inspeccion (control de pista) podrda efectuarse a bordo y en las
inmediaciones de la aeronave y tendra por objeto comprobar la validez de la
documentacion de la aeronave y de la tripulacién de vuelo y del estado
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reconocible de la aeronave y de su equipo.

(4) Side un control de pista o de una serie de controles de pista se derivan

a) serias dudas de que una aeronave 0 la explotacién de una aeronave no se
corresponde con las exigencias minimas establecidas en ese momento,
segun el Convenio de Aviacion Civil Internacional o

b) serias dudas de que en ese momento no se aplican ni se llevan a cabo
eficazmente las normas de seguridad establecidas, de acuerdo con el
Convenio de Aviacién Civil Internacional,

la Parte Contratante que realiza el control puede, en el sentido del Articulo 33 del

Convenio de Aviacion Civil Internacional, llegar a la conclusion de que los
requisitos de acuerdo con los cuales se hayan expedido o convalidado los
certificados y permisos para esa aeronave o esa tripulacion o los requisitos de
acuerdo con los cuales se explota esa aeronave, no se corresponden y menos
aun superan las exigencias minimas establecidas de acuerdo con el Convenio de
Aviacién Civil internacional.

(5) En el caso de que sea denegado el acceso, con la finalidad de realizar un
control de pista conforme al apartado 3 de una aeronave explotada por una
compaiiia designada de una de las Partes Contratantes, por un representante
de dicha compaifiia, la otra Parte Contratante podra suponer que concurren
serias dudas como las citadas en el apartado 4 y sacar las conclusiones
mencionadas en dicho apartado.

(6) Cada Parte Contratante se reserva el derecho de suspender o modificar de
inmediato la autorizacion de explotacion para el servicio aéreo internacional
de una o varias compafias de la otra Parte Contratante si la primera Parte
Contratante - como consecuencia de un control de pista o de una serie de
controles de pista o porque se le ha denegado el acceso para realizar un
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control de pista 0 por motivo de consultas o de otro modo - liega a la
wmmdndampmdeadoptarmedidasdeummiaparalasemﬁdaddel
servicio de una compafiia.

(7) Las medidas que una Parte Contratante adopte de acuerdo con lo establecido
en el apartado 2 o en el apartado 6, dejaran de aplicarse cuando desaparezca
la causa que motivé su adopcion.

(8) Si la Reptiblica Federal de Alemania designé una empresa, cuyo control legal
es asumido y mantenido por otro Estado miembro de la Unién Europea, rigen
iguaimente los derechos de la otra Parte Contratante segun este articulo y
conforme a la aceptacién la aplicacion o el mantenimiento de normas de
seguridad por el otro Estado miembro de la Unién Europea y en cuanto a la
autorizacién de explotacién para el servicio aéreo internacional de esta
empresa.

Articulo 13
Seguridad de la aviacién

(1) En conformidad con los derechos y obligaciones que les impone el derecho
internacional, las Partes Contratantes ratifican su obligacion mutua de
proteger la seguridad de la aviacion civil contra actos de interferencia ilicita.
Sin limitar la validez general de sus derechos y obligaciones en virtud del
derecho internacional, las Partes Contratantes actuaran, en particular, de
conformidad con las disposiciones del Convenio sobre las infracciones y
ciertos otros actos cometidos a bordo de las aeronaves, firmado en Tokio el
14 de septiembre de 1963, el Convenio para la represion del apoderamiento
ilicito de aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de 1970, el
Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la
aviacién civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971 y el
Protocolo para la represion de actos ilicitos de violencia en los aeropuertos
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(2)

3

(4)

®)

que presten servicios a la aviacion civil internacional, firmado en Montreal el
24 de febrero de 1988 y complementario del Convenio para la represion de
actos ilicitos contra la seguridad de la aviacion civil, firmado en Montreal el
23 de septiembre de 1971.

Las Partes Contratantes se prestaran mutuamente toda la ayuda necesaria
que soliciten para impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves
civiles y otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves, sus
pasajeros y tripulacién, aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea, y
toda otra amenaza contra la seguridad de la aviacion civil.

Cuando una aeronave civil sufra un apoderamiento ilicito o se produzca un
incidente 0 amenaza de otros actos de interferencia ilicita contra la seguridad
de una tal aeronave, sus pasajeros y ftripulacion, asi como contra la
seguridad de aeropuertos 0 de instalaciones de navegacion aérea, las Partes
Contratantes se asistiran mutuamente en reciprocas consultas, facilitando
las comunicaciones y las demas medidas oportunas, a fin de poner término a
dicho incidente 0 amenaza tan rapidamente como ello sea posible con el
minimo riesgo para las vidas humanas.

Cada Parte Contratante adoptara todas las medidas que considere factibles
a efectos de garantizar que una aeronave que haya sido objeto de un
apoderamiento ilicito o de otros actos de interferencia ilicita y que se
encuentre en tierra de su respectivo territorio, sea retenida alli, siempre y
cuando el despegue de la misma no se haga necesario, debido a la
obligacion de primera necesidad en cuanto a la proteccion de la vida de la
tripulacion y de los pasajeros. En la medida en la que ello sea factible,
dichas medidas deberian ser adoptadas sobre la base de reciprocas
consultas.

Las Partes Contratantes actuaran, en sus relaciones mutuas de conformidad

con las disposiciones en materia de seguridad aérea establecidas por la
Organizacion de Aviacion Civil Internacional (OACH) y anexas al Convenio de

Version revisada el 14/10/2004



Aviacion Civil linternacional, en la medida en que dichas disposiciones en

materia de seguridad aérea sean aplicables a las Partes Contratantes.

Exigiran que

a) los explotadores de aeronaves de su matricula o

b) los explotadores que tengan la oficina principal o residencia
permanente en el territorio de las Partes Contratantes o bien, en el
caso de la Republica Federal de Alemania, los explotadores que tienen
conforme al Tratado constitutive de la Comunidad Europea su sede en
el temitorio de la Republica Federal de Alemania, contando con
autorizaciones de explotacion validas segun el derecho de la
Comunidad Europea, igual que

¢) los expiotadores de aeropuertos situados en su territorio

actien en conformidad con dichas disposiciones en materia de seguridad
de la aviacion.

(6) Cada Parte Contratante conviene en que puede exigirse a dichos
explotadores de aeronaves que observen las disposiciones sobre seguridad
de la aviacion que se mencionan en el parrafo 5, exigidas por la otra Parte
Contratante para la entrada en el territorio de esta Parte Contratante. Para la
salida del o la permanencia en el territorio de la Repulblica de Costa Rica,
los explotadores deben respetar las disposiciones sobre seguridad de la
aviacion segun el derecho vigente en este pais. Para la salida del o la
permanencia en el territorio de la Republica Federal de Alemania, los
explotadores deben respetar las disposiciones sobre seguridad de aviacion
segun el derecho de la Comunidad Europea. Cada Parte Contratante
garantizara que en su territorio se apliquen de manera efectiva las medidas
para proteger a las aeronaves y para inspeccionar a los pasajeros, la
tripulacion, y equipaje de mano asi como para realizar controles de
seguridad adecuados en cuanto al equipaje, a la carga y a las provisiones de
a bordo antes y durante el embarque o la estiba. Cada una de las Partes
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Contratantes estard también favorablemente predispuesta a atender toda
solicitud de la otra Parte Contratante de que adopte medidas especiales
razonables de seguridad con el fin de afrontar una amenaza determinada.

(7) En caso de que una Parte Contratante no se atuviere a las disposiciones en
materia de seguridad aérea del presente Articulo, las autoridades aeronauti-
cas de la otra Parte Contratante podrén recabar consultas inmediatas con
las autoridades aeronduticas de dicha Parte Contratante. Si transcurrido un
mes desde la fecha de tal requerimiento no se lograre un acuerdo
satisfactorio, ello constituirda motivo para denegar, revocar, limitar o
condicionar la autorizacion de expiotacién de una o varias companias aéreas
de la Parte Contratante en cuestion. Si lo exigiere una emergencia, cualquier
Parte Contratante podra adoptar medidas provisionales antes de que expire
el plazo de un mes.

Articulo 13 bis
Homologacion de certificados y licencias

Los cerificados de navegabilidad aérea, los certificados de aptitud y las licencias
otorgados conforme a las normas y procedimientos de una Parte Contratante o
bien reconocidos como validos y atn no expirados, son reconocidos por la otra
Parte Contratante para la ejecucion de los servicios acordados siempre que los
requisitos para el otorgamiento o el reconocimiento oficial de estos certificados o
licencias satisfagan o excedan los requisitos minimos definido por el Convenio
sobre Aviacion Civil Internacional.

Articulo 14

Control de documentos de viaje y personas no autorizadas a la entrada
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(1) Cada Parte Contratante autorizara en su territorio a las empresas designadas
por la otra Parte Contratante a adoptar medidas encaminadas a asegurar que
sean transportados Unicamente pasajeros que estén en posesion de los
documentos de viaje necesarios para la entrada en el territorio de la otra Parte
Contratante o para el transito a través del mismo.

(2) Cada Parte Contratante se haré cargo, a efectos de control, de las personas
que hayan sido  rechazadas en el lugar de destino en el territorio de ia otra
Parte Contratante después de haberse constatado que no estaban
autorizadas a entrar en el pais, siempre y cuando estas personas hayan
permanecido antes de su salida en el territorio de la Parte Contratante en
cuestion. No obstante, las Partes Contratantes no volveran a mandar a dichas
personas al territorio de la otra Parte Contratante si antes habian sido
rechazadas por la otra Parte Contratante. '

(3) Esta disposicion no impedira las autoridades volver a examinar el caso de una
persona rechazada como no admisible para determinar si en su momento se
la acepta en el Estado en cuestién o hacer gestiones para su transferencia,
traslado o deportacion al Estado del que sea ciudadana o en el que se la
pueda aceptar por otros motivos. Cuando una persona que haya sido
considerada no admisibie haya perdido o destruido su documento de viaje, la
Parte Contratante aceptarda en su lugar un documento que dé fe de las
circunstancias de embarque y de llegada, expedido por las autoridades
publicas de la Parte Contratante donde la persona haya sido considerada no
admisible.

Articulo 15

Intercambio de opiniones

Siempre que sea necesario habrd un intercambio de opiniones entre las auto-
ridades aeronauticas de las Partes Contratantes, a fin de lograr una estrecha
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cooperacion y entendimiento en todos los asuntos relacionados con la aplicacion
del presente Convenio.

Articulo 16
Consuitas

Cada Parte Contratante podra solicitar en cualquier momento la celebracion de
consultas con el propésito de discutir modificaciones del presente Convenio o del
Cuadro de Rutas, cuestiones de interpretacion o cualquier asunto de interés de
las Autoridades Aeronauticas. El mismo procedimiento se seguira para la
discusion de la aplicacién del presente Convenio si cualquier Parte Contratante
considera que un intercambio de opiniones de acuerdo con lo establecido en el
Articulo 15 del presente Convenio no ha tenido un resultado satisfactorio. Las
consultas comenzaran dentro de un plazo de dos meses contados a partir de la
fecha en que la otra Parte Contratante reciba la solicitud.

Articulo 17
Solucion de controversias

(1) En caso de que una discrepancia resultante de la interpretacion o aplicacion
del presente Convenio no pudiere ser resuelta de acuerdo con lo
establecido en su Articulo 16, sera sometida a un tribunal de arbitraje a
peticion de una de las Partes Contratantes.

(2) El tribunal de arbitraje se constituirdA ad hoc conforme al siguiente
procedimiento: Cada una de las Partes Contratantes designara un arbitro, y
los dos érbitros asl designados nombraran de comun acuerdo a un nacional
de un tercer Estado como arbitro dirimente, el cua! sera designado por los
Gobiemos de las Partes Contratantes. Los arbitros y el arbitro dirimente
seran designados respectivamente en el plazo de dos y tres meses,
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contados desde la fecha en que una Parte Contratante haya informado a la
otra de su intencion de someter la discrepancia a un tribunal de arbitraje.

(3) Si no se observaren los plazos mencionados en el parrafo 2 del presente
Articulo, cada Parte Contratante podrd, a falta de otro acuerdo, solicitar al
presidente del Consejo de la Organizacion de Aviacion Civil Internacional
que efectue los nombramientos pertinentes. En caso de que el presidente
sea nacional de una Parte Contratante 0 no pueda desempefar su funcion
por otras causas, efectuara los nombramientos el vicepresidente gue le
sustituya.

Articulo 18
Convenios multilaterales

Si entrare en vigor un convenio multilateral general de transporte aéreo aceptado
por ambas Partes Contratantes, prevaleceran las disposiciones del mismo. Todas
las discusiones que tengan por objeto determinar hasta qué punto las dispo-
siciones de un convenio multilateral invalidan, sustituyen, modifican o completan el
presente Convenio se regiran por lo dispuesto en el Articulo 16 del mismo.

Articulo 19

Registro en la
Organizacion de Aviacion Civil internacional
Y en las Naciones Unidas

(1)  El presente Convenio y cualesquiera modificaciones del mismo seran
comunicados por cada Parte contratante a la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional para su registro.

Version revisada el 14/10:2004



(2) El registro del presente Convenio en la Secretaria de las Naciones Unidas
segun el articulo 102 de la Carta de las Naciones Unidas sera dispuesto
inmediatamente después de su entrada en vigor por la Parte Contratante
en cuyo territorio se firmd el convenio. La otra Parte Contratante sera
informada sobre el registro realizado con indicacion del nimero de registro
de las Naciona Unidas en cuanto éste haya sido confirmado por la
Secretaria de las Naciones Unidas.

Articulo 20
Ratificacion, entrada en vigor y vigencia

El presente Convenio y cualesquiera modificaciones, una vez que se cuente con
el cumplimiento de los requerimientos constitucionales de cada Parte, requieren
de la ratificacion. Los documentos de ratificacion seran canjeados lo antes
posible. El Convenio y cualesquiera modificaciones entrardn en vigor un mes
después del canje de tales instrumentos de ratificacién y estaran vigentes por
tiempo indefinido.

Articulo 21
Denuncia

Cada una de las Partes Contratantes puede dar a conocer a la otra Parte
Contratante en todo momento su decision de finalizar el presente Convenio;
simultdneamente, la denuncia serd comunicada a la Organizacion de Aviacion
Civil Internacional. En tal caso, el Convenio dejara de tener vigencia 12 meses @
después de la recepciébn de la comunicacion por la otra Parte Contratante,
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siempre y cuando no se retire mediante acuerdo la denuncia antes de la
expiracion de dicho plazo. Si la recepcion de la comunicacién no es ratificada por
la otra Parte Contratante, se considerara como fecha de entrada el decimocuarto
dia tras la entrada de la comunicacién en la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional.

HECHO on ........ , &l .............. ...... en dos originales, en espariol y aleman,
siendo ambos textos igualmente auténticos.

Por la Por la
Repubiica de Costa Rica Republica Federal de Alemania
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Anexo 3
Cuadro de Rutas

Aulas en las cuales realizan sus servicios las empresas aéreas designadas por la Republica
Federal de Aiemania

puntos de salida puntos intermedios punios en la Repablica | puntos mas alla
de Costa Rica i
puntos en la todos los puntos dos puntos todos los
Repiblica Federal puntos
de Alemania
Rutas en las cuales realizan sus servicios las empresas aéreas designadas por la Republica de
Costa Rica
puntos de salida puntos intermedios puntos mas alla
punios en la ‘todos los puntos todos ks
Repiblica de Costa _puntos.

Las empresas aéreas designadas por ambas Partes Contratantes podran ejercer los derechos de
MMyWWmmmmm

Las empresas aéreas designadas por la Repiblica Federal de Alemania estan autorizadas para
ejercer el derecho de la quinta libertad para realizar cuatro frecuencias semanales.

Tan pronto como las empresas designadas por la Replblica de Costa Rica pretendan maugurar
servicios aéreos se iniciardn consultas para establecer los puntos a operar.
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Anexo 4
Cadigo compartido

A la hora de realizar o comercializar los servicios autorizados en las rutas
convenidas, cada empresa designada de una parte contratante esta autorizada
de establecer acuerdos de cddigo compartido con

« una o varias empresas de la misma parte contratante

« una o varias empresas de la otra parte contratante

« una 0 varias empresas de un pais tercero, en cuanto éste pais tercero autorice
o permita acuerdos comparables entre las empresas de la otra parte contratante
y otras empresas en los servicios hacia éste, desde éste y via éste pais tercero,

bajo la condicion de que todas las empresas que participen en semejante

acuerdo

« cuenten con los derechos correspondientes para operar en las rutas y los
segmentos respectivos e

« informaran al cliente en el momento de la venta de cada billete de vuelo
vendido por ellos, cual empresa va a operar cada segmento de la ruta y cual
es la empresa con la que el cliente tiene una relacion contractual.

Ambasmcmmmwesﬁndeacmmenwelossawmaecodigo
compartido de la empresa que los comercializa no se imputan en su marco de



