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CAPITULO I

GENERALIDADES
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Capitulo 1

INTRODUCCION

1.1 Introduccién

Este trabajo tiene como finalidad servir de apoyo para emitir planes de accion y
estrategias en pro del aseguramiento de la calidad en la seguridad operacional.
Ademas presenta un conjunto de cuadros y graficos con informacion técnica
que ayudaran a la toma de decisiones para promover la prevencion de
accidentes aéreos y enterar a la comunidad aeronautica del pais de las

tendencias en este campo.

El analisis de la informacién permite elegir un camino en materia de
prevencion, se sabe que los peligros ni se han de eliminar todos, ni es posible
hacerlo en todo caso, por eso una vez descubiertos es preciso informar, si esto

no se realiza, los esfuerzos en materia de prevencién habran sido en vano.

En los datos estadisticos, la operacion aeronautica del pais se ve afectada por
la ocurrencia de accidentes e incidentes generados por factores humanos,
aproximadamente el 68%. Algunos de estos eventos se produjeron por
desorientacion en vuelo, deficiencia de liderazgo, de formaciéon y/o de

motivacion, etc.

El objetivo de este trabajo es fortalecer la prevencion de incidentes y
accidentes mediante el analisis de los eventos ocurridos y un rapido
intercambio de informacion. Identificar los riesgos que puedan ocasionar actos
inseguros y condiciones peligrosas y elaborar, comunicar e implementar planes
y medidas para controlarlos o eliminarlos. No se busca determinar un culpable

0 responsable.

La estructura adoptada contempla cuadros y graficos del afio 2010 que

pretenden ofrecer el instrumental técnico basico que debe estar presente en la
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labor de las autoridades aeronauticas y la comunidad técnica y gerencial de los

operadores.
A nivel internacional de acuerdo al Anexo 13 no se contemplan los accidentes

agricolas, sin embargo para nuestro enfoque practica se han determinado con

el fin de ampliar la prevencion de accidentes a nivel general.

1.2 Abreviaturas

A/N: Aeronave
ATP: Piloto de Transporte (Airline Transport Pilot)
CETAC: Consejo Técnico de Aviacion Civil
CFIT: Impacto contra el terreno sin perdida de control
CVR: Grabador de Voces de Cabina
DGAC: Direccion General de Aviacién Civil
FDR: Registrador de datos de vuelo
GPS: Sistema global de posicion
IC: Investigador a Cargo
IFR: Reglas de vuelo por instrumento
IMC: Condiciones Meteorolégicas para Vuelo por Instrumentos
MRLI: La Ligia/Parrita
MRSA: San Alberto/ Limon
MRLF: La Flor/Libéria
MRNS: Nosara
MROC: Aeropuerto Juan Santamaria
MRBN: Batan/Limén
MRSG: Santa Clara de Guépiles/Limon
MRPM: Palmar Sur
MRPV: Tobias Bolafios
MRQP: Quepos (La Managua)
MRPJ: Puerto Jiménez/Puntarenas
NDB: Radiofaro no direccional
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OACI: Organizacion de Aviacién Civil Internacional.

SAR: Busqueda y Salvamento

UIA: Unidad de Investigacion de Accidentes e Incidentes
USAE: Unidad de Servicios Aeronauticos

UTC: Tiempo coordinado universal

VFR: Reglas de vuelo visual

VMC.: Condiciones Meteoroldgicas para vuelo visual

1.3 Definiciones

Accidente:

Todo suceso relacionado con la utilizacién de una aeronave, que, en el caso de
una aeronave tripulada, ocurre entre el momento en que una persona entra a
bordo de la aeronave, con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en
gue todas las personas han desembarcado, o en el caso de una aeronave no
tripulada, que ocurre entre el momento en que la aeronave esta lista para
desplazarse con el propdsito de realizar un vuelo y el momento en que se
detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsion principal,
durante el cual:

a) cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:

— hallarse en la aeronave, o

— por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes
gue se hayan desprendido de la aeronave, o

— por exposiciéon directa al chorro de un reactor, excepto cuando las lesiones
obedezcan a causas naturales, se las haya causado una persona a si misma o
hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones sufridas por
pasajeros clandestinos escondidos fuera de las areas destinadas normalmente
a los pasajeros y la tripulacion; o

b) la aeronave sufre dafos o roturas estructurales que:

— afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo; y

— que normalmente exigen una reparacion importante o el recambio del
componente afectado, excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafo se
limita a un solo motor (incluido su cap6 o sus accesorios); hélices, extremos de
ala, antenas, sondas, alabes, neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles,
puertas de tren de aterrizaje, parabrisas, revestimiento de la aeronave (como
pequeinas abolladuras o perforaciones), o por dafios menores a palas del rotor
principal, palas del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los que resulten de
granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones en el radomo) o

c) la aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.
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Aeronave:
Toda maquina que puede sustentarse en la atmaosfera por reacciones del aire
gue no sean las reacciones del mismo contra la superficie de la tierra.

Asesor:
Persona nombrada por un Estado, en razén de sus calificaciones, para los fines
de ayudar a su representante acreditado en las tareas de investigacion.

Causas:

Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacién de
estos factores que determinen el accidente o incidente. La identificacion de las
causas no implica la asignacion de culpa ni determinacién de responsabilidad
administrativa, civil o penal.

Estado de disefio:
El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del disefio de tipo.

Estado de fabricacion:
El Estado que tiene jurisdiccion sobre la entidad responsable del montaje final
de la aeronave.

Estado de matricula:
Estado en el cual estd matriculada la aeronave

Estado del explotador:
Estado en el que esta ubicada la oficina principal del explotador o, de no haber
tal oficina, la residencia permanente del explotador.

Estado del suceso:
Estado en cuyo territorio se produce el accidente o incidente.

Explotador:
Persona, organismo o empresa que se dedica, o propone dedicarse, a la
explotacion de aeronaves.

Factores contribuyentes:

Acciones, omisiones, acontecimientos, condiciones o una combinacion de
estos factores, que, si se hubieran eliminado, evitado o estuvieran ausentes,
habrian reducido la probabilidad de que el accidente o incidente ocurriese, o
habrian mitigado la gravedad de las consecuencias del accidente o incidente.
La identificacién de los factores contribuyentes no implica asignacion de culpa
ni determinacion de responsabilidad administrativa, civil o penal.

Incidente:
Todo suceso relacionado con la utilizaciébn de una aeronave, que no llegue a
ser un accidente, que afecte o pueda afectar la seguridad de las operaciones.
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Incidente grave:

Un incidente en el que intervienen circunstancias que indican que hubo una alta
probabilidad de que ocurriera un accidente, que esta relacionado con la
utilizacion de una aeronave y que, en el caso de una aeronave tripulada, ocurre
entre el momento en que una persona entra a bordo de la aeronave, con la
intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas han
desembarcado, 0 en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el
momento en que la aeronave esta lista para desplazarse con el propésito de
realizar un vuelo y el momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se
apaga su sistema de propulsion principal.

Informe preliminar:
Comunicacion usada para la pronta divulgacion de los datos obtenidos durante
las etapas iniciales de la investigacion.

Investigacion:

Proceso que se lleva a cabo con el propdsito de prevenir los accidentes y que
comprende la reunion y el analisis de informacion, la obtenciéon de
conclusiones, incluida la determinacibn de las causas y/o factores
contribuyentes y, cuando proceda, la formulacién de recomendaciones sobre
seguridad operacional.

Investigador encargado:
Persona responsable, en razén de sus calificaciones, de la organizacion,
realizacion y control de una investigacion.

Lesién grave:

Cualquier lesion sufrida por una persona en un accidente y que:

a) requiera hospitalizacion durante mas de 48 horas dentro de los siete dias
contados a partir de la fecha en que se sufrio la lesion; o.

b) ocasione la fractura de algin hueso (con excepcion de las fracturas simples
de la nariz o de los dedos de las manos o de los pies); o

c) ocasione laceraciones que den lugar a hemorragias graves, lesiones a
nervios, musculos o tendones; o

d) ocasione dafios a cualquier érgano interno; o

e) ocasione quemaduras de segundo o tercer grado u otras quemaduras que
afecten mas del 5% de la superficie del cuerpo; o

f) sea imputable al contacto, comprobado, con sustancias infecciosas o a la
exposicion a radiaciones perjudiciales.

Masa maxima:
Masa maxima certificada de despegue.

Programa estatal de seguridad operacional (SSP):
Conjunto integrado de reglamentacion y actividades destinadas a mejorar la
seguridad operacional.
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Recomendacion sobre seguridad operacional:

Propuesta de una autoridad encargada de la investigacion de accidentes,
basada en la informacién obtenida de una investigacion, formulada con la
intencidn de prevenir accidentes o incidentes y que, en ningun caso, tiene el
propésito de dar lugar a una presuncion de culpa o responsabilidad respecto de
un accidente o incidente. Ademas de las recomendaciones sobre seguridad
operacional dimanantes de las investigaciones de accidentes o incidentes, las
recomendaciones sobre seguridad operacional pueden provenir de diversas
fuentes, incluso los estudios sobre seguridad operacional.

Registrador de vuelo:
Cualquier tipo de registrador instalado en la aeronave a fin de facilitar la
investigacion de accidentes o incidentes.

Representante acreditado:

Persona designada por un Estado, en razén de sus calificaciones, para los
fines de participar en una investigacion efectuada por otro Estado. Cuando el
Estado ha establecido una autoridad encargada de la investigacion de
accidentes, el representante acreditado designado provendria normalmente de
dicha autoridad.
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Capitulo 2
ESTADISTICAS

2.1 Eventos del afio 2010

soLETININFORMATIVO

Eventos del afio 2010
Eventos Totales 20

10

Evento Cantidad Incidente
Accidentes 13 385% —
Incidentes 8

Total 21

B Accidente
s

Olncidente
s

La cantidad de eventos registrados en el afio muestra que existe una mayor

cantidad de accidentes que incidentes

2.2 Factores Contribuyentes de Accidentes e Incidentes del afio 2010

Factores del afio 2010

Evento Cantidad
Hurr]ano 9 llicito
Mecénico 8 5%
: Ambiental
Amblental 3 A%
Indeterminado 0
llicito 1
Total 21 o
Mecanico

38%

Factores Contribuyentes Eventos
2010 Totales

Indetermi
nado
— 0%

=y

Humano
43%

OHumano

B Mecanico

B Ambiental

W llicito

O Indeterminado

Como se observa los mayores factores determinantes es el humano en 43%y

seguido del mecéanico con un 38%
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2.3 Accidentes por Operador 2010

Accidentes por Operador

Operador

Cantidad

Accidentes por Operador 2010

IACA

1

ATA
8%

AERODIVA

S.N.H

PRIVADO

ULTRALIGHT
TOURS SA

AFCA

HELISTAR

FUMISIBU

ATA

ECDEA

1

TOTAL

13

2.4 Accidentes por tipo de Aeronave 2010

Modelo de
Aeronave

Accidentes por

HTC-MT-03

RAF-2000

Ayres Corporation
S2R-T34

CESSNA A-188-B

BELL UH-1H

Piper PA-28-180

WL IN =W

GRUMMAN G-
164A

Air Tractor AT-
502B

TS

TOTAL

13

__Accidentes por tipo de aeronave 2010
Air Tractor AT-

5028

8%
RAF-2000

7%
Ayres
Corporation
S2R-T34
15%
88-
B

8%

GRUMMAN G-
164A
8%

HTC-MT-03
23%

Piper PA-28-1
23%

BELL UH-1H
8%
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2.5 Accidentes por Aerodromo o Lugar 2010

Accidentes por
Lugar 2010

Lugar

Cantidad

Guépiles (MRGP)

Filadelfia Gte.

Parrita (MRLI)

Monte Reina
(MRMR)

Rio Barbilla

Batan (MRBN)

Finca 18 (MRDO)

Quepos (MRQP)

Pavas (MRPV)

Rio Torres San José

Bahia Ballena

Santa Clara

[ e e [ T S [y [ I =Y

Total

=
w

Accidentes por Lugar o Aeré6dromo
2010

Santa Clara
. 8%

2.6 Grado de Lesion por Accidentes 2010

Lesiones
Fisicas por
Accidentes

llesos 11

Leves 5

Graves 3

Fatales 0

TOTAL | 19

Grado de Lesiones en Accidentes 2010

Fatales
0%

Este afo el 58% de las personas que sufrieron un accidente salieron ilesas. Sin
embargo ninguna ocupante fallecio en lugar del evento.
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2.7 Accidentes por tipo de Operacién del afio 2010

Accidentes por tipo de
Operacion del 2010

Evento  Cantidad
Comercial 2
Privado 0
Agricola 5
Instruccion 2
Ultraligero 4
Total 13

Accidente por Tipo de
Operacion 2010

Privado
0%

= Privado
= Comercial

— = Agricola
“Ultraligeros 9
31%

2 |nstruccion

= Ultraligeros

2.8 Accidentes Por Mes afio 2010

Cuadro 8 Accidente
por Mes 2010
Mes Cantidad
Febrero 3
Junio 1
Julio 1
Agosto 3
Octubre 1
Noviembre 2
Diciembre 2
Total 13

2,5

1,5

0,5

H Febrero M Junio

Accidentes por Mes 2010
e
| L 5
1
7
© ® W 59 N & &
5,5‘0 & $ v?oo" oé'$° eo&& o\éeé‘

Julio M Agosto M Octubre Noviembre M Diciembre

Enero y agosto fueron los meses con mas accidentes en el 2010 con tres

eventos cada mes.
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2.9 Accidentes Por Marca de Nacionalidad 2010

Cuadro #9
Accidentes por Marca
de Nacionalidad

Pais Cantidad
Costa Rica 12
Extranjera 1
Sin Registro
Total 13

Accidentes por Registro de
Matricula 2010

Extranjera
8%

Sin
Registro
0%

Segun el Grafico las Aeronaves Matricula Tl son las que provocaron el 92% de
los accidentes debido a la cantidad de Aeronaves nacionales que sobrevuelan
el espacio en contraste de un 8% de aeronaves con registro extranjero.

2.10 Accidentes por Fase de Operaciéon 2010

Cuadro # 12 Accidente por

Fase de Operacion
Fase Cantidad
Despegue 3
Ascenso 2
Maniobras 0
Ruta 2 -
Aproximacion 1 S
Aterrizaje 1 £
Detenido 0 S
Rodaje 2
Aterrizaje de
Emergencia 2
Total 13

Accidentes por Fase de Operacion

0
L ~o‘ S S R
‘80 & S & & & z,@*\ & & v"é\
A G & © 9 & o
g & ¢
® ¥ &
&N R
N

<&
Fase de Operaciéon ¥

En el Grafico podemos observar que la mayor cantidad de Accidentes en 2010
giran en torno a las Fases de despegue con tres eventos, seguido del ascenso,
ruta, rodaje y aterrizaje de emergencia con 2 eventos cada uno.
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Informe: A-01-2010

Matricula: TI-AUN

Categoria/ peso: Liviana / -5700 Lbs

Marca y modelo de la A/N: Ayres Corporation/ S2R-T34
No. Motores/marca/modelo: Pratt & Whitney / PTA6A34 AG
Afio de fabricacion:1990 A/N

Fecha: 04/ 02/ 2010

Hora local: 9:00 hrs

Lugar del suceso: MRSG
Coordenadas: 10°17 N - 088°42 W

Lesiones | Mortales | Graves | Leves/ Ninguna Piloto al ma.ndo (I:|cenC|a): C_omerual- Agricola

Edad / sexo: 60 afios/ Masculino
. - 1 Total de Horas: 14.800 horas

Tripulacion

Pasajeros Tipo operacion: Agricola
Fase de Operacion: Despegue
Dafios a la aeronave: Mayores

Otros

Resefia del vuelo:

El dia 04 de Febrero, 2010, se recibe informacion
por parte del Departamento de Aeronavegabilidad de
una aeronave de la compariia Servicio Nacional de
Helicépteros (S.N.H) en el Aerédromo de Santa
Clara (MRSG) Matricula TI-AUN y modelo S2R-T34
El Piloto después de cuatro vuelos previos, termino
la operacién por ese dia y se dirigié a la zona de
recarga para proceder con la limpieza de Ila
aeronave y el sistema de aspersion el piloto detuvo
la aeronave en la rampa de carga y la parqueo con
el motor en minimo (Ground idle). Durante el
proceso de limpieza el tripulante bajo de la cabina
de mando para dirigirse a la oficina, la aeronave
quedo atendida por personal de la compafiia y de la
finca.

Segun manifiesta el piloto y personal de la compafiia
Fumisibu, uno de los trabajadores de la finca
(Cobal) subio por el ala, hasta llegar a la entrada de
la cabina, manipul6 la palanca del Bypass esto para
liberar el remanente de producto que quedaba en el
Hopper, indican que de repente la maquina se
escuchd que se aceleré y comenzé a moverse.

Uno de los trabajadores manifesté que traté de
detenerla la aeronave, pero no pudo y se tiro del
estribo del ala, la aeronave cay6 en una zanja de
unos 2 % metros de profundidad, donde finalmente
quedo alojada. Los dafios que presenta: es ambos
planos, principalmente el plano derecho en la punta
del ala, la hélice, la turbina.

El evento ocurri6 con Luz dia.

Causa Probable:

La Seccibn de Investigacion de Accidentes
determind, que la posible causa probable del
accidente fue por Factor Mecanico, debido al
desprendimiento de un alabe en la seccion de
turbina, provocando la caida de la potencia de la
maquina.

Factores Contribuyentes:
Fatiga interna de los materiales a la hora de
construccioén de los alabes.
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Informe: A-02-2010

Matricula: TI-AJG

Categoria / peso: Liviana/ -5700 Lbs

Marca y modelo de la A/N: PIPER/ PA-28-181

No. Motores/marca/modelo: / LYCOMING/ O-360AYM
Afo de fabricacion: 1976 A/N

Fecha: 10/ 02/ 2010

Hora local: 11:04 hrs

Lugar del suceso: MRPV
Coordenadas: 09°57 N - 84°08 W

Lesiones | Mortales | Graves |Leves/Ninguna Piloto al mapdo (L~|cen0|a): P[Ioto Estudiante

Edad / sexo: 19 afios/ Masculino
. ., 1 Total de Horas: 67 horas

Tripulacion

Pasajeros Tipo operacioén: Instruccion
Fase de Operacion: Maniobras
Dafios a la aeronave: Mayores

Otros y

Resefia del vuelo:

El dia Miércoles 02 de Febrero, 2010, al
ser aproximadamente las 17 y 04 UTC se
escucha en la frecuencia interna, al
controlador de la torre, hacer varios
llamados a los bomberos, cuando estos
finalmente contestan los llamados de la
torre de control, la misma informa sobre la
caida de una aeronave de instruccién
cerca del umbral de la pista 09.

La aeronave es propiedad de Inversiones
San Rafael S.A. Y Operada por ECDEA
S.A. y de Matricula TI-AJG, fabricada
Piper y de modelo PA-28-181.

Causa Probable:

Factor Humano de tipo organizacional,
cuando se unen dos tipos de fallas: falla
latente (falta de entrenamiento) y una
falla activa (Ausencia de un correcto
gerenciamiento del riesgo)

Factores Contribuyentes:

La Ausencia de un correcto
gerenciamiento  del riesgo, en la
compaifiia.

Recomendaciones sobre la seguridad:
Para la Direccion General de Aviacion
Civil:

Dotar de recursos Humanos y econémicos
a la UIA (Unidad de Investigacion Y
prevencion de Accidentes Aéreos) para la
pronta implementacion del sistema SMS a
cargo de la U.LLA. para una correcta
gestion en el programa de Prevencion de
Accidentes Aéreos.
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Informe: A-03-2010

Matricula: UL-TI -063
Categoria/ peso: Liviano/ -5700 Lbs
Marca y modelo de la A/N: Auto Gyro / GMBH MT03

No. Motores/marca/modelo: 1/ Rotax /912
Afio de fabricaciéon: S/D

Fecha: 15/ 02/ 2010
Horalocal: 12:00 hrs
Lugar del suceso: MRPY

Coordenadas: 09°07°N - 083°42'W

Lesiones | Mortales | Graves Leves / Ninguna Piloto al mando (Licencia): Comercial - Ultraligero
Edad / sexo: 50 afios/ Masculino
. . 1 Total de Horas: 3000 horas
Tripulacion
Pasajeros Tipo operacion: Comercial
Fase de Operacion: En Ruta
Otros Dafios a la aeronave: Mayores

Resefia del vuelo:

El 15 de febrero del 2010, en la playa de
Ballena, el vehiculo ultraligero AUTO
GYRO GMBH MTO03, matricula UL-TI-063,
operado por Ultralight Tour S.A.,
aproximadamente a las 12.00 m.d. (18.00
U.T.C.), segun reporta el tripulante y un
testigo al encontrarse en ruta, bajo reglas
VFR, el autogiro impact6 con un ave el rotor
de cola, la aeronave al realizar un aterrizaje
de emergencia colisiona las palas del rotor
principal contra el agua del mar.

El piloto reporté que se encontraba volando
desde Carate hacia Manuel Antonio,
cuando tuvo el impacto del ave, la hélice
fue golpeada y se vio forzado a aterrizar. El
aterrizaje ocurri6 20 metros cerca de la
playa en el agua. El impacto fue suave
pero las palas del rotor principal golpearon
la superficie del agua, ocasionandoles
dafios, indicé el tripulante.

Causa Probable:
Indeterminada

Recomendaciones sobre la seguridad:

1. Al piloto, revisar el procedimiento
que se aplica en la investigacién de
accidentes de no remover partes de
aeronaves accidentadas.

2. Al operador, mantener el control de
todas sus aeronaves bajo un
mismo certificado.

.”,‘..;'
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Informe: A-04-2010

Matricula: UL-TI-060

Categoria / peso: Liviano/ -5700 Lbs
Marca y modelo de la A/N: HTC/ MT03
No. Motores/marca/modelo: 1/ Rotax/ 912
Afio de fabricacion: 2008 A/N

Fecha: 09/ 06/ 2010

Hora local: 13:00 hrs

Lugar del suceso: MRMR
Coordenadas: 09°53N - 085°33W

Lesiones | Mortales |Graves |Leves/Ninguna

Piloto al mando (Licencia): Comercial - Ultraligero
Edad / sexo: 42 afios/ Masculino

. » 1 Total de Horas: 4000 horas
Tripulacion
Pasajeros Tipo operacién: Comercial
Fase de Operacion: Rodaje
Dafos a la aeronave: Mayores
Otros

Resefia del vuelo:

Cuando el piloto se disponia a estacionar la
aeronave a un costado de la pista, el suéter
gue vestia, sé le engancha en la palanca de
control de motor y lo acciona a maxima
potencia provocando que el ultraligero (tipo
gyro) caiga a una zanja de 2 metros de
profundidad. La aeronave presenta dafios

mayores.

Causa Probable:

Actuacién de full potencia al sur accionada la
palanca de potencia por la vestimenta del

piloto.

Factores Contribuyentes:

Operacién de la aeronave, Problemas de
manejo de la aeronave y configuracion de la

aeronave. Factor Humano

Recomendaciones sobre la seguridad:
Como recomendacion que se realice el
cumplimiento de los procedimientos

adecuados.
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Informe: A-05-2010

Matricula: ULT-TI-049

Categoria / peso: Liviano/ -5700 Lbs

Marca y modelo de la A/N: RAF / 2000

No. Motores/marca/modelo: tipo automotriz
Afio de fabricacion: S/D

Fecha: 24/ 07/ 2010
Hora local: 9:45 hrs

Lugar del suceso: Finca Experimental los diamantes

Coordenadas: 10°14 N - 83°46 W

Lesiones | Mortales | Graves | Leves / Ninguna Piloto al mar\do (I:lcenma): P(lvado-ComermaI- Ultraligero

Edad / sexo: 33 afios / Masculino
. L 1 Total de Horas: S/D

Tripulacion

Pasajeros 1 Tipo operaci6n: Privado
Fase de Operacion: Ascenso
Dafios a la aeronave: Destruida

Otros

Reserfa del vuelo:

Despegando del Aer6dromo de Guapiles en
condiciébn de ascenso 2500Ft, rumbo 40°
grados, la aeronave tipo ultraligero de ala
rotativa, sufre una pérdida parcial de potencia
lo cual hace que el tripulante declare su
situacion 'y realice un aterrizaje
emergencia en un potrero cercano de la finca

Experimental los Diamantes.

Producto de la superficie irregular, las palas
del rotor principal hacen contacto con la
superficie y provocan que la aeronave se
voltee y derrame combustible, el cual produce
la ignicibn de fuego con resultado de la

destruccion de la misma.

El piloto y el pasajero lograron salir ilesos de

este percance.

Causa Probable: Falla mecanica.

Factores Contribuyentes: Factor mecanico.

Recomendaciones sobre la seguridad: No

hay recomendaciones.
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Informe: A-06-2010

Matricula: TI-AGR

Categoria/ peso: Liviana/ -5700 Lbs
Marca y modelo de la A/N: PIPER CHEROKEE / PA-28-180 CHEROKEE
No. Motores/marca/modelo: 1/ Lycoming / O-360-A4A

Afio de fabricacion: 1973 A/N

Fecha: 08/ 08/ 2010
Horalocal: 10:20 hrs

Lugar del suceso: MRPV
Coordenadas: 09°57N - 84°08 W

Lesiones Mortales

Graves

Leves / Ninguna

Piloto al mando (Licencia): Comercial-Instructor
Edad / sexo: 40 aflos/ Masculino

. L 1 Total de Horas: 207.58 horas
Tripulacion
Pasajeros Tipo operacién: Instruccién
Fase de Operacion: Ascenso
Dafios a la aeronave: Mayores
Otros

Resefia del vuelo:

El 08 de agosto de 2010 a las 10:20 a.m. (hora
local), durante el primer vuelo solo de ese dia,
después de haber volado unos 45 minutos antes
en maniobras de despegue Yy aterrizaje,

estudiante fue autorizado a despegar

aproximacion

inicié

el

atendida por la Unidad de Bomberos.

Causa Probable:

La Unidad de Investigacidon de Accidentes Aéreos
(UIA), determind que posiblemente la causa se
debi6 a una mala gestion del control de la mezcla
aire/combustible por parte del tripulante y falta de
aplicar el procedimiento adecuado de acuerdo al
fabricante, en caso de sospechar formacion de

hielo en el carburador.
Factores Contribuyentes:

Posible estrés psicologico del tripulante al pasar
por una mala experiencia muy cercana al evento.

Recomendaciones sobre la seguridad:

Al operador, revisar el procedimiento que se aplica
en la administracion del combustible, que esté
acorde a las recomendaciones del fabricante.

Al piloto practicas de emergencia simulada con el

motor apagado.
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por la
cabecera de pista 27 del Aeropuerto Internacional
Tobias Bolafios en la aeronave matricula TI-AGR,
modelo PA28-180 operada por I.A.C.A, durante el
ascenso inicial para 3.600 pies, con rumbo de
pista, reportd el piloto un olor a humo en la cabina
gue fue aumentando, por lo que declar6é la
emergencia a la torre, hubo pérdida de potencia e
inmediatamente el piloto decidié virar hacia la
izquierda y fue autorizado a la pista 09, hizo el
contacto con un poco de dificultad por el angulo de
procedimiento
emergencia, logrando desalojar por la salida Alfa 3
y evacul la aeronave que fue inmediatamente
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Informe: A-07-2010

Matricula: TI-AXZ
Categoria/ peso: Liviana / -5700 Lbs

Marca y modelo de la A/N: AYRES CORPORATION / T34-255

No. Motores/marca/modelo: 1/PRATT & WHITNEY / PT6A 34 AG

Afio de fabricacion: 1998 A/N

Fecha: 12/ 08/ 2010

Hora local: 16:10 hrs

Lugar del suceso: MRBN
Coordenadas:10°05 N - 83°19 W

Lesiones | Mortales |Graves |Leves/Ninguna

Piloto al mando (Licencia): Comercial- Agricola
Edad / sexo: 58 afios/ Masculino

Tri - 1 Total de Horas: 18.500 horas
ripulacién
Pasajeros Tipo operacion: Agricola
Fase de Operacion: En tierra
Dafios a la aeronave: Menores
Otros

Resefia del vuelo:

La aeronave se encontraba recargando
combustible y producto quimico, una vez finalizado
el tripulante inicio su taxeo hacia la cabecera de la
pista activa, durante el taxeo la aeronave cae
dentro de un sistema de alcantarillado que no
contaba con su respectiva parrilla ni ningun
dispositivo que sirviera como sefial de advertencia
del peligro eminente. Los dafios que presenta la
aeronave requieren ser valorados  debido al
impacto del plano derecho, la caja de torsion de la
bahia del tren de aterrizaje, como su tren de
aterrizaje sufrieron dafos, la hélice y es necesario
la inspeccion de la turbina por el impacto y el dafio
por parada subita.

Causa Probable:

La Seccion de Investigacion de Accidentes
determind, que la posible causa probable del
accidente fue por Factor Humano ya que el piloto
inicia el taxeo sin contar con sefaleros, El
personal de la compafila a que se le presta el
servicio, de reparaciones al sistema de drenajes,
dejaron las alcantarillas sin las tapas y sin
sefializacion indicando el peligro.

Factores Contribuyentes:

La Ausencia de un correcto gerenciamiento del
riesgo

Recomendaciones sobre la seguridad: Para el
Operador:

Se le recomienda la pronta implementacion del
sistema S.M.S para gerenciar de una manera
oportuna los riesgos propios de la operacién que
realizan.

Dando la oportunidad que eventos parecidos al
sufrido en este accidente no se repitan.

Una cultura General en la compaiiia tanto para los
pilotos, como personal propio de mantenimiento,
asistencia en tierra que tiene contacto con la
aeronave, con un entrenamiento S.M.S., Esto se
reflejaria  de una forma directa la reduccion de
incidentes y Accidentes.
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Informe: A-08-2010

Matricula: TI-AVY

Categoria/ peso: Liviana / -5700 Lbs

Marca y modelo de la A/N: AIR TRACTOR/ AT-502B

No. Motores/marca/modelo: 1/ PRATT & WHITNEY / PT6A 34 AG
Afio de fabricacion: 1995 A/N

Fecha: 26/ 08/ 2010

Horalocal: 17:10 hrs

Lugar del suceso: Ingenio el Viejo Filadelfia, Guanacaste
Coordenadas: 10°26 N - 085°28 W

Piloto al mando (Licencia): Comercial- Agricola

Lesiones | Mortales | Graves Leves / Ninguna Edad / sexo: 59 afios/ Masculino

. » 1 Total de Horas: 13.155 horas
Tripulacion
Pasajeros Tipo operacién: Comercial- Agricola
Fase de Operacioén: En ruta
Dafios a la aeronave: Mayores
Otros

Resefia del vuelo:

El dia 26 de Agosto, 2010, se recibe
informacion de un accidente de una aeronave
de la FUMI-SIBU ATLANTICA S.A. en el
Ingenio El Viejo. Era el segundo vuelo del
Piloto esa tarde.

Era un vuelo ferry entre la pista del Ingenio el
Viejo y el aerédromo de Piedras.

Cuando el Piloto se disponia a realizar la
maniobra de despegue fue picado por una
abeja en la zona de la nuca. El despegue fue
normal, en el aer6dromo habian mejorado las
condiciones, debido que habia llovido sobre
la zona. El piloto inicio el vuelo y decidio
regresar al punto de salida, esto porque
habian malas condiciones climatolégicas
cerca del aer6dromo de Piedras. Cuando la
aeronave se disponia a efectuar la
aproximacion a la pista del ingenio, el piloto
se desvanece y se precipita a tierra en un
lote de cultivo de cafia de azlcar.

Causa Probable:

La Seccidn de Investigacién de Accidentes
determind, que la posible causa probable del
accidente fue por Factor Humano de tipo
fisico - médico, cuando el piloto es picado en
la zona de la nuca y minutos después se
desvanece en vuelo.

Factores Contribuyentes:
Alergia al piquete de abejas

Recomendaciones a la seguridad
operacional:

No se formularon recomendaciones para este
caso en especifico
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Informe: A-09-2010

Matricula: TI-AUS

Categoria/ peso: Liviana/ -5700 Lbs

Marca y modelo de la A/N: Allied AG Cat/ G164A

No. Motores/marca/modelo: 1/ Pratt Whitney / R985-AN-14B
Afo de fabricacion: 1976 A/N

Fecha: 8/ 11/ 2010

Hora local: 9:10 hrs

Lugar del suceso: Sureste de la pista en Finca 18, Palmar Sur, Puntarenas
Coordenadas: 08°53 N - 083°24 W

Piloto al mando (Licencia): Comercial- Agricola

Lesiones | Mortales | Graves Leves / Ninguna Edad / sexo: 57 afios/ Masculino

. » 1 Total de Horas: 24000 horas
Tripulacion
Pasajeros Tipo operacion: Comercial- Agricola
Fase de Operacion: En Ruta
Dafios a la aeronave: Menores
Otros

Resefa del vuelo:

El dia 08 \ 11 \ 2010, se recibe informacion de un
accidente de una aeronave de la Compaifiia
Helistar en Palmar Sur, Puntarenas, a 1.3 Millas
Nauticas (2.1 Kilémetros) al Sur Este de la pista
en Finca 18, en el lote numero 22 El Piloto se
disponia a realizar su segundo vuelo esa tarde. El
piloto se encontraba de regreso cuando la
aeronave sufrid contra explosiones en su motor y
pérdida de potencia provocando la caida a tierra.
La aeronave en su recorrido de desaceleracion
capotea y queda invertida sobre el terreno. Los
dafios que presenta: los trenes de aterrizaje, los
planos superiores, la hélice, la maquina.

Causa Probable:

La Seccién de Investigacion de Accidentes
determind, que la posible causa probable del
accidente fue por Factor Mecéanico, encontrarse el
carburador contaminado no pudo suplir de
combustible a la maquina provocando su parada
total.

Factores Contribuyentes:
Combustible contaminado

Recomendaciones sobre la seguridad:

Para el Operador:

Se le recomienda la pronta implementacion de un
sistema de filtrado de combustible en los
contenedores de la compafiia y revision de los
tanques de combustibles de las aeronaves
oportuna los riesgos propios de la operacion que
realizan.
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Informe: A-10-2010

Matricula: TI-AMQ
Categoria/ peso: Liviana/ -5700 Lbs
Marca y modelo de la A/N: CESSNA / A-188-B

No. Motores/marca/modelo: 1 / CONTINENTAL / 10-520-D32

Afio de fabricacion: 1978 A/N

Fecha: 14/ 11/ 2010

Hora local: 5:45 hrs

Lugar del suceso: Finca la Ligia, Parrita, Puntarenas
Coordenadas: 09°30 N - 084°20 W

Lesiones | Mortales |Graves |Leves/Ninguna

Piloto al mando (Licencia): Comercial- Agricola
Edad / sexo: 64 Afos / Masculino

. » 1 Total de Horas: S/D
Tripulacion
Pasajeros Tipo operacién: Comercial- Agricola
Fase de Operacion: Despegue
Dafios a la aeronave: Menores
Otros

Reserfa del vuelo:

Después de la maniobra de despegue, el
piloto intento recortar la potencia, pero noto
que no tenia control sobre sistema de
aceleracion, por lo cual procedié con el
regreso a la pista y subitamente le sobrevino

gue la maquina paso de maxima potencia a
velocidad de Ralenti, provocando la maniobra
de aterrizaje de emergencia en un lote de la
Finca, La aeronave presenta dafios en la

Hélice y el tren de aterrizaje derecho.

Causa Probable:

La Seccion de Investigacion de Accidentes
determind, que la posible causa probable del
accidente fue por Factor Mecanico, al sufrir la
ruptura del cable tele Flex de aceleracién y al
no estar la contingencia del sistema, el
por la
continua operacion en pistas no regulares.

resorte, probablemente perdido

Factores Contribuyentes:
Ausencia del Sistema de contingencia

Recomendaciones sobre la seguridad:
Implementar en toda la flota del pais de este
tipo de aeronave, como un Item de inspeccién

diaria en el pre vuelo de cada dia.
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Informe: A-11-2010

Matricula: ULT-TI-071

Categoria/ peso: Liviana/ -5700 Lbs

Marca y modelo de la A/N: HTC / MT03

No. Motores/marca/modelo: 1/ ROTAX /914
Afio de fabricacion: 2009 A/N

Fecha: 16/ 12/ 2010

Hora local: 10:45 hrs

Lugar del suceso: Quepos
Coordenadas: 9°26 N - 84°07 W

. . Piloto al mando (Licencia): Privado
Lesiones | Mortales | Graves Leves / Ninguna Edad / sexo: 56 anos/ Masculino
. » 1 Total de Horas: S/D
Tripulacion
Pasaieros 1 Tipo operacion: Privado
J Fase de Operacion: Despegue

Dafios a la aeronave: Mayores

Otros

Resefa del vuelo:

Después de la maniobra de despegue, el
piloto nota que la aeronave no lograba
ascender y debido a que no le quedaba
suficiente pista y se acercaba a los arboles
y aun pequefio cerro, procedio a efectuar un
viraje por su izquierda con la intenciéon de
regresar a la pista, pero también la
maniobra se vio comprometida por la
presencia de mas arboles y terreno por lo
cual efectué el aterrizaje en un claro
cercano al rio cerca de la cabecera 34
(0.2nm), la aeronave presenta dafios en el
rotor principal, la hélice, el tren de aterrizaje
principal y el de nariz.

Causa Probable:

Es atribuida al factor Humano debido a que
el tripulante omiti6 el procedimiento de
ascenso correcto para este tipo de
aeronave.

Factores Contribuyentes: Factor Humano

Recomendaciones sobre la seguridad:
Personal — Evaluacion de Aptitud
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Informe: A-12-2010

Matricula: TI-AZM
Categoria/ peso: Liviana/ -5700 Lbs
Marca y modelo de la A/N: Willian Helicopter Corporation / UH-1H
No. Motores/marca/modelo: 1/Lycoming T53-L-13
Afio de fabricacion: 1965 A/N

Fecha: 21/ 12/ 2010
Hora local: 15:00 hrs
Lugar del suceso: Bajos del Rio Barbilla

Coordenadas:10°01 N - 083°22 W

Piloto al mando (Licencia): Comercial

Lesiones | Mortales | Graves Leves / Ninguna Edad / sexo: 44 afios/ Masculino
. - 1 Total de Horas:
Tripulacion
Pasajeros 1 1 Tipo operacién: Comercial
Fase de Operacion: En ruta
Dafios a la aeronave: Mayores
Otros

Reserfia del vuelo:

El

21

diciembre de

aproximadamente a
el helicéptero matricula TI-
AZM, Bell 205-A1, operado por Aerodiva,

21:00 U.T.C),

procedente del Aeropuerto

Internacional

2010
las 03:00 p.m. LT/

Tobias Bolafios (MRPV) con destino a las
Brisas; durante su tercer vuelo comercial
del dia de transporte de carga interna
(cemento) en condiciones diurnas con dos
pasajeros y un tripulantes a bordo, present6
pérdida de potencia que lo hizo perder el
control.

La aeronave fue abastecida con un total de
850 libras de combustible para transportar
sacos de cemento

Causa Probable: Falla mecanica
(Problemas en el motor)

Factores Contribuyentes: Mantenimiento
no adecuado

El modelo de la aeronave no coincidia con
el reportado en el certificado de
aeronavegabilidad

Recomendaciones sobre la seguridad: A
la DGAC a sus Unidades de
Aeronavegabilidad y Operaciones
Aeronduticas vigilar y cerciorarse a la hora
de la certificacion del tipo y modelo de las
aeronaves que sean correctas.

Al operador realizar los mantenimientos de
acuerdos a las directivas del fabricante.
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