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N° 41590-MOPT

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICAY

EL MINISTRO DE OBRAS PUBLICAS Y TRANSPORTES

En ejercicio de las facultades conferidas por el articulo 140, incisos 3) y 18) y 146 de la
Constitucion Politica, el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de 1944, aprobado por
Costa Rica mediante Ley nimero 877 del 4 de julio de 1947, articulo 10 inciso VII de la Ley
General de Aviacion Civil 5150 del 14 de mayo de 1973 y sus reformas, y la Ley General de

la Administracion Pablica 6227 del 02 de mayo de 1978 y sus reformas.

Considerando:

1° Que el Estado costarricense, mediante Ley nimero 877 de 4 de julio de 1947, forma parte
del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de Chicago del 7 de diciembre de 1944
(Convenio de Chicago). Por lo cual, Costa Rica es un Estado miembro de la Organizacion de

Aviacién Civil Internacional.

2° Que el Convenio de Chicago, ademas del texto principal, cuenta con diecinueve anexos
cuyo contenido es técnico aeronautico. Es potestad del Consejo Técnico de Aviacion Civil,
segun el articulo 10 inciso VII de la Ley General de Aviacion Civil, Ley nimero 5150 de 14
mayo de 1973, publicada en el Alcance nimero 66 a La Gaceta niUmero 106 de 06 de junio de
1973: Articulo 10. Son atribuciones del Consejo Técnico de Aviacion Civil: (...) VIL
Proponer al Poder Ejecutivo la promulgaciéon, mediante decreto, de cualquier reglamento,
norma o procedimiento técnico aeronautico aprobado por la Organizacion de Aviacién Civil

Internacional. (...)



3° Que el presente texto reglamentario corresponde al Anexo 4 del Convenio sobre Aviacién
Civil Internacional denominado “Cartas Aeronauticas”, en sus enmiendas 59 y 60 con fecha
del 10 de noviembre del 2016 y 08 noviembre del 2018: asimismo, en lo establecido en el

Doc. 8697 AN/889 Manual de Cartas Aeronauticas, edicion 3 con fecha de 2015.

4° Que su texto es totalmente técnico-aerondutico, y no es de aplicacién a usuarios, sino

Unicamente al ejercicio técnico continuo de la aviacion civil internacional.

Por tanto,

Decretan

Articulo 1°: Aprobar el siguiente Reglamento Técnico:

“RAC. 04 Reglamento de Cartas Aeronauticas”

SUBPARTE A - DEFINICIONES, APLICACION Y DISPONIBILIDAD

RAC-04.001 Definiciones.

Cuando los términos indicados a continuacion figuren en presente norma relativo a cartas

aeronduticas, tendran el significado siguiente:

Aerédromo. Area definida de tierra o de agua (que incluye todas sus edificaciones,
instalaciones y equipos) destinada total o parcialmente a la llegada, salida y movimiento en

superficie de aeronaves.

Aerovia. Area de control o parte de ella dispuesta en forma de corredor para la navegacion.



Alcance visual en la pista (RVR). Distancia hasta la cual el piloto de una aeronave que se
encuentra sobre el eje de una pista puede ver las sefiales de superficie de la pista o las luces

que la delimitan o que sefialan su eje.

Altitud. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y el nivel

medio del mar (MSL).

Altitud/altura de procedimiento. Altitud/altura publicada que se utiliza para definir el perfil
vertical de un procedimiento de vuelo a la minima altitud/altura de franqueamiento de

obstaculos o sobre ella, cuando esté establecida.

Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de

obstaculos (OCH). (Ver CCA RAC 04.001) La altitud mas baja o la altura mas baja por
encima de la elevacion del umbral de la pista pertinente o por encima de la elevacién del
aerodromo, segun corresponda, utilizada para respetar los correspondientes criterios de

franqueamiento de obstaculos.

Altitud de llegada a terminal (TAA). La altitud mas baja que se pueda utilizar que
proporcione un margen minimo de franqueamiento de 300 m (1 000 ft) por encima de todos
los objetos ubicados dentro de un arco de circulo de 46 km (25 NM) de radio con centro en el
punto de aproximacion inicial (IAF) o, cuando no hay IAF, en el punto de referencia de
aproximacion intermedio (IF) delimitado por lineas rectas que unen los extremos del arco al
IF. Las TAA combinadas relacionadas con un procedimiento de aproximacion representaran

un area de 360° alrededor del IF.

Altitud de transicion. Altitud a la cual, o por debajo de la cual, se controla la posicion

vertical de una aeronave por referencia a altitudes.
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Altitud minima de area (AMA). La altitud minima que ha de usarse en condiciones
meteoroldgicas de vuelo por instrumentos (IMC) que permite conservar un margen de
franqueamiento de obstaculos dentro de un area especificada, cominmente formada por

paralelos y meridianos.

Altitud minima de franqueamiento de obstaculos (MOCA). Altitud minima para un tramo
definido de vuelo que permite conservar el margen de franqueamiento de obstaculos

requerido.

Altitud minima en ruta (MEA). La altitud para un tramo en ruta que permite la recepcion
apropiada de las instalaciones de navegacion aérea y de las comunicaciones ATS pertinentes,
cumple con la estructura del espacio aéreo y permite conservar el margen de franqueamiento

de obstaculos requerido.

Altitud minima de sector (MSA). La altitud més baja que puede usarse y que permite
conservar un margen vertical minimo de 300 m (1 000 ft), sobre todos los obstaculos situados
en un area comprendida dentro de un sector circular de 46 km (25 NM) de radio, centrado en
un punto significativo, el punto de referencia de aerédromo (ARP) o el punto de referencia del
helipuerto (HRP).

Altura. Distancia vertical entre un nivel, punto u objeto considerado como punto, y una
referencia especificada.

Altura elipsoidal (altura geodésica). La altura relativa al elipsoide de referencia, medida a lo
largo de la normal elipsoidal exterior por el punto en cuestion.

Altura ortométrica. Altura de un punto relativa al geoide, que se expresa generalmente como

una elevacion MSL.



Aplicacion. Manipulacion y procesamiento de datos en apoyo de las necesidades de los
usuarios (1ISO 19104/).
Aproximacion final. Parte de un procedimiento de aproximacion por instrumentos que se
inicia en el punto o referencia de aproximacion final determinado o, cuando no se haya
determinado dicho punto o dicha referencia.
a) al final del ultimo viraje reglamentario, viraje de base o viraje de acercamiento de un
procedimiento en hipddromo, si se especifica uno; o
b) en el punto de interceptacion de la Gltima trayectoria especificada del procedimiento de
aproximacion; y que finaliza en un punto en las inmediaciones del aer6dromo desde el cual:

1) puede efectuarse un aterrizaje; o bien

2) se inicia un procedimiento de aproximacion frustrada.
Area de aproximacion final y de despegue (FATO). Area definida en la que termina la fase
final de la maniobra de aproximacién hasta el vuelo estacionario o el aterrizaje y a partir de la
cual empieza la maniobra de despegue. Cuando la FATO esté destinada a los helicopteros de
Clase de performance 1, el area definida comprendera el area de despegue interrumpido
disponible.
Area de aterrizaje. Parte del rea de movimiento destinada al aterrizaje o despegue de
aeronaves.
Area de maniobras. Parte del aerddromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y
rodaje de aeronaves, excluyendo las plataformas.
Area de movimiento. Parte del aerdromo que ha de utilizarse para el despegue, aterrizaje y
rodaje de aeronaves, integrada por el area de maniobras y las plataformas.
Area de toma de contacto y de elevacion inicial (TLOF). Area reforzada que permite la

toma de contacto o la elevacion inicial de los helicopteros.
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Atributo de caracteristica. (Ver CCA RAC-04.001) Distintivo de una caracteristica (1SO

19101%).

Calendario. Sistema de referencia temporal discreto que sirve de base para definir la posicion

temporal con resolucién de un dia (ISO 19108*).

Calendario gregoriano. Calendario que se utiliza generalmente; se establecié en 1582 para

definir un afio que se aproxima mas estrechamente al afio tropical que al calendario juliano

(1SO 19108%*).

Calidad de los datos. Grado o nivel de confianza de que los datos proporcionados satisfaran

los requisitos del usuario de datos en lo que se refiere a exactitud, resolucidn, integridad (o

grado de aseguramiento equivalente), trazabilidad, completitud y formato.

Calle de rodaje. Via definida en un aerédromo terrestre, establecida para el rodaje de

aeronaves y destinada a proporcionar enlace entre una y otra parte del aerédromo, incluyendo:
a) Calle de acceso al puesto de estacionamiento de aeronave. La parte de una plataforma
designada como calle de rodaje y destinada a proporcionar acceso a los puestos de
estacionamiento de aeronaves solamente.
b) Calle de rodaje en la plataforma. La parte de un sistema de calles de rodaje situada en
una plataforma y destinada a proporcionar una via para el rodaje a través de la plataforma.
c) Calle de salida rapida. Calle de rodaje que se une a una pista en un angulo agudo y esta
proyectada de modo que permita a los aviones que aterrizan virar a velocidades mayores
que las que se logran en otras calles de rodaje de salida y logrando asi que la pista esté
ocupada el minimo tiempo posible.

Caracteristica. Abstraccion de fendmenos del mundo real (ISO 19101%).

Carta aeronautica. Representacion de una porcion de la Tierra, su relieve y construcciones,

disefiada especialmente para satisfacer los requisitos de la navegacion aérea.
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Clasificacion de los datos aeronauticos de acuerdo con su integridad. La clasificacion se
basa en el riesgo potencial que podria conllevar el uso de datos alterados. Los datos
aeronauticos se clasifican como:
a) datos ordinarios: muy baja probabilidad de que, utilizando datos ordinarios alterados, la
continuacién segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catastrofe;
b) datos esenciales: baja probabilidad de que, utilizando datos esenciales alterados, la
continuacién segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catastrofe; y
c) datos criticos: alta probabilidad de que, utilizando datos criticos alterados, la
continuacion segura del vuelo y el aterrizaje de una aeronave corran riesgos graves que
puedan originar una catéstrofe.
Conjunto de datos. Coleccion determinada de datos (ISO 19101%*).
Construcciones. Todas las caracteristicas artificiales construidas sobre la superficie de la
Tierra, como ciudades, ferrocarriles y canales.
Cubierta de copas. Suelo desnudo mas la altura de la vegetacion.
Curva de nivel. Linea en un mapa o carta que conecta puntos de igual elevacion. Declinacion

magnética. (Ver CCA RAC-04.001) Diferencia angular entre el norte geografico y el norte

magnético.

Derrota. La proyeccién sobre la superficie terrestre de la trayectoria de una aeronave, cuya
direccion en cualquier punto se expresa generalmente en grados a partir del norte (geografico,
magnético o de la cuadricula).

Direccién de conexion. Cddigo especifico que se utiliza para establecer la conexién del

enlace de datos con la dependencia ATS.



Distancia geodésica. La distancia mas corta entre dos puntos cualesquiera de una superficie
elipsoidal definida mateméticamente.

Elevacidn. Distancia vertical entre un punto o un nivel de la superficie de la tierra, o unido a
ella, y el nivel medio del mar.

Elevacién del aerédromo. Elevacion del punto mas alto del area de aterrizaje.

Especificacion del producto de datos. (Ver CCA RAC-04.001) Descripcién detallada de un

conjunto de datos o de una serie de conjuntos de datos junto con informacién adicional que
permitira crearlo, proporcionarlo a otra parte y ser utilizado por ella (ISO 19131%*).
Especificacidn para la navegacion. Conjunto de requisitos relativos a la aeronave y a la
tripulacién de vuelo necesarios para dar apoyo a las operaciones de la navegacion basada en la
performance dentro de un espacio aéreo definido. Existen dos clases de especificaciones para
la navegacion:

Especificacién para la navegacion de area (RNAV). Especificacion para la navegacion
basada en la navegacién de area que no incluye el requisito de control y alerta de la
performance, designada por medio del prefijo RNAV; p. ej., RNAV 5, RNAV 1.

Especificacién para la performance de navegacion requerida (RNP). (Ver CCA RAC-

04.001). Especificacion para la navegacion basada en la navegacion de area que incluye el
requisito de control y alerta de la performance, designada por medio del prefijo RNP; p. €j.,
RNP 4, RNP APCH.
Franja de pista. Una superficie definida que comprende la pista y la zona de parada, si la
hubiese, destinada a:

a) reducir el riesgo de darios a las aeronaves que se salgan de la pista; y

b) proteger a las aeronaves que la sobrevuelan durante las operaciones de despegue o

aterrizaje.



Geoide. (Ver CCA RAC-04.001) Superficie equipotencial en el campo de gravedad de la

Tierra que coincide con el nivel medio del mar (MSL) en calma y su prolongacion
continental.

Guia vectorial. Suministro a las aeronaves de guia para la navegacion en forma de rumbos
especificos basados en el uso de un sistema de vigilancia ATS.

Helipuerto. Aerodromo o area definida sobre una estructura artificial destinada a ser
utilizada, total o parcialmente, para la llegada, la salida o el movimiento de superficie de los
helicopteros.

Indicador de sentido de aterrizaje. Dispositivo para indicar visualmente el sentido
designado en determinado momento, para el aterrizaje o despegue.

Iségona. Linea en un mapa o carta en la cual todos los puntos tienen la misma declinacion
magnética para una época determinada.

Isogriva. Linea en un mapa o carta que une los puntos de igual diferencia angular entre el
norte de la cuadricula de navegacién y el norte magnético.

Luz puntiforme. Sefial luminosa que no presenta longitud perceptible.

Margen. Banda de terreno que bordea un pavimento, tratada de forma que sirva de transicién
entre ese pavimento y el terreno adyacente.

Minimos de utilizacion de aerédromo. Las limitaciones de uso que tenga un aerddromo
para:

a) el despegue, expresadas en términos de alcance visual en la pista o visibilidad y, de ser
necesario, condiciones de nubosidad,;

b) el aterrizaje en aproximaciones de precision y las operaciones de aterrizaje, expresadas en
términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decision (DA/H)

correspondientes a la categoria de la operacion;
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c) el aterrizaje en operaciones de aproximacion y aterrizaje con guia vertical, expresadas en
términos de visibilidad o alcance visual en la pista y la altitud/altura de decisién (DA/H); y

d) el aterrizaje en aproximaciones que no sean de precision y las operaciones de aterrizaje,
expresadas en términos de visibilidad o alcance visual en la pista, altitud/altura minima de
descenso (MDA/H) y, de ser necesario, condiciones de nubosidad.

Modelo de elevacion digital (MED). (Ver CCA RAC-04.001) La representacion de la

superficie del terreno por medio de valores de elevacion continuos en todas las intersecciones
de una reticula definida, en relacion con una referencia (datum) comun.

Navegacion basada en la performance (PBN). (Ver CCA RAC-04.001) Requisitos para la

navegacion de area basada en la performance que se aplican a las aeronaves que realizan
operaciones en una ruta ATS, en un procedimiento de aproximacion por instrumentos o en un
espacio aéreo designado.

Navegacion de area (RNAV). (Ver CCA RAC-04-001) Método de navegacion que permite

la operacion de aeronaves en cualquier trayectoria de vuelo deseada, dentro de la cobertura de
las ayudas para la navegacion basadas en tierra o en el espacio, o dentro de los limites de
capacidad de las ayudas autonomas, o una combinacion de ambas.

Nivel. Término genérico referente a la posicion vertical de una aeronave en vuelo, que
significa indistintamente altura, altitud o nivel de vuelo.

Nivel de vuelo. (Ver CCA RAC-04.001) Superficie de presion atmosférica constante

relacionada con una determinada referencia de presion, 1 013,2 hPa, separada de otras
superficies analogas por determinados intervalos de presion.

Ondulacion geoidal. (Ver CCA RAC-04.001) La distancia del geoide por encima (positiva) o

por debajo (negativa) del elipsoide matematico de referencia.

Metadatos. (Ver CCA RAC-04.001) Datos respecto a datos (ISO 19115%).
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Obst4culo. (Ver CCA RAC-04.001) Todo objeto fijo (ya sea temporal 0 permanente) o

movil, o partes del mismo, que:

a) esté situado en un area destinada al movimiento de las aeronaves en la superficie; o

b) sobresalga de una superficie definida destinada a proteger a las aeronaves en vuelo; o

c) esté fuera de las superficies definidas y se haya considerado como un peligro para la
navegacion aérea.

Pista. Area rectangular definida en un aer6dromo terrestre preparada para el aterrizaje y el
despegue de las aeronaves.

Plataforma. Area definida, en un aerédromo terrestre, destinada a dar cabida a las aeronaves
para los fines de embarque o desembarque de pasajeros, correo o carga, abastecimiento de
combustible, estacionamiento 0 mantenimiento.

Posicion (geografica). Conjunto de coordenadas (latitud y longitud) con relacion al elipsoide
matematico de referencia que define la ubicacion de un punto en la superficie de la Tierra.
Presentacion electronica de cartas aeronauticas. Un dispositivo electronico que permite a
las tripulaciones de vuelo ejecutar, de forma conveniente y oportuna, las tareas de
planeamiento y observacion de rutas y de navegacién presentandoles la informacion
requerida.

Principios relativos a factores humanos. Principios que se aplican al disefio, certificacion,
instruccion, operaciones y mantenimiento aeronauticos y cuyo objeto consiste en establecer
una interfaz segura entre los componentes humano y de otro tipo del sistema mediante la
debida consideracién de la actuacién humana.

Procedimiento de aproximacion de precision. Procedimiento de aproximacion por
instrumentos basado en los datos de azimut y de trayectoria de planeo proporcionados por el

ILS o el PAR.
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Procedimiento de aproximacion frustrada. Procedimiento que hay que seguir si no se
puede proseguir la aproximacion.

Procedimiento de aproximacién por instrumentos. Serie de maniobras predeterminadas
realizadas por referencia a los instrumentos de a bordo, con proteccion especifica contra los
obstaculos desde el punto de referencia de aproximacion inicial o, cuando sea el caso, desde el
inicio de una ruta definida de llegada hasta un punto a partir del cual sea posible hacer el
aterrizaje; y, luego, si no se realiza éste, hasta una posicion en la cual se apliquen los criterios
de circuito de espera o de margen de franqueamiento de obstaculos en ruta.

Procedimiento de aproximacion visual. Una serie de maniobras predeterminadas por
referencia visual, desde el punto de referencia de aproximacién inicial, o, cuando corresponda,
desde el comienzo de una ruta de llegada definida hasta un punto desde el que pueda
completarse un aterrizaje y, posteriormente, si el aterrizaje no se completa, pueda llevarse a
cabo un procedimiento de “motor y al aire”.

Procedimiento de espera. Maniobra predeterminada que mantiene a la aeronave dentro de un
espacio aéreo especificado, mientras espera una autorizacion posterior.

Procedimiento de inversion. Procedimiento previsto para permitir que la aeronave invierta el
sentido en el tramo de aproximacion inicial de un procedimiento de aproximacion por
instrumentos. Esta secuencia de maniobras puede requerir virajes reglamentarios o virajes de
base.

Puesto de estacionamiento de aeronave. Area designada en una plataforma, destinada al
estacionamiento de una aeronave.

Puesto de estacionamiento de helicopteros. Puesto de estacionamiento de aeronaves que

permite el estacionamiento de helicopteros y donde se concluyen operaciones de rodaje en
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tierra o donde los helicopteros toman contacto y se elevan para realizar operaciones de rodaje
aéreo.

Punto critico. Sitio del area de movimiento de un aerédromo con antecedentes 0 riesgo
potencial de colision o de incursion en la pista, y en el que es necesario que pilotos y
conductores presten mayor atencion.

Punto de aproximacion frustrada (MAPt). En un procedimiento de aproximacion por
instrumentos, el punto en el cual, o antes del cual se ha de iniciar la aproximacion frustrada
prescrita, con el fin de respetar el margen minimo de franqueamiento de obstaculos.

Punto de cambio. (Ver CCA RAC-04.001) EIl punto en el cual una aeronave gque navega en

un tramo de una ruta ATS definido por referencia a los radiofaros omnidireccionales VHF, se
espera que transfiera su referencia de navegacion primaria, de la instalacion por detras de la
aeronave a la instalacion inmediata por delante de la aeronave.

Punto de espera de la pista. (Ver CCA RAC-04.001) Punto designado destinado a proteger

una pista, una superficie limitadora de obstaculos o un area critica o sensible para los sistemas
ILS/MLS, en el que las aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y se mantendran a la
espera, a menos que la torre de control de aer6dromo autorice lo contrario.

Punto de espera intermedio. Punto designado destinado al control del transito, en el que las
aeronaves en rodaje y los vehiculos se detendran y mantendran a la espera hasta recibir una
nueva autorizacion de la torre de control de aerédromo.

Punto de notificacion. (Ver CCA RAC-04.001) Lugar geografico especificado

(denominado), con referencia al cual puede notificarse la posicién de una aeronave.
Punto de recorrido. Un lugar geogréfico especificado, utilizado para definir una ruta de
navegacion de area o la trayectoria de vuelo de una aeronave que emplea navegacion de area.

Los puntos de recorrido se identifican como:
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Punto de recorrido de paso (vuelo-por). Punto de recorrido que requiere anticipacion del
viraje para que pueda realizarse la interceptacion tangencial del siguiente tramo de una ruta o
procedimiento.

Punto de recorrido de sobrevuelo. Punto de recorrido en el que se inicia el viraje para
incorporarse al siguiente tramo de una ruta o procedimiento.

Punto de referencia de aerodromo. Punto cuya situacion geografica designa al aerédromo
Punto de referencia de aproximacion final o punto de aproximacion final. Punto de un
procedimiento de aproximacion por instrumentos en que comienza el tramo de aproximacion
final.

Punto de referencia del helipuerto (HRP). Emplazamiento designado de un helipuerto o
lugar de aterrizaje.

Punto significativo. (Ver CCA RAC-04.001) Un lugar geografico especificado, utilizado

para definir la ruta ATS o la trayectoria de vuelo de una aeronave y para otros fines de
navegacion y ATS.

Referencia (Datum). Toda cantidad o conjunto de cantidades que pueda servir como
referencia o base para el célculo de otras cantidades (ISO 19104%).

Referencia geodésica. Conjunto minimo de parametros requerido para definir la ubicacion y
orientacion del sistema de referencia local con respecto al sistema/marco de referencia
mundial.

Region de informacion de vuelo. Espacio aéreo de dimensiones definidas, dentro del cual se
facilitan los servicios de informacion de vuelo y de alerta.

Relieve. Desigualdades de elevacion en la superficie de la Tierra, representadas en las cartas
aeronduticas por curvas de nivel, tintas hipsométricas, sombreados o cotas. Representacion.

Presentacion de informacion a los seres humanos (ISO 19117%).
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Resolucion de los datos. Numero de unidades o de digitos con los que se expresa y se emplea
un valor medido o calculado.

Rodaje. Movimiento autopropulsado de una aeronave sobre la superficie de un aerédromo,
excluidos el despegue y el aterrizaje.

Ruta ATS. (Ver CCA RAC-04.001) Ruta especificada que se ha designado para canalizar la

corriente del transito segun sea necesario para proporcionar servicio de transito aéreo.

Ruta de desplazamiento aéreo. Ruta definida para el desplazamiento en vuelo de los
helicopteros.

Ruta de rodaje. Trayectoria definida y establecida para el movimiento de helicopteros de una
parte a otra del helipuerto. La ruta de rodaje incluye una calle de rodaje aéreo o en tierra para
helicopteros que esta centrada en la ruta de rodaje.

Rutas de llegada. Rutas identificadas siguiendo un procedimiento de aproximacion por
instrumentos, por las cuales las aeronaves pueden pasar de la fase de vuelo en ruta al punto de
referencia de la aproximacion inicial.

Sefal. Simbolo o grupo de simbolos expuestos en la superficie del area de movimiento a fin
de transmitir informacion aeronautica.

Serie de conjuntos de datos. Coleccién de conjuntos de datos que comparte la misma
especificacion de datos (1SO 19115%).

Servicio de transito aéreo. Expresion genérica que se aplica, segun el caso, a los servicios de
informacion de vuelo, alerta, asesoramiento de transito aéreo, control de transito aéreo
(servicios de control de area, control de aproximacién o control de aer6dromo).

Sistema de vigilancia ATS. (Ver CCA RAC-04.001) Expresion genérica que significa, segun

sea el caso, ADS-B, PSR, SSR o cualquier sistema basado en tierra comparable que permite la

identificacién de aeronaves.
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Suelo desnudo. Superficie de la Tierra que incluye la masa de agua, hielos y nieves eternos, y
excluye la vegetacion y los objetos artificiales.

Terreno. (Ver CCA RAC-04.001) La superficie de la Tierra con caracteristicas naturales de

relieve como montafas, colinas, sierras, valles, masas de agua, hielos y nieves eternos, y
excluyendo los obstaculos.

Tintas hipsométricas. Sucesion de tonalidades o gradaciones de color utilizadas para
representar la escala de elevaciones.

Tramo de aproximacion final. Fase de un procedimiento de aproximacién por instrumentos
durante la cual se ejecutan la alineacion y el descenso para aterrizar.

Tramo de aproximacion inicial. Fase de un procedimiento de aproximacién por
instrumentos entre el punto de referencia de aproximacion inicial y el punto de referencia de
aproximacion intermedia o, cuando corresponda, el punto de referencia de aproximacion final.
Tramo de aproximacion intermedia. Fase de un procedimiento de aproximacion por
instrumentos entre, ya sea el punto de referencia, de aproximacion intermedia y el punto de
referencia de aproximacion final o el punto de aproximacion final; o entre el final de un
procedimiento de inversion, de hipédromo o de navegacion a estima y el punto de referencia
de aproximacion final o el punto de aproximacion final, segun sea el caso.

Trayectoria de planeo. Perfil de descenso determinado para guia vertical durante una
aproximacion final.

Umbral. Comienzo de la parte de pista utilizable para el aterrizaje.

Umbral desplazado. Umbral que no esta situado en el extremo de la pista.

Verificacion por redundancia ciclica (CRC). Algoritmo matematico aplicado a la expresion
digital de los datos que proporciona cierto nivel de garantia contra la pérdida o alteracién de

datos.
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Viraje reglamentario. (Ver CCA RAC-04.001) Maniobra que consiste en un viraje efectuado

a partir de una derrota designada, seguido de otro en sentido contrario, de manera que la
aeronave intercepte la derrota designada y pueda seguirla en sentido opuesto.

Zona de identificacion de defensa aérea. Espacio aéreo designado especial de dimensiones
definidas, dentro del cual las aeronaves deben satisfacer procedimientos especiales de
identificacion y notificacion, ademas de aquellos que se relacionan con el suministro de
servicios de transito aéreo (ATS).

Zona de parada. Area rectangular definida en el terreno situado a continuacion del recorrido
de despegue disponible, preparada como zona adecuada para que puedan pararse las
aeronaves en caso de despegue interrumpido.

Zona despejada de obstaculos (OFZ). Espacio aéreo por encima de la superficie de
aproximacion interna, de las superficies de transicion interna, de la superficie de aterrizaje
interrumpido y de la parte de la franja limitada por esas superficies, no penetrada por ningdn
obstaculo fijo salvo uno de masa ligera montado sobre soportes frangibles necesario para fines
de navegacion aérea.

Zona de toma de contacto. Parte de la pista, situada después del umbral, destinada a que los
aviones que aterrizan hagan el primer contacto con la pista.

Zona libre de obstaculos. Area rectangular definida en el terreno o en el agua y bajo control
de la autoridad competente, designada o preparada como area adecuada sobre la cual un avion
puede efectuar una parte del ascenso inicial hasta una altura especificada.

Zona peligrosa. Espacio aéreo de dimensiones definidas en el cual pueden desplegarse en
determinados momentos actividades peligrosas para el vuelo de las aeronaves.

Zona prohibida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas

jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esta prohibido el vuelo de las aeronaves.
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Zona restringida. Espacio aéreo de dimensiones definidas sobre el territorio o las aguas
jurisdiccionales de un Estado, dentro del cual esté restringido el vuelo de las aeronaves, de
acuerdo con determinadas condiciones especificadas.

RAC-04.005 Aplicabilidad.

Este Reglamento Aeronautico Costarricense RAC-04 “Cartografia Aeronautica”, denominado
de ahora en adelante como RAC-04, es aplicable a todas las cartas aeronauticas que se
elaboren bajo la jurisdiccion de la Republica de Costa Rica.

RAC-04.007 Efectividad.

Las normas de este RAC 04 entran en vigencia a partir de su publicacion en el Diario Oficial
La Gaceta de la Republica de Costa Rica y derogan toda otra norma anterior que contradiga la
presente.

RAC-04.015 Disponibilidad, Informacién.

Toda informacion solicitada por otros Estados, en lo que respecta al territorio costarricense, se
facilitara con el fin de que se cumplan las disposiciones establecidas en este Reglamento.

RAC-04.020 Cartas.

(Ver CCA RAC-04.020)

(@) El proveedor de servicios debe garantizar, cuando asi se especifique, la disponibilidad de

cartas de forma impresa y digital que resulte apropiada para una carta dada.

RAC-04.025 Elaboracién de cartas.

Las cartas aeronauticas son elaboradas por el proveedor de servicios y cuando deba adoptar
cartas derivadas por acuerdos internacionales, las debe publicar mediante los procedimientos

establecidos previamente.
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RAC-04.030 Coordinacién de carta.

El proveedor de servicios debe coordinar internamente la produccién de sus cartas
aeronduticas con las entidades o funcionarios involucrados en las mismas. Sin embargo, debe
tenerse en cuenta los acuerdos regionales de navegacion aérea, firmados por el Estado
costarricense.

RAC-04.035 Garantia y calidad de cartas.

La Direccion General de Aviacion Civil por medio del proveedor de servicios, debe tomar las
medidas razonables para garantizar que la informacion que se proporciona y las cartas
aeronauticas aportadas son adecuadas y exactas, y que se mantienen actualizadas mediante un
adecuado servicio de revision.

RAC-04.040 Difusién.

(\Ver CCA RAC-04.040)

Para mejorar la difusién en el plano mundial de informacion sobre las nuevas técnicas
cartogréficas y los nuevos métodos de produccion, las cartas apropiadas producidas por
proveedor de servicios, se deben suministrar gratuitamente a los otros Estados contratantes, a
peticion, con fundamento en la reciprocidad.

SUBPARTE B - ESPECIFICACIONES GENERALES

RAC-04.045 Requisitos de utilizacion de las cartas.

A los fines de este RAC-04, el vuelo total se subdivide en las fases siguientes:
Fase 1- Rodaje desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta el punto de despegue.
Fase 2- Despegue y ascenso hasta la estructura de rutas ATS en ruta.

Fase 3- Estructura de rutas ATS en ruta.
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Fase 4- Descenso hasta la aproximacion.

Fase 5- Aproximacion para aterrizar y aproximacion frustrada.

Fase 6- Aterrizaje y rodaje hasta el puesto de estacionamiento de aeronaves.
RAC-04.050 Informacion con funcion.

(Vea CCA RAC-04.050)

En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacion correspondiente a su funcién y en
su disefio se deben observar los principios relativos a factores humanos que aseguren su uso
optimo.

RAC-04.055 Informacién de fase vuelo.

En cada tipo de carta se debe proporcionar la informacién apropiada a la fase correspondiente
del vuelo, con el fin de asegurar la operacion segura y pronta de la aeronave.

RAC-04.060 Informacion precisa.

La presentacion de la informacion debe ser exacta, exenta de distorsiones y confusiones,
inequivoca y legible en todas las circunstancias normales de operacion.

RAC-04.065 Color y tamaiio.

Los colores, las tintas y el tamafio de los tipos empleados seran tales que el piloto pueda leer e
interpretar facilmente la carta en diversas condiciones de iluminacion natural y artificial.

RAC-04.070 Informacion compatibles.

La forma de presentar la informacion debe permitir que el piloto la adquiera en un tiempo

razonable, compatible con su carga de trabajo y las circunstancias operacionales.
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RAC-04.075 Informacién de transicion.

La presentacion de la informacion proporcionada en cada tipo de carta debe facilitar la
transicion de una carta a otra segun la fase del vuelo.

RAC-04.080 Norte verdadero.

Las cartas deben estar orientadas segun el norte verdadero

RAC-04.085 Tamario de hoja.

El tamafio de la hoja de las cartas debe ser en la medida de lo posible de 216 x 279 mm (8,5 X
11pulgadas) (A4). En los casos que el tipo de escala provoque un mayor tamafio se utiliza el
especificado en cada carta 0 el mas adaptable a su escala.

RAC-04.090 Titulos.

El titulo de una carta o de una serie de cartas preparadas de conformidad con las
especificaciones contenidas en este Reglamento, con objeto de satisfacer la funcién de la
carta, sera el mismo que el encabezamiento del capitulo correspondiente, tal como quede
modificado por la aplicacion de cualquier norma en €l contenida, pero no incluird “OACI” si
no se ajusta a todas las normas especificadas en este Capitulo 2 y a cualesquiera especificadas
para la carta de que se trate, de acuerdo a las regulaciones establecidas por la OACI.

RAC-04.095 Informacion varia, Notas marginales.

La disposicion de las notas marginales es la que se indica en el apéndice 1 de este RAC-04 a
menos que se especifique otra cosa, respecto a una carta determinada.

RAC-04.100 Informacion Marginal.

(@) En el anverso de cada carta se muestra la informacidn siguiente, a menos que se indique

otra cosa en la especificacion de la carta de que se trate:
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(1) Designacion o titulo de la serie de cartas;

(2) Nombre y referencia de la hoja;

(3) Una indicacidn de la hoja contigua en cada uno de los mérgenes de las hojas (cuando
proceda).

RAC-04.105 Simbologia.

Se debe proporcionar una clave de los simbolos y abreviaturas utilizadas: La clave debe
figurar en el anverso o en el reverso de cada carta. En caso de que no sea posible por falta de
espacio puede publicarse la clave por separado.

RAC-04.110 Margen de carta.

En el margen de la carta se debe indica el nombre: Direccion General de Aviacion Civil, pero
cuando la carta se publiqgue como parte de un documento aeronautico, dicha informacion
puede darse al principio de dicho documento.

RAC 04.115 Simbolos.

(Ver CCA RAC 04.115 (a))

(@) Los simbolos utilizados se ajustan a los indicados en el apéndice 2 de este RAC-04
Simbolos Cartogréaficos, pero cuando se desee mostrar en una carta aeronautica detalles o
caracteristicas especiales de importancia para la aviacion civil respecto a los cuales no se
disponga en la actualidad de un simbolo OACI, el proveedor de servicios puede elegir para
ese fin cualquier simbolo apropiado, siempre que no origine confusion con algin simbolo
cartografico existente, ni afecte la legibilidad de la carta.

(b) Para representar ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y puntos de recorrido,
se emplearan los mismos simbolos basicos en todas las cartas en las que aparezcan, sin

importar la finalidad de la carta.
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(c) El simbolo que se utilice para los puntos significativos se debe basar en una jerarquia de
simbolos que se seleccionard en el orden siguiente:

(1) El simbolo de ayuda terrestre para la navegacion, el de interseccién y el punto de
recorrido.

(2) El simbolo de punto de recorrido se debe emplear solo cuando no exista ya un punto
significativo en particular, con el de ayuda terrestre para la navegacion o el de interseccion.
(d) El proveedor de servicios debe asegurar de que los simbolos aparezcan en la forma que se
especifica en el apéndice 2 de este RAC-04, Simbolos Cartograficos. Cambio redaccion.

RAC-04.120 Unidades de medida, calculo de distancias.

Las distancias se calculan como distancias geodésicas u ortodrémicas.

RAC-04.125 Medicion de distancia.

Las distancias se expresan en kilometros o millas nauticas o en ambas unidades,
condicionadas en que se indiquen claramente las unidades empleadas.

RAC-04.130 Altitudes, elevaciones.

Las altitudes, elevaciones y alturas se expresan en metros, o en pies, 0 en ambas unidades,
condicionadas en que se indiquen claramente las unidades empleadas.

RAC-04.135 Excepcidn de distancias.

Las dimensiones lineales en los aerdédromos y pequefias distancias se expresan en metros.

RAC-04.140 Grado de resolucion.

El grado de resolucion de las distancias, dimensiones, elevaciones y alturas es el especificado

para cada carta en particular.
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RAC-04.145 Indicacion de distancia.

Las unidades de medida utilizadas para expresar distancias, altitudes, elevaciones y alturas, se
indican de manera destacada en el anverso de cada carta.

RAC-04.150 Escalas de conversion.

Se proveen escalas de conversion (kilémetros/ millas nauticas, metros/pies) en las cartas en
las que se indiquen distancias, elevaciones o altitudes. Las escalas de conversion figuran en el
anverso de cada carta.

RAC-04.155 Escala y proyeccion, cartas areas extensas.

En las cartas de areas extensas se indican el nombre, los parametros basicos y la escala de la
proyeccion.

RAC-04.160 Cartas de area pequefia.

En las cartas de areas pequefias, sélo se indicara una escala lineal.

RAC-04.165 Fecha de validez de la informacion aeronautica.

La fecha de validez de la informacion aeronautica debe figurar en el anverso de cada carta.

RAC-04.170 Ortografia de nombres geogréficos.

Se utilizan caracteres del alfabeto romano en toda la rotulacion.

RAC-04.175 Tipo de ortografia. Tipo de alfabeto.

La ortografia de los nombres de lugares y de accidentes geograficos es en idioma espafriol.

RAC-04.180 Forma de ortografia.

Cuando nombres geogréaficos tales como "cabo", "punta”,

golfo"”, "rio", se abrevien en una
carta determinada, se dara la palabra por entero en el idioma espafiol e inglés cuando aplique,
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respecto a los ejemplos mas importantes de cada tipo. En las abreviaturas dentro del cuerpo de
la carta no se utilizan signos de puntuacion.

RAC-04.185 Coordinacién de nombres. RESERVADO

RAC-04.190 Abreviaturas apropiadas.

El proveedor de servicios se asegurard de que en las cartas aeronduticas se utilicen
abreviaturas siempre que sean apropiadas, es decir, se deben usar abreviaturas facilitadas por
los documentos de la OACI, derivadas del idioma inglés. Sin embargo, su aplicacién debe
tener una traduccion al idioma espafiol para la aplicacion respectiva. (cambio redaccion)

RAC-04.195 Uso de abreviaturas.

El proveedor de servicios debe asegurarse de que las abreviaturas a utilizar en la produccion
de cartas aeronduticas deben seleccionarse del documento Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea - Abreviaturas y codigos de la OACI (Doc. 8400). (cambio redaccion)

RAC-04.200 Fronteras politicas, internacionales.

En la produccion de cartas aeronauticas, se indicaran las fronteras internacionales pero pueden
interrumpirse cuando con ello se oscurezca datos mas importantes para el uso de la carta.

RAC-04.205 Identificacion de paises. RESERVADO

RAC-04.210 Colores.

Los colores utilizados en las cartas aeronauticas son los establecidos en el RAC-04 apéndice

3.
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RAC-04.215 Relieve, Informacion General.

(Ver CCA RAC-04.215)

(a) El relieve, se debe representa de manera que satisfaga la necesidad de los usuarios de las
cartas, en cuanto a:

(1) Orientacion e identificacion;

(2) Margen vertical de seguridad sobre el terreno;

(3) Claridad de la informacion aeronautica;

(4) Planeamiento.

RAC-04.220 Tintas Hipsométricas.

Cuando el relieve se indique mediante tintas hipsométricas, las tintas utilizadas deben basarse
en las indicadas en la Guia de tintas hipsométricas que aparece en el apéndice 4 de este RAC-
04.

RAC-04.225 Cotas.

Las cotas se indican solo respecto a los puntos criticos seleccionados

RAC-04.230 Exactitud de Cotas.

El valor de las cotas de exactitud dudosa va seguido del signo: +
RAC-04.235 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

(Ver CCA RAC-04.235)

Cuando se indiquen zonas prohibidas, restringidas o peligrosas, se debe incluir la debida

referencia u otra identificacion, si bien pueden omitirse las letras de nacionalidad.
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RAC-04.240 Espacio aéreo para el servicio de transito aéreo, Clasificacion e

informacion.

Cuando el espacio aéreo ATS figura en una carta, se indica la clase de dicho espacio, el tipo,
nombre o distintivo de llamada, los limites verticales y las radiofrecuencias que se utilizan, asi
como los limites horizontales, descritos de conformidad con el apéndice 2 de este RAC-04.

RAC-04.245 Cartas para vuelo visual.

En las cartas que se utilizan para vuelo visual, las partes de la tabla de Clase de espacio aéreo
ATS (Apendice 4) del Anexo 11, que correspondan al espacio aéreo que se representa en la
carta, deben figurar en el anverso o reverso de cada carta.

RAC-04.250 Declinacion magnética, norte verdadero.

Se debe indicar el norte verdadero y la declinacién magnética. El grado de resolucién de la
declinacion magnética es el especificado para cada carta en particular.

RAC-04.255 Fecha de declinacién.

Cuando se indique en una carta la declinacibn magnética, los valores deben ser los
correspondientes, al afio mas proximo a la fecha de publicacion que sea divisible por 5, por
ejemplo, 1980, 1985. En casos excepcionales, cuando el valor actual difiera en mas de un
grado, una vez aplicada la variacién anual, puede citarse una fecha y un valor intermedio.

RAC-04.260 Conclusion de declinacion.

Para las cartas de procedimientos por instrumentos, la publicacion de un cambio en la

declinacion magnética debe concluirse en un maximo de seis ciclos AIRAC.
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RAC-04.265 Valor Comun de la Declinacién.

En areas terminales extensas con mdltiples aerédromos, debe aplicar un valor Unico
redondeado para la declinacién magnética, de manera que en los procedimientos que sirven a
dichos aer6dromos, se use un valor Gnico para la declinacion.

RAC 04.270 Tipografia.

Debe observarse el Manual de cartas aeronauticas de la OACI (Doc. 8697), en el que se
incluyen ejemplos de tipos adecuados para uso en las cartas aeronauticas.
RAC-04.275 Datos aeronauticos, sistema de calidad.

(Ver CCA RAC-04.275)

El proveedor de servicios debe tomar las medidas necesarias a fin de introducir un sistema de
calidad debidamente organizado con los procedimientos, procesos y recursos requeridos para
implantar la gestion de calidad en cada una de las etapas funcionales segun lo indicado en el
RAC-15.090. La ejecucion de la gestion de calidad mencionada puede demostrarse, cuando
sea preciso, respecto de cada una de las etapas funcionales. Ademas, el proveedor de servicios
se debe asegurar de que existen procedimientos para cerciorarse de que pueden rastrearse los
datos aeronduticos hasta su origen en cualquier momento, de modo de corregir cualesquiera
anomalia o errores en los datos que se hubieran detectado durante las fases de
produccion/mantenimiento o durante su utilizacion operacional.

RAC-04.280 Grado de resolucion.

(Ver CCA RAC-04.280) (cambio redaccion)

El proveedor de servicios debe asegurarse de que la resolucion de los datos aeronauticos de

las cartas, sea la especificada para cada carta en particular citada en este reglamento.
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RAC-04.285 Integridad de datos.

(Ver CCA RAC-04.285)

El proveedor de servicios debe asegurarse de que se mantiene la integridad de los datos
aeronduticos en todo el proceso de datos, desde la iniciacion hasta la distribucion al siguiente

usuario previsto.

RAC-04.290 Técnicas de deteccion de errores de datos digitales

(CCA RAC-04.290)

Durante la transmision y/o almacenamiento de conjuntos de datos aeronauticos y de datos

digitales, se utilizaran técnicas de deteccion de errores de datos digitales.

RAC-04.295 Sistemas de referencia comunes, referencia Horizontal y Sistema de
coordenadas.

(CCA RAC-04.295)

El Sistema Geodésico Mundial - 1984 (WGS-84), se utiliza como sistema de referencia

(geodésica) horizontal. Las coordenadas geograficas aeronauticas publicadas (que indiquen la

latitud y la longitud) se expresan en funcion de la referencia geodésica del WGS-84.

RAC-04.300 Transformacién de coordenadas.

Las coordenadas geogréaficas que se hayan transformado a coordenadas WGS-84, pero cuya
precision del trabajo en el terreno original no satisfaga los requisitos del Anexo 11, Capitulo

2,y del Anexo 14, Volimenes I y 11, Capitulo 2, se deben indicar con un asterisco.

RAC-04.305 Resolucion de coordenadas.

(Ver CCA RAC-04.305)
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La resolucion de las coordenadas geograficas en la carta serd como minimo la especificada
para cada carta en particular citada en este reglamento y para los procedimientos de vuelo no

se debe exceder de las décimas de segundo.

RAC-04.310 Sistema de Referencia Vertical, Referencia al Geoide.

(Ver CCA RAC-04.310)

La referencial al nivel medio del mar (MSL), que proporciona la relacién de las alturas
(elevaciones) relacionadas con la gravedad respecto de una superficie conocida como geoide,
se utiliza como sistema de referencia vertical.

RAC-04.315 Ondulacién geoidal.

(Ver CCA RAC-04.315)

Ademas de las elevaciones por referencia al MSL de las posiciones especificas en tierra
objeto de levantamiento topografico, se publica también la ondulacion geoidal (por referencia
al elipsoide WGS-84) con relacion a dichas posiciones, segun lo especificado para cada carta
en particular.

RAC-04.320 Resolucién de las cartas de elevaciones.

(Ver CCA RAC-04.320)

La resolucion de las cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales es como minimo la

especificada para cada carta en particular citada en este reglamento.

RAC-04.325 Sistema de referencia temporal, Calendario Gregoriano.

El calendario gregoriano y el tiempo universal coordinado (UTC) se deben utilizar como

sistema de referencia temporal.
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RAC-04.326 Criterio PANS-OPS.

Todos los calculos y criterios de disefio de procedimientos para las cartas en las subpartes H,
I, J, K, L y R de este RAC, debe de estar en concordancia con el documento 8168
“Construccion de Procedimientos de vuelos visual y por instrumentos de la OACI” y
cualquier otro documento OACI afin.

RAC-04.327 Calificaciones minimas para especialistas PANS-OPS.

(Ver CCA RAC-04.327 (a))

(@) El proveedor de los servicios a cargo del desarrollo de PANS-OPS debe de cerciorarse que
el personal cumpla con los requisitos minimos de entrenamiento para los especialistas
responsables del disefio de procedimientos de vuelo.

(b) Se debe cerciorar que el personal responsable del disefio de los procedimientos de vuelo,
obtenga las actualizaciones adecuadas para desarrollar sus labores.

(c) El proveedor de servicios debe de elaborar un manual descriptivo de puestos; donde se
describa claramente las funciones de los especialistas de disefio de procedimientos de vuelo.
(d) El proveedor de servicios debe de elaborar un plan de capacitacion anual para el
especialista de disefio de procedimientos de vuelo.

(e) El proveedor de servicios debe establecer un programa de instruccién donde se detalle los
diferentes tipos de la misma (inicial, OJT, recurrencias y entrenamiento especializado) para el

especialista de disefio de procedimientos de vuelo con sus respectivos registros.

RAC-04.328 Calificaciones minimas para el personal de Cartografia Aeronautica.

(Ver CCA RAC-04.328 (a))
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(@) El proveedor de los servicios de Cartografia Aeronautica debe de cerciorarse que su
personal cumpla con los requisitos minimos de entrenamiento para los especialistas
responsables del disefio de las cartas aeronauticas.

(b) Se debe cerciorar que el personal responsable del disefio de las cartas aeronauticas,
obtenga las actualizaciones adecuadas para desarrollar sus labores

(c) El proveedor de servicios debe de elaborar un manual descriptivo de puestos; donde se
describa claramente las funciones del responsable del disefio de las cartas aeronduticas.

(d) El proveedor de servicios debe de elaborar un plan de capacitacion anual para el
responsable del disefio de las cartas aeronauticas.

(e) El proveedor de servicios debe establecer un programa de instruccién donde se detalle los
diferentes tipos de la misma (inicial, OJT, recurrencias y entrenamiento especializado) para el

especialista el especialista en Cartografia Aerondutica con sus respectivos registros.

SUBPARTE C - PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO - OACI TIPO A

(LIMITACIONES DE UTILIZACION)
RAC-04.335 Funcion.

Esta carta, junto con la informacidn pertinente publicada por la AIP, proporcionara los datos
necesarios para que los explotadores puedan cumplir las limitaciones de utilizacion prescritas
en el Anexo 6 “Operacion de aeronaves” de la OACI, Parte I, Capitulo 5, y Parte III, Seccion
I1, Capitulo 3.

RAC-04.340 Disponibilidad.

(a) Los Planos de obstaculos de aerodromo - OACI tipo A (Limitaciones de utilizacion) se

proporcionaran en la forma estipulada en RAC-04.020 respecto a todos los aerédromos
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utilizados regularmente por la aviacion civil internacional, excepto respecto a aquellos
aerodromos en los que no haya obstaculos en las areas de la trayectoria de despegue, 0 cuando
se suministre el Plano topografico y de obstadculos de aerédromo (electronico), de
conformidad con el subparte E de este reglamento.

(b) Si no se requiere un plano porque no existen obstaculos en el area de la trayectoria de
despegue, se publicara una notificacion a este efecto en la AIP.

RAC-04.345 Unidades de medida.

(@) Seindicaran las elevaciones redondeando al medio metro o pie mas préximo.
(b) Se indicaran las dimensiones lineales redondeando al medio metro mas proximo.
RAC-04.350 Coberturay escala.

(Ver CCA RAC-04.350 (a))

(a) Cada vista de planta debe extenderse lo suficiente para cubrir todos los obstaculos

(b) La escala horizontal esta comprendida entre 1:10 000 y 1:15 000

(c) La escala horizontal debe ser de 1:10 000 o utilizar la escala 1:20 000 cuando con ello se
acelere la produccion de los planos.

(d) La escala vertical debe ser 10 veces la escala horizontal.

(e) Escalas lineales. En los planos figuran escalas lineales horizontales y verticales tanto en
metros como en pies.

RAC-04.355 Formato.

(a) Los planos deben representar la planta y el perfil de cada pista, su correspondiente zona de
parada y zona libre de obstaculos, el area de la trayectoria de despegue, y los obstaculos.
(b) El perfil de cada pista, zona de parada, zona libre de obstaculos y obstaculos del area de la

trayectoria de despegue, se deben indicar inmediatamente encima de la planta
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correspondiente. EIl perfil del area de una trayectoria de despegue de alternativa debe incluir la
proyeccion lineal de toda la trayectoria de despegue y debe figurar encima de la planta
correspondiente en la forma mas adecuada para la facil interpretacion de la informacion.

(c) Se debe trazar la cuadricula de perfil en toda el area de perfil excepto la pista. El cero
correspondiente a las coordenadas verticales debe ser el nivel medio del mar. El cero
correspondiente a las coordenadas horizontales debe ser el extremo de la pista mas alejado del
area de la trayectoria de despegue correspondiente. A lo largo de la base de la cuadricula y a
lo largo de los margenes verticales debe haber lineas de graduacién que indiquen las
subdivisiones de los intervalos.

(d) Los intervalos de la cuadricula vertical deben ser de 30 m (100 ft) y los de la horizontal de
300 m (1 000 ft).

En el plano se debe incluir:

(@) Una casilla para registrar los datos de operacion especificados en RAC-04.380;

(b) Una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas.

RAC-04.360 Identificacion.

El plano se debe identificar por el nombre del pais en que esta situado el aerddromo, el
nombre de la ciudad, poblacion o area a la cual presta servicio, el nombre del aer6dromo y los
designadores de las pistas

RAC-04.365 Declinacién magnética.

Se indicara en el plano la declinacién magnética al grado mas préximo y la fecha de esa

informacion.
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RAC-04.370 Datos aeronauticos, Obstaculos.

(@) Los objetos en el area de la trayectoria de despegue que sobresalgan de una superficie
plana que tenga una pendiente de 1,2% y el mismo origen que el area de la trayectoria de
despegue se deben considerar como obstaculos, excepto los que se encuentren totalmente por
debajo de la sombra de otros obstaculos, segun se define en (b) que no habré necesidad de
representarlos. Los objetos moviles tales como los barcos, trenes, camiones, que puedan
proyectarse por encima del plano de 1,2% se consideraran obstaculos pero no capaces de
producir sombra.

(b) La sombra de un obstaculo se considera que es una superficie plana que se origina en una
linea horizontal que pasa por la parte superior del obstaculo en angulo recto respecto al eje del
area de la trayectoria de despegue. El plano abarca la anchura completa del area de la
trayectoria de despegue y se extiende hasta el plano definido en (a), o hasta el préximo
obstaculo més alto si éste se presenta primero. En los primeros 300 m (1 000 ft) del &rea de la
trayectoria de despegue, los planos de sombra son horizontales y mas alla de ese punto tienen
una pendiente hacia arriba de 1,2%.

(c) Si hay probabilidad de que el proveedor de servicio elimine el obstaculo que produce
sombra, se deben indicar los objetos que se convertirian en obstaculos al eliminarlo.
RAC-04.375 Area de la trayectoria de despegue.

(Ver CCA RAC-04.375(b))

(a) El area de la trayectoria de despegue consiste en una zona cuadrilatera sobre la superficie
del terreno que se halla directamente debajo de la trayectoria de despegue y dispuesta

simétricamente respecto a ésta. Esta zona tiene las caracteristicas siguientes:
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(1) Empieza en el extremo del &rea que se haya declarado adecuada para el despegue (es
decir, en el extremo de la pista, 0 zona libre de obstaculos, segin corresponda);

(2) Su anchura en el punto de origen es de 180 m (600 ft) y esta anchura aumenta hasta un
méximo de 1 800 m (6 000 ft), a razén de 0,25D, siendo D la distancia desde el punto de
origen;

(3) Se extiende hasta el punto pasado en el cual no existen obstaculos o hasta una distancia de
10,0 km (5,4 NM), de las dos distancias la que sea menor.

(b) Respecto a las pistas destinadas a aeronaves cuyas limitaciones de utilizacion no les
impidan seguir una pendiente de trayectoria de despegue inferior al 1,2%, la extension del
area de la trayectoria de despegue especificada en inciso (3) se aumentara a 12,0 km (6,5 NM)
como minimo, y la pendiente de la superficie plana especificada en RAC-04.370 se reducira al

1,0% o a un valor inferior.

RAC-04.380 Distancias declaradas.

(Ver CCA RAC-04.380 (a))

(@) En el espacio previsto, se debe anotar la informacidn siguiente relativa a ambos sentidos
de cada pista:

(1) Recorrido de despegue disponible;

(2) Distancia de aceleracion parada disponible;

(3) Distancia de despegue disponible;

(4) Distancia de aterrizaje disponible.

(b) Cuando no se facilita una distancia declarada debido a que la pista Unicamente es
utilizable en un solo sentido, dicha pista se debe identificar como “no utilizable para

despegue, aterrizaje, o ambos”.
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RAC-04.385 En la vista de planta se debe indicar:

(Ver CCA RAC-04.385 (&)

(@) El contorno de cada pista mediante una linea continua, su longitud y anchura, su
marcacion magnética redondeada al grado méas proximo y el nimero de pista;
(b) El contorno de cada zona libre de obstaculos mediante una linea de trazos, su longitud y la
forma de identificarla como tal,
(c) El contorno de las areas de trayectoria de despegue mediante una linea de trazos y su eje
mediante una linea fina de trazos cortos y largos;
(d) Las areas de trayectorias de despegue de alternativa que pudiera haber con eje distinto a la
prolongacion del eje de pista con una nota aclaratoria explicando el significado de dichas
areas;
(e) Los obstaculos, comprendidos:
(1) El emplazamiento exacto de cada obstaculo junto con un simbolo que defina su tipo;
(2) La elevacion e identificacion de cada obstaculo;
(3) Los limites de penetracion de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara
identificada en la clave.
(f) Debe indicarse la naturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada.
(9) Las zonas de parada deben identificarse como tales y representarse mediante una linea de
trazos.
(h) Siempre que se representen las zonas de parada, se debe indicar la longitud de cada una.
RAC-04.390 En la vista de perfil se debe indicar:

(Ver CCA RAC-04.390 (c))

(a) El perfil del eje de la pista mediante una linea continua y los de los ejes de las

correspondientes zonas de parada y zonas libres de obstaculos mediante una linea de trazos;
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(b) La elevacion del eje de la pista en cada extremo de ésta, en la zona de parada y en el
origen de cada area de trayectoria de despegue, asi como en cada punto en el que haya una
variacion importante de pendiente de la pista 0 zona de parada;
(c) Los obstéaculos, comprendidos:
(1) Cada obstaculo mediante una linea continua vertical que se extienda desde una linea
conveniente de cuadricula, pasando por lo menos por otra linea de cuadricula, hasta una
elevacion igual a la cima del obstaculo;
(2) La identificacion de cada obstéculo;
(3) Los limites de penetracidn de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara
identificada en la clave.

RAC-04.395 Exactitud.

(@) El orden de exactitud logrado se debe indicar en el plano.

(b) Las dimensiones horizontales y las elevaciones de la pista, zona de parada y zona libre de
obstaculos, que han de imprimirse en el plano deben determinarse redondeando al 0,5 m (1 ft)
mas proximo.

(c) El orden de exactitud de los levantamientos topograficos y la precision en la produccion de
planos deben ser tales que en las areas de trayectoria de despegue el error de las mediciones
efectuadas a base del plano no exceda de los siguientes valores:

(1) Distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen aumentando a razén de 1 por
500;

(2) Distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a razon

de 1 por 1 000.
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RAC-04.400 Plano de referencia.

Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las mediciones verticales, se
debe indica la elevacion del plano de referencia utilizado, advirtiendo que este dato no es
preciso.

SUBPARTE D - PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO - OACI TIPO B

RAC-04.405 Funcion.

(@) En este plano se facilita informacién para satisfacer las siguientes funciones:
(1) La determinacién de las altitudes/alturas minimas de seguridad incluso las pertinentes a
los procedimientos de vuelo en circuito;
(2) La determinacidn de los procedimientos que han de seguirse en caso de una emergencia
durante el despegue o el aterrizaje;
(3) La aplicacion de los criterios de franqueamiento y sefializacion de obstaculos; y
(4) El suministro de datos para las cartas aeronauticas.

RAC-04.410 Disponibilidad.

(@) Los planos de obstaculos de aerddromo - OACI tipo B debe proporcionarse en la forma
estipulada en RAC-04.020 respecto a todos los aerodromos utilizados regularmente por la
aviacion civil internacional, excepto para los aerédromos en que se suministre el Plano
topografico y de obstaculos de aerédromo - OACI (electronico), de conformidad con el
subparte E.

(b) Cuando pueda disponerse de un plano que combine las especificaciones de los
SUBPARTE C y D, se debe denominar Plano de obstaculos de aerédromo - OACI (detallado

y completo).
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RAC-04.415 Unidades de medida.

(a) Se deben indicar las elevaciones redondeando al medio metro o pie mas préximo.
(b) Se deben indicar las dimensiones lineales redondeando al medio metro mas proximo.
RAC-04.420 Coberturay escala.

(\Ver CCA RAC-04.420)

(a) Cada vista de planta se debe extender lo suficiente para cubrir todos los obstaculos.

(b) La escala horizontal debe estar comprendida entre 1:10 000 y 1:20 000.

(c) En los planos figurara una escala horizontal en metros y en pies. Cuando sea necesario se
indicara también una escala lineal de kildmetros y otra de millas marinas.

RAC-04.425 Formato.

(@) En los planos se debe incluir:
(1) Toda explicacion necesaria de la proyeccion utilizada;
(2) Toda identificacion necesaria de la cuadricula utilizada;
(3) Una anotacién indicando que los obstaculos son aquéllos que penetran en las
superficies especificadas en el Anexo 14, Volumen I, Capitulo 4;
(4) Una casilla para registrar las enmiendas y fechas de las mismas; y
(5) Fuera del borde del plano cada minuto de latitud y longitud en grados y minutos.
(6) Las lineas de latitud y longitud podran trazarse sobre el plano.

RAC-04.430 Identificacion.

El plano se debe identificar por el nombre del pais en el que esta situado el aerédromo, el

nombre de la ciudad, poblacion o area a la cual presta servicio y el nombre del aerédromo.
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RAC-04.435 Construcciones y topografia.

(Ver CCA RAC-04.435 (d))

(@) Los detalles de desague y los hidrograficos se deben reducir al minimo.

(b) Se deben indicar los edificios y otras caracteristicas salientes relacionadas con el
aerodromo. Siempre que sea posible se deben representar a escala.

(c) Se deben indicar todos los objetos ya sean construcciones u obstaculos naturales, que
sobresalgan de las superficies de despegue y de aproximacion mencionadas en RAC-04.445, o
de las superficies limitadoras de obstaculos especificadas en el Anexo 14, Volumen I,
Capitulo 4.

(d) Se deben indicar las carreteras y ferrocarriles dentro del area de despegue y de
aproximacion, que haya a menos de 600 m (2 000 ft) del extremo de la pista o de sus
prolongaciones.

RAC-04.440 Declinacion magnética.

En el plano se debe representar la rosa de los vientos orientada al norte verdadero, o0 a un
punto norte, indicando la declinacion magnética redondeando al grado méas proximo y la fecha
de la informacion magnética y variacion anual.

RAC-04.445 Datos aeronauticos.

(Ver CCA RAC-04.445 (i) (m4)(n))

En los planos se debe indicar:

(@) El punto de referencia de aerodromo y las coordenadas geograficas como minimo en
grados, minutos y segundos, no debe exceder las centésimas de segundo. Cambio redaccion.
(b) El contorno de las pistas mediante una linea continua;

(c) La longitud y anchura de la pista;
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(d) La marcacion magnética de la pista redondeada al grado mas proximo y su numero;
(e) La elevacion del eje de la pista en cada extremo de la misma, en la zona de parada y en el
origen de cada &rea de despegue y de aproximacién y en cada punto de la pista y zona de
parada con variacion importante de pendiente;
(f) Las calles de rodaje, plataformas y areas de estacionamiento identificadas como tales, y
sus correspondientes contornos mediante una linea continua;
(9) Las zonas de parada identificadas como tales y representadas por una linea de trazos;
(h) La longitud de cada zona de parada;
(i) Las zonas libres de obstaculos identificadas como tales y representadas por una linea de
trazos;
(j) La longitud de cada zona libre de obstaculos;
(k) Las superficies de despegue y de aproximacion identificadas como tales y representadas
por una linea de trazos;
() Las areas de despegue y de aproximacion;
(m) Los obstaculos en su emplazamiento exacto, comprendiendo:
(1) Un simbolo que designe su tipo;
(2) La elevacion;
(3) La identificacion;
(4) Los limites de penetracidn de los obstaculos de gran tamafio en una forma clara
identificada en la clave.
(n) Todos los demaés obstaculos, segln se determina en RAC-04.370, incluyendo los que se
encuentren en la sombra de un obstaculo, los cuales en otras circunstancias no se indicaran.

(o) Debe indicarse la naturaleza de las superficies de las pistas y zonas de parada.
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(p) Cuando sea factible, debe indicarse en forma destacada el objeto u obstaculo mas alto
entre areas de aproximacion adyacentes dentro de un radio de 5 000 m (15 000 ft) desde el
punto de referencia del aerddromo.

(g) Deben representarse las areas de bosque y las caracteristicas topograficas, partes de las
cuales constituyan obstaculos.

RAC-04.450 Exactitud.

El orden de exactitud logrado se indicara en el plano.
(@) Las dimensiones horizontales y las elevaciones del &rea de movimiento, zonas de parada y
zonas libres de obstaculos, que hayan de imprimirse en el plano, deben determinarse
redondeando al 0,5 m (1 ft) méas proximo.
(b) El orden de exactitud de los levantamientos topogréficos y la precision de la produccién
de planos deben ser tales que el error de los datos obtenidos no exceda de los siguientes
valores:
(1) Areas de despegue y de aproximacion:
(i) Distancias horizontales: 5 m (15 ft) en el punto de origen, aumentando a razon de 1
por 500;
(i) Distancias verticales: 0,5 m (1,5 ft) en los primeros 300 m (1 000 ft) aumentando a
razén de 1 por 1 000.
(2) Otras éareas:
(i) Distancias horizontales: 5 m (15 ft) a menos de 5 000 m (15 000 ft) del punto de
referencia del aerodromo y 12 m (40 ft) mas alla de dicha area;
(i1) Distancias verticales: 1 m (3 ft) a menos de 1 500 m (5 000 ft) del punto de

referencia del aerédromo, aumentando a razon de 1 por 1 000.
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(c) Plano de referencia. Cuando no se disponga de un plano de referencia exacto para las
mediciones verticales, se debe indicar la elevacion del plano de referencia utilizado,
advirtiendo que este dato no es preciso.

SUBPARTE E - PLANO TOPOGRAFICO Y DE OBSTACULOS DE AERODROMO -

OACI (ELECTRONICO)
RAC-04.455 Funcion.

(@) En este plano electronico se representan los datos topograficos y de obstaculos, en
combinacion con los datos aeronauticos que corresponda, necesarios para:
(b) Permitir que un explotador cumpla con las limitaciones de utilizacion especificadas en el
Anexo 6, Parte I, Capitulo 5 y Parte 111, Seccion |1, Capitulo 3, elaborando procedimientos de
emergencia para usar en caso de una emergencia durante una aproximacion o despegue
frustrados y procediendo a un analisis de las limitaciones de utilizacion de la aeronave; y
(c) Apoyar las siguientes aplicaciones de navegacion aérea:

(1) El disefio de procedimiento por instrumentos (incluso el procedimiento de circuito);

(2) La restriccion y eliminacién de obstaculos de aer6dromo; y

(3) El suministro de datos como fuente para la produccion de otras cartas aeronauticas.
RAC-04.460 Disponibilidad.

(Ver CCA RAC-04.460 (a) (d))

(@) Los Planos topograficos y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrnicos), se
ofreceran del modo prescrito en RAC-04.020 para los aerodromos utilizados regularmente por

la aviacion civil internacional.
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(b) Los Planos topograficos y de obstaculos de aerodromo — OACI (electronicos) deben
ofrecerse del modo prescrito en RAC-04.020 para todos los aerédromos utilizados
regularmente por la aviacion civil internacional.

(c) El Plano topografico y de obstaculos de aerédromo - OACI (electronico) también se puede
ofrecer en copia impresa si se solicita del modo prescrito en RAC-04.500.

(d) La serie ISO 19100 de normas para la informacion geografica se utilizara como marco
general para la modelizacion de datos.

RAC-04.465 Identificacion.

Los planos electronicos se deben identificar por el nombre del pais en el cual esta situado el
aerddromo, el nombre de la ciudad a la cual presta servicios el aerédromo y el nombre del
aeroédromo.

RAC-04.470 Cobertura del plano.

La extension de cada plano debe ser suficiente para abarcar el Area 2, tal como se especifica
en el RAC 15-190, Subparte J.

RAC-04.475 Contenido del plano, Generalidades.

(Ver CCA RAC-04.475)

(@) Al preparar las aplicaciones graficas por computadora que se usan para representar las
caracteristicas del plano, las relaciones entre las caracteristicas, los atributos de las
caracteristicas y la geometria espacial subyacente y las relaciones topoldgicas
correspondientes, se deben especificar mediante un plan de aplicacion. La informacion
representada se debe suministrar a base de especificaciones de representacion aplicadas segun
reglas de representacion definidas. Las especificaciones y las reglas de representacion no

deben formar parte del conjunto de datos. Las reglas de representacion se deben almacenar en
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un catalogo de representacion que hara referencia a especificaciones de representacion
conservadas por separado.

(b) Los simbolos empleados para representar las caracteristicas se ajustaran a RAC-04.115y
al apéndice 2 - Simbolos cartograficos OACI.

RAC-04.480 Caracteristicas del terreno.

(Ver CCA RAC-04.480 (a) (b) ()

(@) Las caracteristicas del terreno y los atributos correspondientes que deben representarse y
la base de datos correspondiente al plano se sustentaran en conjuntos de datos topogréaficos
sobre el terreno que cumplan con los requisitos del RAC 15, Subparte J.
(b) Las caracteristicas del terreno se representardn de manera que ofrezcan una impresion
general efectiva del relieve. Es una representacion de la superficie del terreno mediante
valores continuos de elevacion en todas las intersecciones de la cuadricula definida, conocida
también como modelo de elevacion digital (DEM).
(c) Debe suministrarse una representacion de la superficie del terreno como una capa
seleccionable de lineas de curvas de nivel ademas del DEM.
(d) Debe usarse una imagen ortorrectificada que equipare las caracteristicas del DEM con las
caracteristicas de la imagen superpuesta para destacar el DEM. La imagen debe suministrarse
como una capa seleccionable separada.
(e) La caracteristica del terreno representada se vinculara con los siguientes atributos
asociados en la base o bases de datos:

(1) Las posiciones horizontales de los puntos de la cuadricula en coordenadas geograficas

y elevaciones de los puntos;

(2) El tipo de superficie;

(3) Los valores de las lineas de las curvas de nivel, si se suministran; y
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(4) Los nombres de ciudades y otras caracteristicas topograficas destacadas.
(f) Debe vincularse con la caracteristica del terreno representada los atributos adicionales del
terreno suministrados en la base de datos.

RAC-04.485 Caracteristicas de los obstaculos.

(Ver CCA RAC-04.485 (a) (d))

(@) Las caracteristicas de los obstaculos y sus correspondientes atributos representados o
vinculados en la base de datos con el plano se basaran en conjuntos de datos electrénicos
sobre los obstaculos que satisfagan los requisitos del RAC 15, Subparte J y Apéndice 7.
(b) Cada obstaculo se representard mediante un simbolo apropiado y un identificador del
obstaculo.
(c) La caracteristica del obstaculo representada se vinculara con los siguientes atributos
asociados en la base de datos:

(1) la posicidon horizontal en coordenadas geogréficas y la elevacion correspondiente;

(2) el tipo de obstaculo; y

(3) la extension del obstéculo, si corresponde.
(d) Deben vincularse con la caracteristica del obstaculo representada los atributos adicionales
del obstaculo suministrado en la base de datos.
RAC-04.490 Caracteristicas del aerodromo.

(Ver CCA RAC-04.490 (c2, c7, d1))

(@) Las caracteristicas del aerédromo y sus correspondientes atributos representados y
vinculados en la base de datos con el plano se basaran en datos del aerédromo que satisfagan

los requisitos del Anexo 15, Capitulo 5y del RAC 15, Apéndice 6.
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(b) Las siguientes caracteristicas del aer6dromo se deben representar mediante un simbolo
apropiado:
(1) El punto de referencia de aer6dromo;
(2) Las pistas, con sus nimeros de designacion y, si existen, las zonas de parada y zonas
libres de obstéculos; y
(3) Las calles de rodaje, plataformas, edificios grandes y otras caracteristicas prominentes
del aerédromo.
(c) Las caracteristicas del aerodromo representadas se vinculan con los siguientes atributos
correspondientes en la base de datos:
(1) Las coordenadas geogréaficas del punto de referencia del aer6dromo;
(2) La variacion magnética del aer6dromo, el afio de informacion y el cambio anual;
(3) La longitud y anchura de las zonas de parada y zonas libres de obstaculos;
(4) El tipo de superficie de las pistas y las zonas de parada;
(5) Las marcaciones magnéticas de las pistas al grado mas préximo;
(6) Las elevaciones de cada extremo de las pistas, zonas de parada y zonas libres de
obstaculos y en cada modificacion importante en la pendiente de las pistas y zonas de
parada;
(7) Las distancias declaradas en la direccion de cada pista o la abreviatura “NU” cuando no
pueda utilizarse una direccion de pista para el despegue o el aterrizaje, 0 en ambos casos.
(d) Caracteristicas de las radioayudas para la navegacion
(1) La caracteristica de cada radioayuda para la navegacion situada dentro de la cobertura

del plano se representara con un simbolo apropiado.
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RAC-04.495 Exactitud y resolucion.

(Ver CCA RAC-04.495 (a) (b))

(@) El orden de exactitud de los datos aeronauticos sobre el terreno y los obstaculos
correspondera al uso previsto.

(b) La resolucion de los datos aeronauticos sobre el terreno y los obstaculos corresponde a la
exactitud de los datos reales.

RAC-04.500 Funcionalidad electroénica.

(Ver CCA RAC-04.500 (f) (q)

(@) Es posible variar la escala con la que se mire el plano. EI tamafio de los simbolos y del
texto debe variar con la escala del plano para mejorar su legibilidad.

(b) La informacidn en el plano debe estar georreferenciada y sera posible determinar la
posicion del cursor al segundo mas préximo, por lo menos.

(c) El plano debe ser compatible con los soportes técnicos de escritorio, soportes 1dgicos y
medios ampliamente disponibles.

(d) El plano debe incluir su propio soporte logico “lector”.

(e) No se debe eliminar informacion del plano sin una actualizacién autorizada.

(f) Cuando no puedan mostrarse con suficiente claridad en una sola visién amplia del plano
los detalles necesarios para que éste cumpla su funcién, debido a la congestion de la
informacion, se deben suministrar capas de informacién seleccionables para permitir la
combinacion de informacion apropiada para el interesado.

(g) Debe ser posible imprimir el plano sobre papel de acuerdo con las especificaciones de

contenido y la escala determinada por el usuario.

49



RAC-04.505 Especificaciones del producto de datos cartograficos.

(Ver CCA RAC-04.505 (b) (d) (e) (h))

(a) Se debe suministrar una amplia exposicion de los conjuntos de datos que contiene el
plano en forma de especificaciones de datos en las cuales podran basarse los usuarios de la
navegacion aérea para evaluar el producto de datos cartograficos y determinar si cumple con
los requisitos del uso para el que esta destinado (aplicacion).

(b) Las especificaciones de datos cartogréaficos deben incluir una resefia general, un alcance
de la especificacion, una identificacion del producto de datos, informacion sobre el contenido
de los datos, los sistemas de referencia utilizados, los requisitos de calidad de los datos e
informacién sobre la recopilacion de los datos, el mantenimiento de los datos, la
representacion de los datos, la entrega de los datos y toda informacion adicional disponible, y
los metadatos.

(c) La resefia general de las especificaciones de datos cartograficos brindard una descripcién
informal del producto y debe contener informacion general acerca de los datos. El alcance de
especificacion de las especificaciones de datos cartograficos debe contener la extension
espacial (horizontal) de la cobertura del plano. La identificacion de los datos cartograficos
incluird el titulo del producto, un breve resumen narrativo de su contenido y finalidad y una
descripcion de la zona geografica cubierta por el plano.

(d) El contenido de datos de las especificaciones de datos cartograficos identificara
claramente el tipo de cobertura y/o imagenes y ofrecera una descripcion narrativa de cada uno
de ellos.

(e) Las especificaciones del producto de datos cartograficos debe contener informacion que

defina los sistemas de referencia utilizados. Esto incluye el sistema de referencia espacial
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(horizontal y wvertical) y, si corresponde, el sistema de referencia temporal. Las
especificaciones de producto de datos cartograficos deben identificar los requisitos de la
calidad de los datos. Esto incluye una declaracion de los niveles aceptables de calidad de la
conformidad y las correspondientes medidas de calidad de los datos. Esa declaracion
comprende todos los elementos de calidad de los datos y subelementos de calidad de los
datos, aunque sélo sea para declarar que no es aplicable un elemento o subelemento especifico
de calidad de los datos.

(f) Las especificaciones del producto de datos cartograficos incluirdn una declaracién de la
recopilacién de los datos que es una descripcion general de las fuentes y de los
procedimientos aplicados para recopilar los datos cartograficos. Los principios y criterios
aplicados para el mantenimiento de la carta también se suministraran en las especificaciones
de los datos cartograficos, incluso la frecuencia con la que se actualiza el plano. De particular
importancia es la informacion sobre el mantenimiento de los conjuntos de datos sobre los
obstaculos incluidos en la carta y una indicacion de los principios, métodos y criterios
aplicados para el mantenimiento de los datos sobre obstéaculos.

(9) Las especificaciones del producto de datos cartograficos deben contener informacion
acerca de como se representan los datos en el plano, segin se detalla en RAC-04.475. Las
especificaciones del producto de datos cartograficos también tendran informacién sobre la
entrega de productos de datos, que comprende formatos de entrega e informacion sobre
medios de entrega.

(h) Se incluiran los elementos centrales de metadatos del plano en las especificaciones del
producto de datos cartograficos. Todo elemento de metadatos adicional que se requiera
suministrar se debe declarar en las especificaciones del producto junto con el formato y la

codificacion de los metadatos.
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SUBPARTE F - CARTA TOPOGRAFICA PARA APROXIMACIONES DE

PRECISION - OACI

RAC-04.510 Funcion.

Esta carta debe facilitar informacion detallada sobre el perfil del terreno de determinada parte
del area de aproximacién final, para que las empresas explotadoras de aeronaves puedan
evaluar el efecto del terreno al determinar la altura de decision empleando radio altimetros.

RAC-04.515 Disponibilidad.

(a) La carta topogréafica para aproximaciones de precision — OACI, se debe facilitar respecto a
todas las pistas para aproximaciones de precision de las Categorias 11 y 11l de los aer6dromos
utilizados por la aviacién civil internacional, excepto cuando la informacion requerida se
suministra en el Plano topogréafico y de obstaculos de aerédromo - OACI (electronico), de
conformidad con el subparte E.

(b) La carta topografica para aproximaciones de precision se revisara siempre que se produzca
algin cambio significativo.

RAC-04.520 Escala.

(a) La escala horizontal debe ser de 1:2 500 y la escala vertical de 1:500.
(b) Cuando la carta incluya un perfil del terreno hasta una distancia de mas de 900 m (3000 ft)
desde el umbral de la pista, la escala horizontal debe ser de 1:5 000.

RAC-04.525 Identificacion.

La carta se identificara por el nombre del pais en el que esta situado el aerédromo, el nombre
de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio, el nombre del aerédromo y el
designador de pista.
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RAC-04.530 Informacion sobre la vista de planta y de perfil.

(@) En la carta se debe incluir:
(1) Una vista de planta en la que figuren las curvas de nivel a intervalos de 1 m (3 ft) en un
area delimitada a 60 m (200 ft) a cada lado de la prolongacion del eje de la pista, y que
cubra la misma distancia que el perfil; las curvas de nivel debe tener como referencia el
umbral de la pista;
(2) Una indicacién de los puntos del terreno o todo objeto sobre el mismo, comprendidos
dentro de la vista de planta definida en (1), que tengan una diferencia de altura de £3 m (10
ft) a partir del perfil de la prolongacion del eje de la pista y que puedan afectar al radio
altimetro;
(3) El perfil del terreno hasta una distancia de 900 m (3 000 ft) desde el umbral, a lo largo
de la prolongacion del eje de la pista.
(b) Cuando a una distancia de mas de 900 m (3 000 ft) desde el umbral de la pista el terreno
sea montafioso o presente caracteristicas importantes para los usuarios de la carta, debe
representarse el perfil del terreno hasta una distancia maxima de 2 000 m (6 500 ft) desde el
umbral de la pista.
(c) Debe indicarse la altura de la referencia ILS redondeada al medio metro o pie mas

proximo.
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SUBPARTE G - CARTA DE NAVEGACION EN RUTA - OACI

RAC-04.535 Funcion.

(Ver CCA RAC-04.535)

En esta carta se proporciona a la tripulacion de vuelo informacion para facilitar la

navegacion a lo largo de las rutas ATS, de conformidad con los procedimientos de los

servicios de transito aéreo.

RAC-04.540 Disponibilidad.

(@) Se proporcionaran cartas de navegacion en ruta - OACI en la forma estipulada en RAC-
04.020 para todas las areas en que se han establecido regiones de informacién de vuelo.

(b) Cuando existan diferentes rutas de servicios de transito aéreo, requisitos de notificacion
de posicidn o limites laterales de regiones de informacion de vuelo o de areas de control en
distintas capas del espacio aéreo y no puedan indicarse con suficiente claridad en una carta,
se deben proporcionar cartas por separado.

RAC-04.545 Cobertura y escala.

(@) En caso de aglomeracion de informacion en ciertas areas, no puede especificarse una
escala uniforme para este tipo de cartas. Podra indicarse una escala lineal basada en la
escala media de la carta.

(b) Debe determinarse la disposicion de los limites de las hojas segin la densidad y
configuracién de la estructura de rutas ATS.

(c) Se evitaran las variaciones considerables de escala entre cartas adyacentes con una
estructura de rutas continua.

(d) Se proporcionaran la superposicion suficiente entre las cartas para mantener la

continuidad de la navegacion.
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RAC-04.550 Proyeccion.

(@) Debe usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

(b) Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.

(c) Se colocarén las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de
paralelos y meridianos seleccionados.

RAC-04.555 Identificacion.

En caso de que se més de una hoja, cada hoja se identificara mediante la serie y el nimero
de la carta.

RAC-04.560 Construcciones y topografia.

(@) Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta, grandes
lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.

(b) Dentro de cada cuadrilatero formado por los paralelos y los meridianos, se indicara la
altitud minima de érea.

(c) Cuando las cartas no estén orientadas segun el norte verdadero, se indicara claramente
ese hecho y la orientacion escogida.

RAC-04.565 Declinacién magnética.

Deben indicarse las iségonas y la fecha de informacion isogénica.

RAC-04.570 Marcaciones, derrotas y radiales.

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales serdn magnéticos. Cuando se proporcionen

adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las
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derrotas se mostraran en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas proxima, p. €j.,
290° (294,9°T).

(b) Reservado

(c) Se sefalara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia
al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el
meridiano de cuadricula de referencia

RAC-04.575 Datos aeronauticos, Aerédromos.

(Ver CCA RAC-04.575)

Se indicaran todos los aerédromos utilizados por la aviacion civil internacional en los que

pueda efectuarse una aproximacion por instrumentos.

RAC-04.580 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Se deben representar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas correspondientes
a la capa del espacio aéreo, con su identificacion y limites verticales.
RAC-04.585 Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver CCA RAC-04.585 (h) (i)

Cuando sea apropiado, se indicaran los componentes del sistema de los servicios de transito
aereo establecidos.
Los componentes incluirdn lo siguiente:

(@) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aéreo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y las coordenadas
geograficas como minimo en grados, minutos y segundos, no se debe exceder de las
décimas de segundo. (cambio de redaccion)

(b) Con respecto al DME, ademas la elevacion de la antena transmisora del DME

redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos;
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(c) Una indicacién de todo el espacio aéreo designado, incluyendo los limites laterales y
verticales y las clases de espacio aéreo apropiadas;

(d) Todas las rutas ATS de vuelo en ruta, incluidos los designadores de ruta, la derrota en
ambos sentidos a lo largo de cada tramo de las rutas redondeada al grado mas proximo vy,
cuando se establezca, la designacion de la o las especificaciones para la navegacion,
incluida cualquier limitacion y el sentido del movimiento del transito;

(e) Todos los puntos significativos que definen las rutas ATS y que no estén sefialados por
la posicion de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres-claves y las
coordenadas geograficas como minimo en grados, minutos y segundos, no se debe exceder
de las décimas de segundo. (cambio de redaccion)

(f) Con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area
VOR/DME, ademas:
(1) La identificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de referencia;
(2) La marcacion, redondeada a la décima de grado méas proxima y la distancia
redondeada a las dos décimas de kildmetro (décima de milla marina) més proximas
desde el VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento;
(9) Una indicacion de todos los puntos de notificacion obligatoria y facultativa, asi como
los puntos de notificacion ATS/MET;
(h) Las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o puntos
de notificacion, redondeadas al kilometro o milla marina mas proximo;
(i) Los puntos de cambio en los tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales de muy alta frecuencia, indicando la distancia a las radioayudas para la

navegacion, redondeada al kilometro o milla marina mas proximo;
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(j) Las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos
en rutas ATS, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores méas proximos (véase el Anexo de
OACI 11 “Servicios de Transito Aéreo”, item 2.22);

(k) Las instalaciones de comunicaciones enumeradas con sus canales y, si corresponde, la
direccion de conexion;

RAC-04.590 Informacion suplementaria.

(Ver CCA RAC-04.590)

Se deben indicar los detalles de las rutas de salida y llegada y de los correspondientes
circuitos de espera en las areas terminales, salvo que estén indicados en una carta de area,
en una carta de salida normalizada vuelo por instrumentos (SID) - OACI o en una carta de
llegada normalizada vuelo por instrumentos (STAR)-OACI.

Se indicarén e identificaran las regiones de reglaje de altimetro cuando estén establecidas.

SUBPARTE H - CARTA DE AREA - OACI

RAC-04.595 Funcion.

(Ver CCA RAC-04.595)

(@) En esta carta se proporciona a la tripulacion de vuelo informacion que facilite las fases
siguientes del vuelo por instrumentos:

(1) La transicion entre la fase en ruta y la aproximacion a un aerédromo;

(2) La transicion entre el despegue o aproximacion frustrada y la fase en ruta del vuelo; y
(3) Los vuelos por areas de estructura compleja de rutas ATS, o del espacio aéreo.
RAC-04.600 Disponibilidad.

(Ver CCA RAC-04.600)
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(a) Se proporciona la carta de area en la forma prescrita en RAC-04.020, cuando las rutas
de los servicios de transito aéreo o los requisitos de notificacion de posicion sean complejos
y no puedan presentarse adecuadamente en una carta de navegacion en ruta.

(b) Cuando las rutas de los servicios de transito aéreo o los requisitos de notificacion de
posicion para los vuelos de llegada sean distintos de los correspondientes a los vuelos de
salida, y no puedan indicarse con suficiente claridad en una carta, se pueden proporcionar
cartas por separado.

RAC-04.605 Coberturay escala.

(@) La cobertura de cada carta se extendera hasta los puntos que indiquen efectivamente las
rutas de llegada y de salida.
(b) La carta se dibujara a escala y presentara un grafico de escala.

RAC-04.610 Proyeccion.

(@) Debe usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

(b) Los paralelos y meridianos se indicaran a intervalos apropiados.

(c) Se colocaran las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta, segin corresponda.

RAC-04.615 Identificacion.

(Ver CCA RAC-04.615)

La carta identificard mediante un nombre correspondiente al espacio aéreo representado.
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RAC-04.620 Construcciones y topografia.

(Ver CCA RAC-04.620 (b))

(@) Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierto, grandes
lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcion de la carta.

(b) Para mejorar la comprension de la situacion en las areas donde existe un relieve
significativo, todo relieve que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del
aerodromo principal debe indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de
nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También debe indicarse en color negro las
cotas correspondientes, comprendida la elevacién méxima de cada curva de nivel superior.
Asimismo deberian incluirse los obstéculos.

RAC-04.625 Declinacion magnética.

Se indicara la declinacién magnética media del &rea abarcada en la carta redondeada al
grado mas proximo.

RAC-04.630 Marcaciones, derrotas y radiales.

(@)Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos. Cuando se proporcionen
adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las
derrotas se mostraran en paréntesis redondeadas a la decima de grado mas proxima, p.
ej., 290° (294,9°T).

(b) Reservado

(c) Se sefialara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia

al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indica el

meridiano de cuadricula de referencia.
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RAC-04.635 Datos aeronauticos, Aerdédromos.

Se indicaran todos los aer6dromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando
corresponda, se debe emplear un simbolo de trazado de las pistas.

RAC-04.640 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Se deben representar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas con su
identificacion y limites verticales.
RAC-04.645 Altitudes minimas de area.

(Ver CCA RAC-04.645)

Las altitudes minimas de area se indicaran dentro de cuadrilateros formados por los
paralelos y los meridianos.

RAC-04.650 Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver CCA RAC-04.650 (j) (k) (m))

Se deben indicar los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo pertinente
establecido.

Los componentes incluyen lo siguiente:

(@) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con el sistema de los servicios de
transito aereo, junto con sus nombres, identificaciones, frecuencias y coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos;

(b) Con respecto al DME, adicional la elevacion de la antena transmisora del DME
redondeada a los 30 m (100 ft) mas préximos;

(c) Las radioayudas terminales necesarias para el transito de entrada y de salida y para los

circuitos de espera;
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(d) Los limites laterales y verticales de todo el espacio aéreo designado y las clases de
espacio aéreo apropiadas;
(e) La designacion de la o las especificaciones para la havegacion, incluida cualquier
limitacion, cuando se establezca;
(f) Los circuitos de espera y las trayectorias terminales, junto con los designadores de ruta y
la derrota a lo largo de cada tramo de las aerovias prescritas y de las trayectorias terminales,
redondeada al grado méas proximo;
(9) Todos los puntos significativos que definen las trayectorias terminales y que no estan
sefialados por la posicion de una radioayuda para la navegacion, junto con sus nombres-
claves y coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;
(h) Con respecto a los puntos de recorrido que definen las rutas de navegacion de area
VOR/DME ademas,
(1) La identificacion de la estacion y la radiofrecuencia del VOR/DME de referencia;
(2) La marcacion redondeada a la décima de grado més préxima y la distancia
redondeada a las dos décimas de kilometro (décima de milla marina) mas préximas,
desde el VOR/DME de referencia, si el punto de recorrido no se halla en el mismo
emplazamiento;
(i) Una indicacion de todos los puntos de notificacion obligatoria y facultativa;
(j) Las distancias entre los puntos significativos que constituyan puntos de viraje o puntos
de notificacion, redondeadas al kildmetro o milla marina mas préximo;
(k) Los puntos de cambio en tramos de ruta definidos por referencia a radiofaros
omnidireccionales VHF indicando la distancia a las radioayudas para la navegacion,

redondeada al kildbmetro o milla marina méas proximo;

62



(D) Las altitudes minimas en ruta y las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos
en rutas ATS, redondeadas a los 50 m o 100 ft superiores méas proximos (véase el Anexo
11, 2.22);
(m) Las altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores méas préximos, claramente identificadas;
(n) Las restricciones de velocidad y de nivel/altitud por zonas, si se han establecido;
(o) Las instalaciones de comunicaciones, enumeradas con sus canales y, si corresponde, la
direccion de conexion; y
(p) Una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

SUBPARTE I - CARTA DE SALIDA NORMALIZADA - VUELO POR

INSTRUMENTOS (SID) - OACI

RAC-04.655 Funcion.

(\Ver CCA RAC-04.655)

En esta carta se proporciona a la tripulacion de vuelo informacion que le permita seguir la
ruta designada de salida normalizada vuelo por instrumentos, desde la fase de despegue
hasta la fase en ruta.

RAC-04.660 Disponibilidad.

Se dispondra de la carta de salida normalizada vuelo por instrumentos (SID), cuando se
haya establecido una ruta normalizada de salida vuelo por instrumentos y ello no pueda
indicarse con suficiente claridad en la carta de area.

RAC-04.665 Coberturay escala.

(Ver CCA RAC-04.665 (a))
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(@) La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar el punto en que se inicia la
ruta de salida y el punto significativo especificado en que puede comenzarse la fase
en ruta del vuelo, a lo largo de una ruta designada de los servicios de transito aéreo.

(1) La carta debe dibujarse a escala.

(2) Si la carta se dibuja a escala, se debe presentar un grafico de escala.
(b) Cuando la carta no se dibuje a escala, debe figurar la anotacion “NO SE AJUSTA A
ESCALA” y se emplea el simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros
elementos de la carta que por sus grandes dimensiones no pueden dibujarse a escala.

RAC-04.670 Proyeccion.

(@) Debe usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

(b) Cuando la carta se dibuja a escala los paralelos y meridianos deben indicarse a
intervalos apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacién a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta, segin corresponda.

RAC-04.675 Identificacion.

(Ver CCA RAC-04.675)

La carta se identificara por el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que presta servicio
el aerddromo, el nombre de éste y la identificacidn de la ruta o rutas de salida normalizadas
por instrumentos, segun lo establecido con arreglo a los Procedimientos para los servicios
de navegacion aérea operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168 de OACI), Volumen

I1, Parte I, Seccion 3, Capitulo 5.
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RAC-04.680 Construcciones y topografia.

(Ver CCA RAC-04.680 (b))

(a) Cuando se dibuja la carta a escala, se indicaran las lineas generales de costa de todas las
areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de
la funcion de la carta.

(b) Para mejorar la comprension de la situacion en éareas donde existe un relieve
significativo, se debe dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1 000 ft)
por encima de la elevacion del aer6dromo debe indicarse por curvas de nivel suavizadas,
valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También debe
indicarse en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacién méaxima de
cada curva de nivel superior. Asimismo deben incluirse los obstaculos.

RAC-04.685 Declinacion magnética.

Se indicard la declinacion magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y
radiales magnéticos, redondeada al grado mas proximo.

RAC-04.690 Marcaciones, derrotas y radiales.

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos, cuando se proporcionen
adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las
derrotas se mostraran en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas proxima, p.
ej., 290° (294,9°T).

(b) Reservado

(c) Se senalara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia

al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el

meridiano de cuadricula de referencia.
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RAC-04.695 Datos aeronauticos, Aerédromos.

(@) El aerédromo de salida se indica mediante el trazado de las pistas.

(b) Se indicardn e identificaran todos los aerdédromos a los que afecten las rutas
normalizadas de salida vuelo por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se debe
indicar el trazado de las pistas del aerédromo.

RAC-04.700 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar a la
ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

RAC-04.705 Altitud minima de sector.

(Ver CCA RAC-04.705 (b))

(@) Se mostraré la altitud minima de sector establecida, indicando claramente el sector al
que se aplica.

(b) Cuando no se haya establecido la altitud minima de sector, se deben dibujar las cartas a
escala y las altitudes minimas de area se deben indicar dentro de cuadrilateros formados por
los paralelos y los meridianos. Las altitudes minimas de area se deben indicar también en
aquellas partes de la carta que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.
RAC-04.710 Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver CCA RAC-04.710 (ab) ()

Se indicaran los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo
pertinente.

Los componentes incluyen lo siguiente:
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(@) Una representacion gréfica de cada ruta normalizada de salida vuelo por instrumentos,
que contenga:
(1) El designador de la ruta;
(2) Los puntos significativos que definen la ruta;
(3) La derrota o radial a lo largo de cada tramo de las rutas, redondeados al grado méas
préximo;
(4) Las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kilometro o milla
marina mas proximo;
(5) Las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o
tramos de la ruta, y las altitudes requeridas por el procedimiento redondeadas a los 50
m o 100 ft superiores més proximos y las restricciones de nivel de vuelo, si se han
establecido;
(6) Si la carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la salida, las
altitudes minimas de guia vectorial establecidas, redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas préximos, claramente identificadas;
(b) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:
(1) su nombre en lenguaje claro;
(2) su identificacion;
(3) su frecuencia;
(4) sus coordenadas geogréaficas en grados, minutos y segundos;
(5) para los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena transmisora
del DME redondeada a los 30 m (100 ft) méas proximos;
(c) Los nombres-claves de los puntos significativos que no estén sefialados por la posicion

de una radioayuda para la navegacion, sus coordenadas geograficas en grados, minutos y
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segundos y la marcacién redondeada a la décima de grado mas proxima y distancia
redondeada a las dos décimas de un kilometro (décima de milla marina) mas proximas
desde la radioayuda para la navegacion utilizada como referencia;
(d) Los circuitos correspondientes de espera;
(e) La altitud/altura de transicion, redondeada a los 300 m o 1 000 ft superiores mas
proximos;
(f) La posicion y la altura de los obstaculos muy préximos que penetran la superficie de
identificacion de obstaculos (O1S). Cuando haya obstaculos muy proximos que penetran en
la OIS que no hayan sido considerados en la pendiente de disefio del procedimiento
publicada, se indicaran mediante una nota;
(9) Las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;
(h) La designacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier
limitacion, cuando se establezca;
(i) Todos los puntos de notificacion obligatoria o “facultativa”;
(j) Los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:

(1) Los distintivos de llamada de las dependencias ATS;

(2) La frecuencia;

(3) El reglaje del respondedor, cuando corresponda;
(k) Una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.
(I) Debe proporcionarse un texto descriptivo de las rutas de salida normalizada vuelo por
instrumentos (SID) y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las
comunicaciones Yy el texto debe, cuando sea factible, figurar en la carta o en la pagina donde

esta la carta.

68



RAC-04.715 Requisitos de la base de datos aeronauticos.

(Ver CCA RAC-04.715)

Los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion se
deben publicar al dorso de la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias, de
acuerdo con los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea Operacion de
aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168 de OACI), Volumen Il, Parte 111, Seccién 5, Capitulo 2,
2.1.
SUBPARTE J - CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA VUELO POR
INSTRUMENTOS (STAR) - OACI
RAC-04.720 Funcion.

(Ver CCA RAC-04.720)

En esta carta se proporcionara a la tripulacion de vuelo informacion que le permita seguir la
ruta designada de llegada normalizada vuelo por instrumentos, desde la fase en ruta hasta la
fase de aproximacion.

RAC-04.725 Disponibilidad.

Se dispondra de la carta de llegada normalizada vuelo por instrumentos (STAR) - OACI,
cuando se haya establecido una ruta normalizada de llegada vuelo por instrumentos, y ello
no pueda indicarse con suficiente claridad en la carta de area — OACI.

RAC-04.730 Cobertura y escala.

(a) La cobertura de la carta debe ser suficiente para indicar los puntos en que termina la
fase en ruta y se inicia la fase de aproximacion.
(1) La carta debe dibujarse a escala.

(2) Si la carta se dibuja a escala, se debe presentar un grafico de escala.
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(b) Cuando la carta no se dibuje a escala, debe figurar la anotacion “NO SE AJUSTA A
ESCALA” y se emplea el simbolo de interrupcion de escala en las derrotas y otros
elementos de la carta que por sus grandes dimensiones no puedan dibujarse a escala.

RAC-04.735 Proyeccion.

(@) Debe usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

(b) Cuando la carta se dibuja a escala los paralelos y meridianos debe indicarse a intervalos
apropiados.

(c) Se deben colocar las indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta.

RAC-04.740 Identificacion.

(Ver CCA RAC-04.740)

La carta se debe identificar por el nombre de la ciudad, poblacién o area a la que presta
servicio el aerédromo, el nombre de éste y la identificacion de la ruta o rutas de llegada
normalizadas por instrumentos, segln lo establecido con arreglo a los Procedimientos para
los servicios de navegacion aérea Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168 de
OACI), Volumen I, Parte I, Seccion 4, Capitulo 2.

RAC-04.745 Construcciones y topografia.

(\Ver CCA RAC-04.745 (b))

(a) Cuando la carta se dibuja a escala, se indicaran las lineas generales de costa de todas las
areas de mar abierto, grandes lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de

la funcion de la carta.
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(b) Para mejorar la comprension de la situacién en las areas donde existe un relieve
significativo, se debe dibujar la carta a escala y todo relieve que exceda 300 m (1 000 ft)
por encima de la elevacion del aerédromo debe indicarse por curvas de nivel suavizadas,
valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También debe
incluirse en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima de
cada curva de nivel superior. Asimismo debe incluirse los obstéculos.

RAC-04.750 Declinacion magnética.

Se indicard la declinacion magnética utilizada para determinar las marcaciones, derrotas y
radiales magnéticos, redondeada al grado mas proximo

RAC-04.755 Marcaciones, derrotas y radiales.

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos. Cuando se proporcionen
adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las
derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas
préxima, p. €j., 290° (294,9°T).

(b) Reservado.

(c) Se sefalara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia

al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicaré el

meridiano de cuadricula de referencia.

RAC-04.760 Datos aeronauticos, Aerédromos.

(a) El aer6dromo de aterrizaje se debe indicar mediante el trazado de las pistas.

71



(b) Se indicara e identificara todos los aerédromos a los que afecten las rutas normalizadas
de llegada vuelo por instrumentos designadas. Cuando corresponda, se indicaré el trazado
de las pistas del aerédromo.

RAC-04.765 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar la
ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.
RAC-04.770 Altitud minima de sector.

(Ver CCA RAC-04.770)

Se mostrard la altitud minima de sector establecida, indicando claramente el sector al que se
aplica. Cuando no se ha establecido la altitud minima de sector, las cartas se deben dibujar
a escala y las altitudes minimas de area se indicaran dentro de cuadrilateros formados por
los paralelos y los meridianos. Las altitudes minimas de area se indicardn también en
aquellas partes de la carta que no estan cubiertas por la altitud minima de sector.
RAC-04.775 Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver CCA RAC-04.775 (a6))

Se indicaran los componentes del sistema establecido de los servicios de transito aéreo
pertinente.
Los componentes incluyen lo siguiente:
(@) Una representacion grafica de cada ruta normalizada de llegada vuelo por instrumentos,
que contenga:

(1) El designador de la ruta;

(2) Los puntos significativos que definen la ruta;
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(3) La derrota o radial a lo largo de cada tramo de la ruta, redondeados al grado més
préximo;
(4) Las distancias entre puntos significativos, redondeadas al kilémetro o milla
marina mas proximo;
(5) Las altitudes minimas de franqueamiento de obstaculos a lo largo de la ruta o
tramos de la ruta y las altitudes requeridas por el procedimiento, redondeadas a los 50
m o0 100 ft y las restricciones de nivel de vuelo, si se han establecido;
(6) Si la carta se dibuja a escala y se proporciona guia vectorial para la llegada, las
altitudes minimas de guia vectorial establecidas redondeadas a los 50 m o 100 ft
superiores mas proximos claramente identificadas;
(b) Las radioayudas para la navegacion relacionadas con las rutas, con indicacion de:
(1) Su nombre en lenguaje claro;
(2) Su identificacion;
(3) Su frecuencia;
(4) Sus coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos;
(5) Los equipos radiotelemétricos, el canal y la elevacion de la antena transmisora del
DME redondeada a los 30 m (100 ft) més préximos;
(c) Los nombres-claves de los puntos significativos que no estén sefialados por la posicion
de una radioayuda para la navegacion, sus coordenadas geograficas en grados, minutos y
segundos y la marcacion redondeada a la décima de grado méas proxima y distancia
redondeada a las dos décimas de un kilémetro (décima de milla marina) mas préximas
desde la radioayuda para la navegacion utilizada como referencia;

(d) Los circuitos correspondientes de espera;
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(e) La altitud/altura de transicion redondeada a los 300 m o 1 000 ft superiores méas
préximos;
(f) Las restricciones de velocidad por zonas, si se han establecido;
(9) Ladesignacion de la o las especificaciones para la navegacion, incluida cualquier
limitacion, cuando se establezca;
(h) Todos los puntos de notificacion obligatoria o “facultativa”;
(i) Los procedimientos de radiocomunicacion, entre ellos:
(1) los distintivos de llamada de las dependencias ATS;
(2) la frecuencia;
(3) el reglaje del respondedor, cuando corresponda;

(1) Una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.

(k) Debe proporcionarse un texto descriptivo de las rutas de llegada normalizada vuelo por

instrumentos (STAR) -OACI y de los procedimientos pertinentes en caso de falla de las

comunicaciones y el texto debera, cuando sea factible, figurar en la carta o en la pagina

donde esta la carta.
RAC-04.780 Requisitos de la base de datos aeronauticos.

(Ver CCA RAC-04.780)

Los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion se

publicaran al dorso de la carta o en una hoja aparte, con las debidas referencias, de acuerdo

con los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea Operacion de aeronaves

(PANS-OPS, Doc 8168), Volumen I1, Parte 111, Seccion 5, Capitulo 2, 2.2.
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SUBPARTE K - CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS - OACI

RAC-04.785 Funcion.

(Ver CCA RAC-04.785)

Mediante esta carta se proporciona a las tripulaciones de vuelo informacion que les permita
efectuar un procedimiento aprobado de aproximacién por instrumentos a la pista prevista de
aterrizaje, incluso el procedimiento de aproximacion frustrada y, cuando proceda, los
circuitos correspondientes de espera.

RAC-04.790 Disponibilidad.

(Ver CCA RAC-04.790 (d))

(@) Se proporcionaran cartas de aproximacion por instrumentos - OACI, para todos los
aerédromos utilizados por la aviacién civil internacional, en que se hayan establecido
procedimientos de aproximacién por instrumentos.

(b) Se proporcionard normalmente una carta de aproximacion por instrumentos - OACI
separada para cada procedimiento de aproximacion de precision establecido.

(c) Se proporcionara normalmente una carta de aproximacién por instrumentos - OACI
separada para cada procedimiento de aproximacion que no sea de precision.

(d) Se proporcionara méas de una carta, cuando en los tramos diferentes al de aproximacion
final de un procedimiento por instrumentos, los valores de la derrota, el tiempo o la altitud,
sean distintos para diferentes categorias de aeronaves, y su inclusién en una sola carta
pueda causar desorden o confusion.

(e) Las cartas de aproximacién por instrumentos - OACI se revisaran siempre que se haga

anticuada la informacion esencial para la seguridad de los vuelos.

75



RAC-04.795 Cobertura y escala.

(@) La cobertura de la carta sera suficiente para incluir todos los tramos del procedimiento
de aproximacién por instrumentos y las areas adicionales que sean necesarias para el tipo
de aproximacion que se trate de efectuar.
(b) La escala seleccionada asegurara su ptima legibilidad y ser compatible con:

(1) El procedimiento indicado en la carta;

(2) El tamafio de la hoja.
(c) Se debe indicar la escala
(d) Salvo cuando no sea factible se debe indicar un circulo de distancia de 20 km (10 NM)
de radio con centro en un DME situado en el aerédromo o sus cercanias, o con centro en el
punto de referencia de aerdédromo, si no existe un DME conveniente, y su radio se debe
indicar en la circunferencia.
(e) Debe mostrarse una escala de distancias directamente debajo del perfil.

RAC-04.800 Formato.

El tamafio de la hoja debe ser de 215.9 x 279.4 mm (8,11 x 11 pulgadas).

RAC-04.805 Proyeccion.

(@) Se usara una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

(b) Las indicaciones de graduacion deben colocarse a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta.

RAC-04.810 Identificacion.

(Ver CCA RAC-04.810)
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La carta se debe identificar por el nombre de la ciudad, poblacién o &rea a que presta
servicio el aer6dromo, el nombre del aerédromo vy la identificacion del procedimiento de
aproximacion por instrumentos, segun lo establecido de acuerdo con los Procedimientos
para los servicios de navegacion aérea Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc 8168,
documento OACI), Volumen I, Parte I, Seccion 4, Capitulo 9.

RAC-04.815 Construcciones y topografia.

(Ver CCA RAC-04.815 (b))

(@) Se proporcionara la informacion topografica y de construcciones pertinente a la
ejecucion de los procedimientos de aproximacion por instrumentos, incluso el
procedimiento de aproximacion frustrada, los procedimientos correspondientes de espera y
las maniobras de aproximacién visual (en circuito), cuando se hayan establecido. Se
indicara el nombre de la informacion topogréfica Gnicamente cuando sea necesario para
facilitar la comprension de tal informacion, y la minima es una delineacion de las masas
terrestres y lagos y rios importantes.

(b) El relieve se indicara en la forma que se adapte mejor a las caracteristicas especiales de
elevacion del area. En las areas donde el relieve exceda 1 200 m (4 000 ft) por encima de la
elevacién del aer6dromo dentro de la cobertura de la carta, 0 600 m (2 000 ft) dentro de 11
km (6 NM) del punto de referencia del aerédromo, o cuando la pendiente del procedimiento
de aproximacion final o de aproximacion frustrada es mas pronunciada que la 6ptima
debido al terreno, todo relieve que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del
aerddromo debe indicarse por curvas de nivel suavizadas, valores de curvas de nivel y
tintas de capas impresas en color pardo. También se indicaran en color negro las cotas

correspondientes, comprendida la elevacion méaxima de cada curva de nivel superior.
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(c) En las areas donde el relieve es més bajo que el prescrito en (b), todo relieve que exceda
150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aer6dromo debe indicarse por curvas de nivel
suavizadas, valores de curvas de nivel y tintas de capas impresas en color pardo. También
debe indicarse en color negro las cotas correspondientes, comprendida la elevacion maxima
de cada curva de nivel superior.

RAC-04.820 Declinacion magnética.

(@) Debe indicarse la declinacion magnética.
(b) Cuando se indique, el valor de la declinacion, redondeado al grado mas préximo debe
coincidir con el usado para determinar las marcaciones, derrotas y radiales magnéticos.

RAC-04.825 Marcaciones, derrotas y radiales.

(@) Las marcaciones, derrotas y radiales son magnéticos. Cuando se proporcionen
adicionalmente como valores verdaderos para los tramos RNAV, las marcaciones y las
derrotas se deben mostrar en paréntesis redondeadas a la décima de grado mas
préxima, p. €j., 290° (294,9°T).

(b) Reservado

(c) Se sefalara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia

al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indica el

meridiano de cuadricula de referencia.

RAC-04.830 Datos aeronauticos, Aerédromaos.

(@) Se indicaran con el simbolo apropiado todos los aerédromos que muestren desde el aire
una configuracién conspicua. Los aerodromos abandonados se marcaran con la indicacion

de “Abandonado”.
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(b) Se indicaré el trazado de las pistas a una escala lo suficientemente grande para mostrar
claramente:
(1) El aerédromo a que corresponde el procedimiento;
(2) Los aerodromos que afecten al circuito de transito o estén situados de tal modo que,
en condiciones meteoroldgicas adversas, puedan probablemente confundirse con el
aerodromo de aterrizaje previsto.
(c) Se indicara la elevacion del aer6dromo en un lugar destacado de la carta, redondeada al
metro o pie mas proximo.
(d) Se indicara la elevacidn sobre el umbral o, si corresponde, la elevacion maxima en la
zona de toma de contacto, redondeada al metro o pie mas proximo.

RAC-04.835 Obstéaculos.

(Ver CCA RAC-04.835 (3))

(@) Se deben indicar los obstaculos en la vista de planta de la carta.

(b) Siuno o mas obstaculos son los factores determinantes de una altitud/altura de
franqueamiento de obstaculos, esos obstaculos deben identificarse.

(c) Laelevacion de la cima de los obstaculos se debe indicar redondeada al metro o pie
superior mas proximo.

(d) Deben indicarse las alturas de los obstaculos por encima de un plano que no sea el nivel
medio del mar (véase (c)). Cuando se indiquen, deben darse entre paréntesis en la carta.

(e) Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos por encima de un plano de referencia
que no sea el del nivel medio del mar, la referencia es la elevacion del aerédromo, excepto
en los aerédromos con una pista de vuelo por instrumentos o pistas con una elevacién de

umbral a mas de 2 m (7 ft) por debajo de la elevacion del aerédromo, en los que la
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referencia de las cartas es la elevacion del umbral de la pista correspondiente a la
aproximacion por instrumentos.

(f) Cuando se utilice un plano de referencia distinto del nivel medio del mar, se debe
indicar en un lugar destacado de la carta.

(9) Se deben indicar las zonas despejadas de obstaculos que no se hayan establecido para
pistas de aproximacion de precision de Categoria .

RAC-04.840 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Se deben indicar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas que puedan afectar a
la ejecucion de los procedimientos, con su identificacion y limites verticales.

RAC-04.845 Instalaciones de radiocomunicaciones y radioayudas para la navegacion.

(@) Se deben indicar las radioayudas para la navegacién que se requieran para los
procedimientos, junto con sus frecuencias, identificaciones y caracteristicas de definicion
de derrota, si las tienen. En el caso de un procedimiento en que haya méas de una estacion
localizada en la derrota de aproximacion final, se debe identificar claramente la instalacion
que ha de utilizarse como guia. Asimismo, se debe considerar la eliminacion de la carta de
aproximacion de las instalaciones que no se utilizan en el procedimiento.

(b) Se debe indicar e identificar el punto de referencia de aproximacion inicial (1AF), el
punto de referencia intermedio (IF), el punto de referencia de aproximacion final (FAF) [o
el punto de aproximacion final (FAP) para procedimientos de aproximacion ILS], el punto
de aproximacion frustrada (MAPt) cuando se establezca, y otros puntos de referencia o

puntos esenciales incluidos en el procedimiento.
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(c) El punto de referencia de aproximacion final (o el punto de aproximacion final para
procedimientos de aproximacién ILS) debe identificarse con sus coordenadas geogréficas
en grados, minutos y segundos.

(d) Se deben mostrar o indicar en la carta las radioayudas para la navegacion que puedan
usarse en los procedimientos de desviacion, junto con sus caracteristicas de definicion de
derrota si las tienen.

(e) Se deben indicar las radiofrecuencias de comunicaciones, incluidas las sefiales
distintivas, necesarias para la ejecucién de los procedimientos.

(f) Cuando lo requieran los procedimientos, se deben indicar las distancias al aer6dromo
desde cada radioayuda para la navegacién usada en la aproximacion final, redondeadas al
kilometro o milla marina més préximo. Cuando ninguna ayuda definidora de derrota
indique la marcacién del aer6dromo, se debe indicar también la marcacion, redondeada al
grado mas proximo.

RAC-04.850 Altitud.

Se indica altitud minima de sector o altitud de llegada a terminal establecidas por la
autoridad competente, de forma que se vea claramente a que sector se aplican.
RAC-04.855 Representacion de las derrotas reglamentarias.

(Ver CCA RAC-04.855 (e))

(a) La vista de planta debe proporcionar la siguiente informacién, de la manera indicada:
(1) La derrota del procedimiento de aproximacion por medio de una linea continua con
flecha que indique el sentido de vuelo;

(2) La derrota del procedimiento de aproximacion frustrada, por una linea de trazos con

flecha;
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(3) Toda otra derrota reglamentaria salvo las especificadas en (1) y (2), por una linea de
puntos con flechas;
(4) Las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas proximo, y distancias
redondeadas a las dos décimas de kilometro o décima de milla marina méas préximas, o
tiempos requeridos para el procedimiento;
(5) Cuando no se disponga de ayuda definidora de derrota, la marcacion magnética,
redondeada al grado mas préximo desde las radioayudas para la navegacion que se usen
en la aproximacion final, hasta el aer6dromo;
(6) Los limites de cualquier sector en el que estén prohibidas las maniobras de
aproximacion visual (en circuito);
(7) Si se especifican, el circuito de espera y la altitud/altura minimas de espera relativos
a la aproximacion y a la aproximacion frustrada;
(8) Notas de advertencia cuando sean necesarias que destaquen claramente en el anverso
de la carta;
(9) Una indicacion de los puntos significativos de “sobrevuelo”.
(b) La vista de planta debe indicar la distancia al aerédromo desde cada radioayuda para la
navegacion correspondiente a la aproximacion final.
(c) Se debe proporcionar un perfil, normalmente debajo de la vista de planta, en el que
figure lo siguiente:
(1) El aer6dromo mediante un trazo grueso, en la linea de elevacion del mismo;
(2) El perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion mediante una linea
continua con flecha que indique el sentido del vuelo;
(3) El perfil de los segmentos del procedimiento de aproximacion frustrada, mediante

una linea de trazos con flecha y una descripcién del procedimiento;
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(4) Todo otro perfil de segmento reglamentario salvo los especificados en (2) y (3)
mediante una linea de puntos con flechas;
(5) Las marcaciones, derrotas, radiales redondeados al grado mas préximo y distancias
redondeadas a las dos décimas de kilometro o décima de milla marina méas préximas, o
tiempos requeridos para el procedimiento;
(6) Las altitudes/alturas requeridas por los procedimientos, incluso la altitud de
transicion, y las altitudes/alturas del procedimiento y la altura de franqueamiento del
helipuerto (HCH), donde se haya establecido;
(7) Ladistancia limite en el viraje reglamentario si esta especificada, redondeada al
kilometro o milla marina mas proximo;
(8) En los procedimientos en que no se autorice la inversion del rumbo, el punto de
referencia de aproximacion intermedia o punto de aproximacion intermedia;
(9) Una linea que represente la elevacion del aerédromo o la elevacion de umbral de
elevacion, segin corresponda, que se extienda a través del ancho de la carta, incluyendo
una escala de distancia con su origen en el umbral de la pista.
(d) Las alturas requeridas por los procedimientos deben indicarse entre paréntesis,
utilizando la referencia de una altura seleccionada de conformidad con RAC-04.835.
(e) En lavista de perfil debe incluirse el perfil del terreno o la representacion de la
altitud/altura del modo siguiente:
(1) El perfil del terreno indicado mediante una linea gruesa, representando los puntos de
mas elevacion del relieve dentro del &rea primaria del segmento de aproximacion final.
Los puntos de més elevacion del relieve en las areas secundarias del segmento de

aproximacion final indicados mediante una linea de trazos; o
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(2) Las altitudes/alturas en los terrenos de aproximacion intermedia y final indicada
dentro de bloques sombreados limitadores.

RAC-04.860 Minimos de utilizacion de aerédromo.

(@) Se deben indicar los minimos de utilizacion de aerodromo establecidos.

(b) Se deben indicar las altitudes/alturas de franqueamiento de obstaculos para las
categorias de aeronaves para las cuales esté disefiado el procedimiento; para los
procedimientos de aproximacion de precision, se deben publicar, cuando sea necesario,
OCA/H adicionales para las aeronaves de Categoria DL (envergadura entre 65 my 80 m o
distancia vertical entre la trayectoria de vuelo de las ruedas y la trayectoria de planeo de las
ruedas entre 7 my 8 m).

RAC-04.865 Informacion suplementaria.

(@) Cuando el punto de aproximacion frustrada esta determinado por:
(1) Una distancia desde el punto de referencia de aproximacion final, o
(2) Una instalacién o un punto de referencia y la distancia correspondiente desde el
punto de referencia de aproximacion final, se debe indicar la distancia redondeada a las
dos décimas de kilémetro o décima de milla marina mas préximas y una tabla en que
figuren la velocidad respecto al suelo y el tiempo desde el punto de referencia de
aproximacion final al punto de aproximacién frustrada.
(b) Si se requiere DME en el tramo de aproximacion final, se debe incluir una tabla con las
altitudes/alturas para cada tramo de 2 km o 1 NM, segun corresponda. La tabla no incluye
distancias que puedan corresponder a altitudes/alturas por debajo de la OCA/H.
(¢) En cuanto a los procedimientos para el tramo de aproximacion final que no requiera un

DME, pero se cuente con un DME debidamente emplazado para proporcionar informacién
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sobre el perfil de descenso, debe incluirse una tabla en la que se indiquen las
altitudes/alturas.

(d) Debe darse una tabla de velocidades verticales de descenso proporcionados por el
especialista en procedimientos.

(e) Para los procedimientos de aproximaciones que no son de precision con un punto de
referencia de aproximacién final, se debe indicar la pendiente de descenso para la
aproximacion final redondeada a la décima de porcentaje mas préxima y, entre paréntesis,
el angulo de descenso redondeado a la décima de grado més proxima.

(f) Para los procedimientos de aproximacion de precision y los de aproximacion con guia
vertical, se debe indicar la altura del punto de referencia redondeada al medio metro o pie
mas proximo y el angulo de la trayectoria de planeo/trayectoria vertical redondeado a la
décima de grado més proxima.

(9) Cuando se determina un punto de referencia de aproximacion final en el punto de
aproximacion final para ILS, se debe indicar claramente si aplica al ILS, al procedimiento
asociado al localizador del ILS solamente, 0 a ambos. En el caso de MLS, se debe indicar
claramente cuando se haya especificado un FAF en el punto de aproximacién final.

(h) Si la pendiente/angulo de descenso de la aproximacion final para cualquier tipo de
procedimientos de aproximacién por instrumentos excede el valor maximo especificado en
los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea Operacion de aeronaves (PANS-
OPS, Doc. 8168), Volumen II, Parte I, Seccién 4, Capitulo 5, debe incluirse una nota de
cautela.

RAC-04.870 Requisitos de la base de datos aeronauticos.

(\Ver CCA RAC-04.870)
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Los datos apropiados para apoyar la codificacion de la base de datos de navegacion se
deben publicar al dorso de la carta 0 en una hoja aparte, con las debidas referencias, de
acuerdo con los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea Operacion de
aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168), Volumen II, Parte 111, Seccién 5, Capitulo 2, 2.3, para
los procedimientos RNAV, y Volumen 11, Parte I, Seccion 4, Capitulo 9, 9.4.1.3, para los
procedimientos que no son RNAV.

SUBPARTE L - CARTA DE APROXIMACION VISUAL - OACI

RAC-04.875 Funcion.

En esta carta se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacion que les permita
pasar de las fases de vuelo en ruta y de descenso a las de aproximacion hasta la pista de
aterrizaje prevista mediante referencia visual.

RAC-04.880 Disponibilidad.

(@) Se debe proporcionar la carta de aproximacion visual en la forma prescrita en RAC-
04.020 para todos los aer6dromos utilizados por la aviacion civil internacional, cuando:
(1) Sean solo limitadas las instalaciones para la navegacion; o
(2) No se disponga de instalaciones de radiocomunicacion; o
(3) No se disponga de cartas aeronauticas apropiadas del aerédromo y sus proximidades
a escala 1:500 000; o
(4) Se hayan establecido procedimientos para la aproximacion visual.
RAC-04.885 Escala.

(Ver CCA RAC-04.885 (b))
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(@) La escala debe ser lo suficientemente grande para poder representar las caracteristicas

importantes e indicar la disposicion del aerédromo.

(b) La escala no debe ser menor de 1:500 000.

(c) cuando se disponga de una carta de aproximacién por instrumentos para un aerédromo
determinado, la carta de aproximacion visual debe trazarse a la misma escala.
RAC-04.890 Formato.

(Ver CCA RAC-04.890)

El tamafio de la hoja debe ser de 210 x 280 mm (8,27 x 11 pulgadas).

RAC-04.895 Proyeccion.

(@) Se debe usar una proyeccién conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente un circulo maximo.

(b) Las indicaciones de graduacion deben colocarse a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta.

RAC-04.900 Identificacion.

La carta se debe identificar mediante el nombre de la ciudad o poblacion a la que presta
servicio el aer6dromo y el nombre del aerédromo.
RAC-04.905 Construcciones y topografia.

(Ver CCA RAC-04.905 (e))

(a) Se deben indicar los puntos de referencia naturales o artificiales (p. ej., farallones,
acantilados, ciudades, poblaciones, caminos, ferrocarriles, faros aislados).
(b) Los nombres geograficos deben incluirse Gnicamente cuando sean necesarios para evitar

confusiones o0 ambiguedad.
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(c) Se deben indicar las lineas de las costas, lagos, rios y arroyos.

(d) Elrelieve se indica del modo mas apropiado a las caracteristicas especiales de
elevacion y obstaculos del &rea representada en la carta.

(e) Cuando se indiquen las cotas, éstas deben seleccionarse cuidadosamente.

() Las cifras relativas a los diferentes niveles de referencia se deben diferenciar claramente
en su presentacion.

RAC-04.910 Declinacién magnética.

Se debe indicar la declinacién magnética.

RAC-04.915 Marcaciones, derrotas y radiales.

(a) Las marcaciones, derrotas y radiales deben ser magnéticos.

(b) Reservado

(c) Se debe sefialar claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con
referencia al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se
indica el meridiano de cuadricula de referencia.

RAC-04.920 Datos aeronauticos, Aer6dromos.

(@) Todos los aerodromos se deben indicar mediante el trazado de las pistas. Se debe indicar
también toda restriccion al uso de cualquier sentido de aterrizaje si la hubiera. Se debe
indicar si existe riesgo de confusion entre dos aerédromos vecinos. Los aerédromos
abandonados se identifican como tales.

(b) La elevacion del aerodromo se debe indicar en un lugar destacado de la carta.

RAC-04.925 Obstéaculos.

Se deben indicar e identificar los obstaculos.
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(@) La elevacion de la cima de los obstaculos se debe indicar redondeada al metro o pie
(superior) mas proximo.

(b) Debe indicarse la altura de los obstaculos por encima de la elevacion del aerédromo.
(c) Cuando se indiquen las alturas de los obstaculos, el plano de referencia de éstas se debe
indicar en un lugar destacado de la carta y las alturas deben estar entre paréntesis.

RAC-04.930 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Se deben representar las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas, con su
identificacion y limites verticales.

RAC-04.935 Espacio aéreo designado.

Cuando corresponda, se deben trazar las zonas de control y las zonas de transito de
aerodromo, con sus limites verticales y las clases de espacio aéreo apropiadas.

RAC-04.940 Informacion sobre la aproximacion visual.

(a) Se deben indicar los procedimientos para la aproximacion visual, cuando corresponda.
(b) Se deben indicar apropiadamente las ayudas visuales para la navegacion.

(c) Se deben indicar el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de
pendiente de aproximacién, con sus correspondientes dngulos nominales de pendiente de
aproximacion, las alturas minimas de los ojos del piloto sobre el umbral de las sefiales en la
pendiente, y donde el eje del sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la
direccion de desplazamiento, es decir, izquierda o derecha.

RAC-04.945 Informacion suplementaria.

(@) Se deben indicar las radioayudas para la navegacién junto con sus frecuencias e

identificaciones.
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(b) Se deben indicar las instalaciones de radiocomunicaciones con sus frecuencias.

SUBPARTE M - PLANO DE AERODROMO/HELIPUERTO - OACI

RAC-04.950 Funcion.

(@) En este plano se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacion que facilite
el movimiento de las aeronaves en tierra:
(1) Desde el puesto de estacionamiento de aeronave hasta la pista; y
(2) Desde la pista hasta el puesto de estacionamiento de aeronave;
(b) y el movimiento de los helicopteros:
(1) Desde el puesto de estacionamiento de helicopteros hasta el area de toma de contacto
y de elevacion inicial y hasta el area de aproximacion final y de despegue;
(2) Desde el area de aproximacion final y de despegue hasta el &rea de toma de contacto
y de elevacion inicial y hasta el puesto de estacionamiento de helicopteros;
(3) A lo largo de la calle de rodaje en tierra para helicopteros y la calle de rodaje aéreo; y
(4) Alo largo de las rutas de desplazamiento aéreo; se debe proporcionar asimismo
informacidn fundamental relativa a las operaciones en el aerédromo/helipuerto.
RAC-04.955 Disponibilidad.

(Ver CCA RAC-04.955 (b))

(@) Se debe proporcionar el plano de aerédromo/helipuerto en la forma prescrita en RAC-

04.020 para todos los aerédromos/helipuertos utilizados regularmente por la aviacion civil
internacional.

(b) También debe proporcionarse el plano de aerddromo/helipuerto en la forma prescrita en
RAC-04.020, para todos los deméas aerodromos/helipuertos disponibles para uso de la

aviacion civil internacional.
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RAC-04.960 Coberturay escala.

La cobertura y la escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos
los elementos mencionados en RAC-04.975.
Se debe indicar una escala lineal.

RAC-04.965 Identificacion.

El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que
presta servicio el aerédromo/helipuerto y el nombre del aerédromo.

RAC-04.970 Declinacién magnética.

Se deben indicar las flechas de los nortes verdadero y magnético y la declinacion magnética
redondeada al grado méas proximo, y el cambio anual de la declinacion magnética.
RAC-04.975 Datos de aerédromo/helipuerto.

(Ver CCA RAC-04.975 (d) (e) (1)

En este plano se debe indicar:

(@) Las coordenadas geograficas del punto de referencia de aerédromo/helipuerto como
minimo en grados, minutos y segundos, no se debe exceder de las décimas de segundo.
(cambio de redaccion)

(b) Las elevaciones del aerodromo/helipuerto, la elevacién y la ondulacién geoidal de los

umbrales y el centro geométrico del area de toma de contacto y de elevacidn inicial de las
pistas para aproximaciones que no son de precisién y elevacion de plataforma
(emplazamientos de los puntos de verificacion del altimetro) cuando corresponda,

redondeadas al metro o pie mas proximo;
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(c) La elevacion y ondulacién geoidal de los umbrales, del centro geométrico del area de
toma de contacto y de elevacion inicial y maxima elevacion de la zona de toma de contacto
de las pistas de aproximacion de precision, redondeadas al medio metro o pie mas proximo;
(d) Todas las pistas, incluso las que estén en construccién con los ndmeros que las
designen, su longitud y anchura redondeadas al metro mas proximo, resistencia, umbrales
desplazados, zonas de parada, zonas libres de obstaculos, orientacion de las pistas
redondeada al grado magnético mas proximo, tipo de superficie y sefiales de pista;

(e) Todas las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave/helicdptero, la
iluminacion, sefiales y deméas ayudas visuales para guia y control, cuando corresponda,
incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas visuales de guia de atraque, tipo de la
superficie para helipuertos, y la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al
tipo de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes;

(f) Las coordenadas geograficas en grados, minutos y segundos, no se debe exceder de las
centésimas de segundo. (cambio de redaccion) de los umbrales, del centro geométrico del
area de toma de contacto y de elevacion inicial o umbrales del area de aproximacion final y
de despegue (cuando corresponda);

(9) Todas las calles de rodaje, calles de rodaje aéreo y de rodaje en tierra para helicopteros
con su tipo de superficie, las rutas de desplazamiento aéreo para helicopteros, con sus
designaciones, anchura, la iluminacion, sefiales (incluso los puntos de espera de la pista v,
donde se establezcan, los puntos de espera intermedios), barras de parada y demas ayudas
visuales para guia y control; y la resistencia de los pavimentos o las restricciones debidas al
tipo de aeronave cuando la resistencia sea inferior a la de las pistas correspondientes;

(h) Donde se establezcan, los lugares criticos con la informacién adicional debidamente

anotada;
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(i) Las coordenadas geogréficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de
los puntos apropiados de eje de calle de rodaje y puestos de estacionamiento de aeronave;
(J)) Cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus
designadores;

(k) Los limites del servicio de control de transito aéreo;

(I) La posicion de los lugares de observacion del alcance visual en la pista (RVR);

(m) La iluminacién de aproximacion y de pista;

(n) El emplazamiento y tipo de los sistemas visuales indicadores de pendiente de
aproximacion, y sus angulos nominales de pendiente de aproximacion, las alturas minimas
de los ojos del piloto sobre el umbral de las sefiales en la pendiente y donde el eje del
sistema no es paralelo al eje de la pista, el angulo y la direccion del desplazamiento, es
decir, izquierda o derecha;

(o) Las instalaciones pertinentes de comunicaciones enunciadas con sus canales y, si
corresponde, la direccion de conexion;

(p) Los obstaculos para el rodaje;

(g) Las zonas de servicio para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones;

(r) El punto de verificacion del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(s) Toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada
para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

(t) Ademas de los datos que se enumeran en RAC-04.975 con relacion a los helipuertos, en
el plano se debe indicar:

(1) Tipo de helipuerto;
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(2) Area de toma de contacto y de elevacion inicial con las dimensiones redondeadas
al metro méas proximo, pendiente, tipo de la superficie y resistencia del pavimento en
toneladas;
(3) Area de aproximacion final y de despegue con el tipo, marcacion verdadera,
nimero de designacion (cuando corresponda), longitud y anchura redondeadas al
metro mas proximo, pendiente y tipo de la superficie;
(4) Area de seguridad con la longitud, anchura y tipo de la superficie;
(5) Zona libre de obstaculos para helicépteros, con su longitud y perfil en tierra;
(6) Obstaculos con el tipo y la elevacion de la parte superior del obstaculo
redondeada al metro o pie inmediatamente
(7) Ayudas visuales para procedimientos de aproximacion, sefiales y luces del area de
aproximacion final y de despegue y del area de toma de contacto y de elevacion
inicial;
(8) Distancias declaradas en los helipuertos, cuando corresponda, redondeadas al
metro mas préximo, con:

(i) Distancia de despegue disponible;

(ii) Distancia de despegue interrumpido disponible;

(iii) Distancia de aterrizaje disponible.
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SUBPARTE N - PLANO DE AERODROMO PARA MOVIMIENTOS EN TIERRA -

OACI

RAC-04.980 Funcion.

En este plano suplementario se puede proporcionar a las tripulaciones de vuelo informacion
detallada que facilite el movimiento de las aeronaves en tierra, desde y hacia los puestos de
estacionamiento de aeronave, y estacionamiento y atraque de las aeronaves.

RAC-04.985 Disponibilidad.

Debe proporcionarse el plano de aerédromo para movimientos en tierra - OACI, en la
forma prescrita en RAC-04.020 cuando, debido a la congestién de la informacion, no
puedan indicarse con suficiente claridad en el plano de aerédromo/helipuerto — OACI los
detalles necesarios para el movimiento en tierra de las aeronaves a lo largo de las calles de
rodaje hacia y desde sus puestos de estacionamiento.

RAC-04.990 Coberturay escala.

(@) La cobertura y la escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente
todos los elementos mencionados en RAC-04.1005.
(b) Debe indicarse una escala lineal.

RAC-04.995 Identificacion.

El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que
presta servicio el aerédromo y el nombre del aer6dromo.
RAC-04.1000 Declinacién magnética.

(Ver CCA RAC-04.1000)
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(a) Se debe indicar la flecha del norte verdadero.

(b) Debe indicarse la declinacion magnéetica redondeada al grado méas proximo y su
variacion anual.

RAC-04.1005 Datos de aerédromo.

(Ver CCA RAC-04.1005)

En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacion que figure en el plano
de aerodromo/helipuerto - OACI correspondiente a la zona representada, incluyendo:

(@) La elevacion de la plataforma redondeada al metro o pie mas préximo;

(b) Las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronave, su resistencia o las
restricciones debidas al tipo de aeronave, la iluminacion, sefiales y demas ayudas visuales
para guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas
visuales de guia de atraque;

(c) Las coordenadas geogréaficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de
los puestos de estacionamiento de aeronave;

(d) Las calles de rodaje con sus designaciones, anchura redondeada al metro mas préximo,
resistencia o las restricciones debidas al tipo de aeronave cuando corresponda, la
iluminacion, sefiales (incluso los puntos de espera de la pista y, donde se establezcan, los
puntos de espera intermedios), barras de parada, y deméas ayudas visuales de guia y control;
(e) Donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente
anotada;

(f) Cuando se establezcan, las rutas normalizadas para el rodaje de aeronaves, con sus

designadores;
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(9) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de
los puntos apropiados de eje de calle de rodaje;
(h) Los limites del servicio de control de transito aéreo;
(i) Las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus canales y, si
corresponde, la direccion de conexion;
(j) Los obstéaculos para el rodaje;
(k) Las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones;
() El punto de verificacion del VOR vy la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;
(m) Toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada
para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

SUBPARTE O - PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE

AERONAVES - OACI

RAC-04.1010 Funcion.

En este plano suplementario se debe proporcionar a las tripulaciones de vuelo, informacion
detallada que facilite el movimiento de las aeronaves en tierra entre las calles de rodaje y
los puestos de estacionamiento de aeronaves, y el estacionamiento y atraque de las
aeronaves.

RAC-04.1015 Disponibilidad.

Debe proporcionarse el plano de estacionamiento y atraque de aeronaves - OACI, en la
forma prescrita en RAC-04.020 cuando, debido a la complejidad de las instalaciones

terminales, no pueda indicarse con suficiente claridad la informacidn en el plano de
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aerédromo/helipuerto — OACI o en el plano de aerédromo para movimientos en tierra -
OACI.

RAC-04.1020 Cobertura y escala.

(a) La cobertura y escala deben ser suficientemente grandes para indicar claramente todos
los elementos mencionados en RAC-04.1035.
(b) Debe indicarse una escala lineal.

RAC-04.1025 Identificacion.

El plano se debe identificar mediante el nombre de la ciudad, poblacion o area a la que
presta servicio el aerédromo y el nombre del aerédromo.

RAC-04.1030 Declinacion magnética.

(Ver CCA RAC-04.1030 (b))

(a) Se debe indicar la flecha del norte verdadero.

(b) Debe indicarse la declinacion magnética redondeada al grado méas préximo y su
variacion anual.

RAC-04.1035 Datos de aer6dromo.

(Ver CCA RAC-04.1035 (g))

En este plano se debe indicar, de manera similar, toda la informacion que figure en el plano
de aer6dromo/helipuerto - OACI y en el plano de aer6dromo para movimientos en tierra -
OACI, correspondientes a la zona representada, incluyendo:

(@) La elevacion de la plataforma redondeada al metro o pie mas proximo;

(b) Las plataformas, con sus puestos de estacionamiento de aeronaves, su resistencia o

restricciones debidas al tipo de aeronave, la iluminacion, sefiales y demas ayudas visuales
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para guia y control, cuando corresponda, incluso el emplazamiento y tipo de los sistemas
visuales de guia de atraque;

(c) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de
los puestos de estacionamiento de aeronave;

(d) Los accesos de las calles de rodaje, con sus designaciones (incluso puntos de espera de
la pista y, donde se establezcan, los puntos de espera intermedios), y barras de parada;

(e) Donde se establezcan, los lugares criticos con la informacion adicional debidamente
anotada;

(f) Las coordenadas geograficas en grados, minutos, segundos y centésimas de segundo, de
los puntos apropiados de eje de calle de rodaje;

(9) Los limites del servicio de control de transito aéreo;

(h) Las instalaciones pertinentes de comunicaciones, enunciadas con sus canales y, si
corresponde, la direccion de conexion;

(i) Los obstéaculos para el rodaje;

(j) Las zonas de servicios para las aeronaves y edificios de importancia para las
operaciones;

(k) El punto de verificacion del VOR y la radiofrecuencia de la ayuda correspondiente;

(I) Toda parte del area de movimiento representada que sea permanentemente inapropiada

para el transito de aeronaves, claramente identificada como tal.

SUBPARTE P - CARTA MUNDIAL - OACI 1:1 000 000
RESERVADO
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SUBPARTE Q - CARTA AERONAUTICA — OACI 1:500 000

RAC-04.1040 Funcion.

(Ver CCA RAC-04.1040)

Esta carta debe proporcionar la informacion que satisfaga las necesidades de la navegacion
aerea visual en vuelos a baja velocidad, a distancias cortas y medias, y a altitudes bajas e
intermedias.

RAC-04.1045 Disponibilidad.

La carta aeronautica — OACI 1:500 000 debe estar disponible de acuerdo con lo prescrito en
RAC-04.010 respecto a todas las &reas delimitadas en el Apéndice 5 de este RAC-04.

RAC-04.10450 Escala.

(@) Se deben indicar en el margen las escalas lineales para kilémetros y millas marinas,
dispuestas en el orden siguiente:
(1) Kilémetros,
(2) Millas marinas, con sus puntos cero en la misma linea vertical.
(b) La longitud de la escala lineal no debe ser inferior a 200 mm (8 pulgadas).
(c) Se debe indicar en el margen una escala de conversion (metros/pies).

RAC-04.1055 Formato.

(@) El titulo y las notas marginales se daran en uno de los idiomas de trabajo de la OACI.
(b) La informacion relativa al nimero de las hojas adyacentes y la unidad de medida usada
para expresar elevaciones se deben indicar de modo que queden bien visibles cuando esté

doblada la hoja.
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RAC-04.1060 EI método de doblado debe ser el siguiente:

(@) Doblar la carta a lo largo del eje mas largo cerca del paralelo medio de latitud, con la
cara hacia afuera, y la parte inferior de la carta mirando hacia arriba. Doblar hacia adentro
cerca del meridiano y doblar ambas mitades hacia atras en forma de acordedn.

(b) Siempre que sea posible, las hojas deben ser de una cuarta parte del tamafio de las hojas
de la carta aerondutica mundial 1:1 000 000 - OACI segun los limites que figuran en el
Apeéndice 5.

(c) El &rea representada en la carta deberia extenderse en la parte superior y en el lado
derecho més alla de los limites del area a que se refiere el indice para que se superponga a
cartas adyacentes. En esta parte de superposicion debe incluirse toda la informacién
aerondutica, topografica, hidrografica y de construcciones. La parte de superposicion debe
extenderse hasta 15 km (8 NM), si es posible, pero en todo caso desde los paralelos y
meridianos limites de cada carta hasta el borde de la misma.

(d) La carta aeronautica 1:500.000 de Costa Rica se publica en una sola hoja.

RAC-04.1065 Proyeccion.

(Ver CCA RAC-04.1065 (b))

(a) Se empleara una proyeccion conforme (ortomorfica)

(b) Debe emplearse la proyeccidn de la carta aerondutica mundial 1:1 000 000.

(c) Los paralelos se trazaran a intervalos de 30,
(1) Los meridianos se indicaran normalmente a intervalos de 30°".

(d) Las indicaciones de graduacidn apareceran a intervalos de 1" a lo largo de cada grado

entero de meridiano y paralelo, extendiéndose a partir del meridiano de Greenwich y del
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ecuador. Cada intervalo de 10" se indicara mediante una marca que se extienda a ambos
lados de la linea de caneva.
(1) La longitud de los trazos de graduacion debe ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas)
aproximadamente en los intervalos de 1, y de 2 mm (0,08 pulgadas) en los
intervalos de 57, extendiéndose 2 mm (0,08 pulgadas) a ambos lados de la linea de
caneva en los intervalos de 10°.

RAC-04.1070 Representacion de meridianos y paralelos

(@) Todos los meridianos y paralelos representados se numeraran en los margenes de la

carta.

(b) Los meridianos y paralelos debe numerarse dentro del cuerpo de la carta cuando se
necesiten estos datos para las operaciones.
(c) Se indicaran en el margen el nombre y los pardmetros basicos de la proyeccion.

RAC-04.1075 Identificacion.

(@) Eltituloy las notas marginales se daran en uno de los idiomas de trabajo de la OACI.

(b) RESERVADO

Letra Cuadrante de la carta
A Noroeste

B Nordeste

C Sudeste

D Sudoeste

(c) La carta aeronautica de Costa Rica se publica en una sola hoja.
RAC-04.1080 Construcciones y topografia.

(Ver CCA RAC-04.1080 (b1) (b2) (c1) (c2))

(a) Areas edificadas
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(1) Las ciudades, poblaciones y pueblos se seleccionaran e indicaran de acuerdo con la
importancia relativa que tengan para la navegacion aérea visual.
(2) Las ciudades y poblaciones de bastante extension debe representarse por el contorno
de sus areas edificadas y no por el de los limites establecidos de la ciudad.

(b) Ferrocarriles
(1) Se indicaran todos los ferrocarriles que tengan importancia como punto de
referencia.
(2) Los tuneles se indicaran cuando constituyan un punto de referencia importante.

(c) Autopistas y carreteras
(1) Lared de carreteras se representara con suficiente detalle para indicar sus
configuraciones caracteristicas vistas desde el aire.
(2) No se debe representar las carreteras en zonas edificadas a menos que puedan
distinguirse desde el aire como referencias bien definidas.

RAC-04.1085 Puntos de referencia.

Debe indicarse los puntos de referencia naturales o artificiales tales como puentes, lineas de
alta tension facilmente visibles, instalaciones permanentes de teleféricos, turbinas eélicas,
minas, torres de observacion, fuertes, ruinas, diques, lineas de tuberias, rocas, farallones,
acantilados, faros aislados y faros flotantes, cuando se considere que son de importancia
para la navegacion aérea visual.

RAC-04.1090 Fronteras politicas.

Se indicaran las fronteras internacionales. Las fronteras no marcadas o mal definidas se

indicaran mediante notas descriptivas.
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RAC-04.1095 Hidrografia.

(Ver CCA RAC-04.1095 (b) (c))

(a) Se indicaran todas las caracteristicas hidrograficas compatibles con la escala de la carta,
como lineas de costa, lagos, rios y corrientes.

(b) La tinta que cubra grandes extensiones de agua deberia ser muy clara.

(c) Los arrecifes, bajos, incluidos los bancos rocosos, las superficies expuestas en marea
baja, rocas aisladas, arena, grava y areas similares debe indicarse mediante un simbolo
cuando sean Utiles como punto de referencia.

RAC-04.1100 Curvas de nivel.

(a) Se representaran las curvas de nivel. La seleccion de intervalos (equidistancia) se regira
por la necesidad de representar claramente las caracteristicas de relieve requeridas en la
navegacion aérea.

(b) Se indicaran las cotas de las curvas de nivel utilizadas.

RAC-04.1105 Tintas hipsométricas.

(@) Cuando se usen tintas hipsométricas, se mostrara la gama de elevaciones para dichas
tintas.
(b) Se indicara en el margen la escala de las tintas hipsométricas empleadas en la carta.

RAC-04.1110 Cotas.

(a) Las cotas se representaran en los puntos criticos seleccionados. Las cotas seleccionadas
seran siempre las mas elevadas que existan en la proximidad inmediata e indicaran

generalmente la cumbre de un pico, cerro. Se indicaran elevaciones seleccionadas de los
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valles y de la superficie de los lagos que sean de utilidad para a navegacion. La posicion de
cada elevacion seleccionada se indicara con un punto..

(b) Se indicara en el margen la elevacién (en metros o pies) del punto més alto representado
en la carta y su posicion geogréfica redondeada a los cinco minutos mas proximos.

(c) La cota del punto mas elevado en cualquier hoja debe mostrarse libre de tintas
hipsométricas.

RAC-04.1115 Relieve incompleto o dudoso.

(@) Las areas en que no se hayan hecho levantamientos topograficos para obtener
informacion de curvas de nivel se rotularan “Datos de relieve incompletos”.
(b) Las cartas en que las cotas no sean en general fiables, ostentaran una nota de
advertencia bien destacada en el anverso de la carta, en el color usado para informacion
aerondutica, como sigue:

“Advertencia La informacion de relieve dada en esta carta es dudosa y las cotas de

elevacion deben utilizarse con prudencia”.

RAC-04.1120 Acantilados.

Los acantilados deben indicarse cuando constituyan puntos de referencia conspicuos o
cuando el detalle de las construcciones aparezca muy esparcido.

RAC-04.1125 Extensiones de bosques.

(a) Debe indicarse las extensiones de bosques.

(b) Cuando se indiquen, los limites norte y sur aproximados del arbolado se representaran

mediante una linea de trazos cortos negros y se rotularan adecuadamente.
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RAC-04.1130 Fecha de la informacién topograéfica.

Se indicara en el margen la fecha de la dltima informacion indicada en la base topogréafica.

RAC-04.1135 Declinacion magnética.

(@) Se indicaran las is6gonas.
(b) Se indicara en el margen la fecha de la informacion isogénica.

RAC-04.1140 Datos aeronauticos, Aerédromos.

(@) Generalidades. La informacidn aerondutica se indicara en forma compatible con el uso
de la carta y con el ciclo de revision de la misma.

(b) Se indicaran los aer6dromos terrestres, hidro-aerédromos, campos de aterrizaje para
ultraligeros y helipuertos, con sus nombres, en la medida en que no llegue a producir una
aglomeracion excesiva de datos, dando prioridad a aquellos que tengan la mayor
importancia aeronautica.

(c) Se indicara la elevacion del aer6dromo, iluminacion disponible, tipo de superficie de la
pista y longitud de la pista o canal méas largo, en forma abreviada respecto a cada
aerodromo ajustandose al ejemplo que figura en el apendice 2 de este RAC-04, el simbolo a
utilizar para campos de aterrizaje para ultraligeros es el mismo que el de aer6dromo
terrestre con la letra U en el centro del circulo, siempre que con ello no se recargue
innecesariamente la carta.

(d) Los aer6dromos abandonados que, desde el aire, conserven el aspecto de aer6dromos, se
sefialaran con la identificacion de abandonados.

RAC-04.1145 Obstéaculos.

(Ver CCA RAC-04.1145 (a))
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(a) Se indicaran los obstaculos.

(b) Cuando se considere de importancia para el vuelo visual, se indicaran las lineas
prominentes de alta tension, las instalaciones permanentes de teleféricos y las turbinas
edlicas que constituyan obstaculos.

RAC-04.1150 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas.

RAC-04.1155 Sistemas de servicios de transito aéreo.

Se indicaran los elementos importantes del sistema de servicios de transito aéreo
incluyendo, cuando sea posible, las zonas de control, zonas de transito de aerédromo, &reas
de control, limites de las regiones de informacion de vuelo y otras partes del espacio aéreo
en que operen vuelos VFR, junto con las clases de espacio aéreo correspondiente.

RAC-04.1160 Radioayudas para la navegacion.

Se indicaran las radioayudas para la navegacion mediante el simbolo apropiado y su
nombre, pero sin incluir su frecuencia, designadores en clave, horas de servicio y otras
caracteristicas, excepto cuando algunos de esos datos o todos se mantengan al dia por
medio de nuevas ediciones de la carta.

RAC-04.1165 Informacion suplementaria.

(@) Se indicaran las luces aeronauticas de superficie junto con sus caracteristicas, sus
identificaciones, o ambas.
(b) Se indicaran las luces maritimas de las partes externas sobresalientes de la costa o de

caracteristicas aisladas, cuyo alcance no sea inferior a 28 km (15 NM):
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(1) Cuando no sean menos distinguibles que las luces maritimas méas potentes instaladas
en las proximidades;
(2) Cuando sean facilmente distinguibles de otras luces maritimas o de otros tipos de
luces en la proximidad de &reas costeras pobladas;
(3) Cuando sean las Unicas luces importantes disponibles.

SUBPARTE R CARTA DE NAVEGACION AERONAUTICA, ESCALA PEQUENA

— OACI. RESERVADO
SUBPARTE S - CARTA DE POSICION - OACI. RESERVADO

SUBPARTE T - PRESENTACION ELECTRONICA DE CARTAS

AERONAUTICAS - OACI
RAC-04.1170 Funcion.

La Presentacion electronica de cartas aeronauticas, con arreglos de reserva apropiados y en
cumplimiento de los requisitos del Anexo 6 respecto a las cartas, permitird a las
tripulaciones de vuelo ejecutar, de forma conveniente y oportuna, las tareas de
planeamiento y observacion de rutas y de navegacion presentandoles la informacion
requerida.

RAC-04.1175 Informacion disponible para su presentacion.

(Ver CCA RAC-04.1175)

(@) La Presentacion electronica de cartas aeronduticas — OACI tendrad la capacidad de
presentar toda la informacidn aeronautica, sobre construcciones y topografica requerida en

la Subparte E y Subparte G a R inclusive.
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(b) La Presentacion electronica de cartas aeronauticas - OACI deberia tener la capacidad de
presentar toda la informacidn aerondutica, sobre construcciones y topogréfica recomendada
en la Subparte E y Subparte G a R inclusive.
RAC-04.1180 Requisitos de la presentacion. Categorias presentadas
(@) Lainformacion disponible para su presentacion puede subdividirse en las siguientes
categorias:
(1) Informacidn bésica, permanentemente conservada en la presentacion y que consiste
en la informacién minima indispensable para realizar el vuelo de forma segura; y
(2) Otra informacion para la presentacion, que puede quitarse de la visualizacion o
presentarse individualmente a peticién, y que consiste en informacion que no se
considera indispensable para realizar el vuelo de forma segura.
(b) Agregar o quitar otra informacion de la presentacion debe ser una funcion simple, pero
no sera posible quitar la informacion que contiene la presentacion de informacion bésica.
RAC-04.1185 Modo de la presentacion y generacion de la zona circundante.

(Ver CCA RAC-04.1185 (a))

(@) La Presentacion electronica de cartas aeronauticas tendra la capacidad de determinar
continuamente la posicion de la aeronave de un modo dindmico, en el que la zona
circundante se reiniciara y generard automaticamente.

(b) Debe ser posible cambiar manualmente la zona de la carta y la posicion de la aeronave
respecto al borde de la presentacion.

RAC-04.1190 Escala.

Debe ser posible variar la escala en que se presenta la carta.
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RAC-04.1195 Simbolos.

(Ver CCA RAC-04.1195 (a 3))

(@) Los simbolos utilizados seran conformes a los especificados para las cartas electronicas
en el apéendice 2 Simbolos cartogréaficos, salvo cuando se desee mostrar elementos para los
cuales no existe un simbolo cartografico. En estos casos, se escogeran simbolos para cartas
electronicas que:

(1) Emplean el minimo de lineas, arcos y rellenos de zonas;

(2) No causan confusién con ningin simbolo cartografico aerondutico; y

(3) No menoscaban la legibilidad de la presentacion.

RAC-04.1200 Soporte fisico para la presentacion.

(a) El tamafio efectivo de la presentacion cartografica sera el necesario para presentar la
informacion requerida en RAC-04.1170 sin tener que desplazarse excesivamente en la
pantalla.

(b) La presentacion tendra las capacidades necesarias para representar exactamente los
elementos requeridos del Apéndice 2, Simbolos cartograficos.

(c) El método de presentacion asegurard que la informacion visualizada sea claramente
visible al observador en las condiciones de luz natural y artificial existentes en la cabina de
pilotaje.

(d) La tripulacion de vuelo podré ajustar la intensidad del brillo de la presentacion.
RAC-04.1200 Requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos.

(Ver CCA RAC-04.1205 (a))

(@) El suministro y actualizacion de los datos para utilizarlos en la presentacion se hara de

conformidad con los requisitos del sistema de calidad de los datos.
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(b) La presentacion tendra la capacidad de aceptar automaticamente actualizaciones
autorizadas para la informacion existente. Se prevera un medio de asegurar que la
informacion autorizada y todas las actualizaciones pertinentes a la misma han sido
correctamente cargadas en la presentacion.

(c) La presentacion tendra la capacidad de aceptar actualizaciones para la informacion
autorizada entradas manualmente con medios simples para su verificacion antes de la
aceptacion definitiva de los datos. Las actualizaciones entradas manualmente deben poder
distinguirse en la presentacion de la informacion autorizada y las actualizaciones
autorizadas de la misma, y no afectara la legibilidad de la presentacion.

(d) Se mantendra un registro de todas las actualizaciones, incluyendo la fecha y hora de
aplicacion.

(e) La presentacién permitird a la tripulacion de vuelo presentar las actualizaciones de
forma que la tripulacién pueda examinar su contenido y cerciorarse de que han sido
incluidas en el sistema.

RAC-04.1210 Ensayos de performance, alarmas e indicaciones del mal

funcionamiento.

(@) Se prevera un medio para realizar a bordo ensayos de las principales funciones. En caso
de falla, el ensayo presentara informacion para indicar la parte del sistema que falla.

(b) Se preveré una alarma o indicacién apropiada del mal funcionamiento del sistema.
RAC-04.1215 Arreglos de reserva.

(Ver RAC-04.1215)

(@) A fin de garantizar la navegacion segura en caso de falla de la Presentacion electronica

de cartas aeronauticas, los arreglos de reserva apropiados incluiran:
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(1) Instalaciones que permitan asumir con seguridad las funciones de la presentacién a
fin de asegurarse de que una falla no dé lugar a una situacion critica; y
(2) Un arreglo de reserva que facilite los medios para una navegacion segura durante el
resto del vuelo.
SUBPARTE U - CARTA DE ALTITUD MINIMA DE VIGILANCIA ATC - OACI
RAC-04.1220 Funcién.

(Ver CCA RAC-04.1220 (a))

(@) En esta carta complementaria se proporcionara a la tripulacion de vuelo informacion
que le permita vigilar y verificar las altitudes asignadas por un controlador que usa un
sistema de vigilancia ATS.

(b) En el anverso de la carta debera presentarse de manera destacada una nota en la cual se
indique que la carta puede utilizarse Unicamente para verificar las altitudes asignadas
cuando la aeronave esta identificada.

RAC-04.1225 Disponibilidad.

La Carta de altitud minima de vigilancia ATC deberé ponerse a disposicion, en la forma
prescrita en RAC-04.020, donde se hayan establecido procedimientos de guia vectorial y
las altitudes minimas de guia vectorial no puedan indicarse con suficiente claridad en la
Carta de area - OACI, la Carta de salida normalizada vuelo por instrumentos (SID)-OACI o
la Carta de llegada normalizada vuelo por instrumentos (STAR)-OACI.

RAC-04.1230 Cobertura y escala.

(@) La cobertura de la carta sera suficiente para indicar claramente la informacion
relacionada con los procedimientos de guia vectorial.

(b) La carta se dibujara a escala.
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(c) La carta debera dibujarse a la misma escala utilizada para la Carta de area — OACI
relacionada.

RAC-04.1235 Proyeccion.

(@) Debe usarse una proyeccion conforme en la que una linea recta represente
aproximadamente una linea geodésica.

(b) Deben colocarse indicaciones de graduacion a intervalos regulares a lo largo de los
bordes de la carta, segun corresponda.

RAC-04.1240 Identificacion.

(Ver CCA RAC-04.1240)

La carta se identificara mediante el nombre correspondiente al aerédromo para el cual se
han establecido los procedimientos de guia vectorial o, cuando los procedimientos se
apliquen a mas de un aerédromo, el nombre asociado al espacio aéreo representado.
RAC-04.1245 Construcciones y topografia.

(Ver CCA RAC-04.1245)

(@) Se indicaran las lineas generales de costa de todas las areas de mar abierta, grandes
lagos y rios, salvo cuando esto afecte a datos mas propios de la funcién de la carta.
(b) Se representaran las cotas y obstaculos apropiados.

RAC-04.1250 Declinacion magnética.

Se indicara la declinacion magnética media del area cubierta por la carta redondeada al
grado més proximo.

RAC-04.1255 Marcaciones, derrotas y radiales.

(a) Las marcaciones, derrotas y radiales seran magnéticos.
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(c) Se sefialara claramente si las marcaciones, derrotas o radiales se indican con referencia
al norte verdadero o al de cuadricula. Si se emplea el norte de cuadricula, se indicara el

meridiano de cuadricula de referencia.

(@) Se indicaran todos los aerédromos que afecten a las trayectorias terminales. Cuando
corresponda, se empleara un simbolo de trazado de las pistas.

(b) Seindicaré la elevacion del aerodromo principal redondeada al metro o pie mas
proximo.

RAC-04.1265 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

Se indicaran las zonas prohibidas, las restringidas y las peligrosas con su identificacion.
RAC-04.1270 Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver CCA RAC-04.1270 (a3, a5) )

(@) Se indicaran los componentes del sistema de los servicios de transito aéreo establecido
incluyendo:

(1) Las radioayudas para la navegacion pertinentes junto con sus identificaciones;

(2) Los limites laterales de todo el espacio aéreo designado pertinente;

(3) Los puntos de recorrido pertinentes relacionados con los procedimientos

normalizados de salida y llegada por instrumentos;

(4) La altitud de transicion, si se ha establecido;

(5) Informacidn relativa a la guia vectorial, incluyendo:

(i) Altitudes minimas de guia vectorial redondeadas a los 50 m o0 100 ft méas

proximas, indicadas claramente;
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(ii) Los limites laterales de los sectores de altitud minima de guia vectorial
normalmente determinados por marcaciones y radiales respecto a ayudas de
radionavegacion redondeados al grado mas proximo o, de no ser posible, coordenadas
geograficas en grados, minutos y segundos indicados por trazos gruesos a fin de
diferenciar claramente entre los sectores establecidos;
(iii) Circulos de distancia a intervalos de 20 km o 10 NM, o cuando sea posible, a
intervalos de 10 km o 5 NM, indicados con trazos interrumpidos delgados con el
radio indicado en la circunferencia y centrados en la principal radioayuda para la
navegacion VOR del aer6dromo identificado, y si no se dispone de éste, en el punto
de referencia aerddromo o helipuerto;
(6) Los procedimientos de comunicaciones incluyendo los distintivos de llamada y los
canales de las dependencias ATC pertinentes.
(b) Debe proporcionarse un texto descriptivo de los procedimientos pertinentes en caso de
falla de las comunicaciones y el texto debe figurar, de ser posible, en la carta o en la pagina

donde estd la carta.
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LUZ TEITeSre @BIONAULICA ....oveveviiesieetie ettt bbbttt b et ene e 143
Manantial (permanente 0 INTEIMITENTE) ........ccouiiiiiiiieii s 37
Lo [V - SRS 81
T oL TSRS PSRP TP 75
NIVEIES U8 VUEIO ...ttt e et e ene e sreente e esneennas 125
Notificacion y funcionalidad “de paso/sobrevuelo” ...........ccoovieiiiiiieiiieiieie e 121
Nuclear, eStaCion 0 BNEIGIA ... .cvcivevierie ettt e e tesresreane e 72
(@] 015) - 01| [ SR 130-136
PAGOTA ...t E bbb Rttt bbb nnenre s 82
PAIMEIAS ...ttt e st e e e ere e s te et e eseenae e teeR e e nreenteeneeateenteeneeaneenreeneeas 17
PANTANO ...ttt b e b e b e e e e b e reeare e 35
o 1 - TSP 175

D€ SUPEITICIE QU ...ttt bbb bbbt b e 145

SN PAVIMENTAL ...c.viiiiieiccece ettt e e st e et e e re e steeteessesbeesaeessesreeareaneens 147
Pista de acero perforado 0 de malla de aCero ..........cccccvevveiiiieiiece e 146
Planos de aerddromo/NEliPUEITO .........ccuoiiiiiiiiiie e 145-161
Planos de 0bStAaculos de 8BrOUrOMO .......cucieiiiieieiieee e e 162-170
0L (T OO TP U PP PPPRT 163
P0zo (permanente 0 INTEIMITENTE) .......voiiieieie et 37
e = R TP PRSP UPPT PR 67
- o] o TSR 49
PUEBNEE T8 CAITELEIA .....veveeieiesieeie ettt s et e et et e e e s e sse e aeeseesteeteaneesseesaeneesraensenneens 61
PUESEO A& QUAITADOSTUES .....eveiieiieieiee sttt bbb bbbt b 76
PUESTO € QUANTACOSIAS .....eevveiiieiiieeie ettt ettt e e sbe et e e te e saeeebeesneeenee e 73
o] 1 (0 T o oo PSSR 161
Punto de cambio SUPErPUESIO — COP .....ocoiiiiieiie sttt 122
Punto de espera de la pista 159
PUNtos d eSPera INTEIMEAIO ........coiiiiie ittt re e e 160
Punto de notificacion ATS/MET---MRP (obligatorio, facultativo) ............c.ccccceveviiicieenenne. 123
Punto de NOtITICACION VR ......ccuiiiiiiee et 121



PUNTO B FECOITIAO === MV P T oottt e e e e e e e ettt e e e e e e e e e e eeeeeeens 121

PUNto de referenCia DIMIE ........c.ooiiiiiiiieiie e ettt 179
Punto de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamente ..........cccccocvevevieeviecieieennns 180
Punto de referencia de aproximacion final -- FAF ... 124
Punto de referencia de @BrOarOMIO ......coueuiiuiiiiii sttt nes 151
Punto de VerificaCion del VOR .........cocoiiiiiiiiiieie s bbb 152
R
RAIAI VOR ..o bbbttt bbbttt b e bt b e bbb ens 105
Radioayuda tactica UHF para la navegacion --- TACAN .........cccciiiiiiienie e 106, 110
Radioayuda para 12 NAVEGACION ..........ccciiiiiiiiiieie e 176
2T oF: SRR 99
Radioayuda y radiobaliza instaladas conjuntamente .............cccocevveieiieviieie s 178
VOR y DME instaladas CONJUNTAMENTE ..........cccoiiiiiiiieie et 103
VOR y TACAN instalados CONJUNTAMENTE .........cccuveieiieriecie e 107
Radioayudas para 12 NAVEGACION ..........ccciiiieiie it 99-110
176, 178
Radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente ---VOR/DME ............cccccoveiiviiieieennn. 103, 110
Radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente ---VORTAC .......cccccevveiviiinnnnnnns 107, 110
(o [0 o= 117 N 109, 177
Radiofaro omnidireccional VHF--VOR ..........cccooiiiiiiiiinineiee e 101, 110
=0 [0 [OOSR 27
Region de informacion de VUEIO - FIR .......ooiiiiii e 111
Relieve mediante SOMDIA0O0 .......cceiiiiieiiie et neesreeseenee s 3
ReStriCCIONES de ESPACIO GEIEO ......c.eeiveeiveeieieeste et ste et e s et e s e s e re st e teebesreesreesesneenreeneeas 128, 129
Rio
(Permanente) Qrande .........cceeveiieiieeiecee ettt re e r e e e e sreer e re e re s 24
(PErmManente), PEQUETIOS ........covirueriiriiriieiieie sttt sttt b bbb e 26
Rios y arroyos
NO PEIMANENTE .ttt e e e e et e e s s e e e sbbe e e sbbeeanbeeeanbeeennbeeenns 25
NO TEVANTAAOS ...ttt bbbttt be st st sbenreans 26
1500 1SRRI 4
Lo Tor W= I (0T (=R To U - SRS 45
ROCa @iSlada SEAAIAAA ..........cceeieeecie e 44
ROSA UE [0S VIBNTOS ..ottt ettt sttt be b se et e e e besneeneas 110
RUINAS ..ottt ettt et et e e st e s teentees e e se e teeseeaseesaeeneeareenbeenteaneenreenseanee e 78
Ruta
Con servicio de asesoramiento ==ADR ..........cccoiiiiiiriinieiee e 118
(@0 11 7] T F- SRR 113
I\ [o o0 11 €] = I SRRSO 114
S
ST 1 USROS 34
SAITOS U8 BQUA ...ttt bbbttt bbb bbb b e 28
SediMENtOS U8 GIACIAIES ....c.viieieiie ettt e e e te e e naeeanes 9
Servicios de tranSito @ErE0 — ATS ...t 111-144
Simbolo béasico de radioayuda para 12 NAVEGACION ..........cccceiiriiiiiiieee e 99
Simbolos de aer6dromos para las cartas de aproXimacion .............c.ccceeveeveeiesieseese e, 97,98
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SIMDOIOS €N 18S CArtAS BIECTIONICAS. ..........eeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee ettt ettt ettt ettt ettt eeeeeens 108,143

171-180

Simbolos varios

CONSEIUCCIONES ...t 63-83

SErVICI0S 08 trANSITO EIEO ...t 137-141
Sistema de aterrizaje por iNStrUMENTOS — LS ... 108
TACAN . .. 121
TACAN (Radioayuda tactica UHF para 1a navegacion) ... 106, 110
TOIMPIO ... 83
Terreno que sobresale del plano de ObStACUIOS ..o 167
Terrestre

CIVIL o 84

IVITTIEAE ... 86

MiIXEO, CIVIEY MITITAT ..o 88
TOPOGIATTA ... 1-18
Torre en los planos de 0bstaculos de aerddromMO.............cc.cvcveicicieceeeeee e 163
Torre

D ODSEIVACION ... 74

En los planos de obstaculos de aerOUromO...........ccccveveveieciiieceeeee e 163
TOITENEE B TAVA........ooi e 5
TEANSDOTAAAO «......oooe s 68
Trayectoria del VUEIO VISUAL...............ccccviviiiiieeiccceee e 119
TUDENTA (OIEOAUCLD) ... 69
TUNEH A CAITELEIA ... 62
Turbina edlica, no ilumMinada € HUMINAUA ...........coovieeeeeeeeeeeeeeeeeeee et 140
Turbinas edlicas, pequefio grupo y grupo en area principal, iluminadas................ccccccooeverrrnnnne. 141
W OR .o 121
W ORIDME ..o 121
VOR/DME (radioayudas VOR y DME instaladas conjuntamente)...............ccccooeevvereenerscrein. 103
VOR (Radiofaro omnidireCCional VHF) ... 101
VWORTAC .ot 121
VORTAC (radioayudas VOR y TACAN instaladas conjuntamente) ............cccccocveveeverereennnnn. 107
Yacimientos Petroliferos 0 A8 GaS ... 70
Zonas

Area cuyos datos de relieve son desconocidos e inCOMPIELOS............ccoooooermrereeeeeveeveeecesierersi 18

EITICAUAS .......coocvc s 47-50

PEIIGIOSAS ...t 128

PIONIDIAAS ... 128

RESTFINQIUAS ... 128
ZON@ BIEINOSE ...ttt 7
Z0N2 A€ CONIIOI —— CTR ..o 116
ZONA U8 QIAVA......oceeieriesieseeseisseeseesesse s ss s8££ 8

Zona de identificacion de defensa aérea —— ADIZ ..., 117



Zona de parada

— SWY (en los planos de aer0dromo/helipUerto) ..o 148
— SWY (en los planos de obstaculos de aerodromos) ..., 169
Zona de transito de aer0dromO —— ATZ ... s 112
Zona libre de OBSTACUIOS —— CWY ...t 170
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TOPOGRAFIA

N 600g—
1 | Curvas de nivel Qﬁ
NG @
> 12 | Cota méaxima del mapa »2
TR §_‘
g \
2 | Curvas de nivel eproximades |} S S| 17456
(550522
Rel diante sombreado Col s
ieve mediante sombre 13 | Cota 8975
14 | Cota (de precision incierta) Cai
Ceracteristicas lopograficas
3 oSO A - -
e =i A
Torerte de lava | RS =227 | 15 | Coniferos Sk s
e it Sl !
Volcan activo { ! 16 | Otros arboles %%QQ?.
Zona arenosa 17 | Palmeras 4 f T
Ty
18 | Areas cuyos datos de relieve sean desconocidos o incompletos Precaucion
HIDROGRAFIA
19 | Linea de costa (cierta) 38 | Estanque W Estangue
Canal abandonado
30| Nota— Canalsecoquessa ===~
il como punto de
20 | Linea de cosla (incierta) referencia
39 | Lesho de lago seco g
=5
Bajos descubiertos 9]
o [ g beja 31 | Lagos (permanertes)
22 | Arrecifes y bancos de coral
8 )
32 | Lagos (no permanentes) g Depdsitos de aluviones
&
23 | Rio grande (permanente)
2% .../,.Ev\ B
Rio pequeno (permanente) Lago salado
]
4 34 | Salinas
§ '~
% Rios y amoyos
8
(no permanentes) & o
93?*-"‘3" 3 | Pantano 43 | Cuvade peigro
e (inea de 2 m o una braza)
XX
~.
op | Riosy amoyos
(no levantados) § 24 | eensmsis wniin
% | Aroza 5 oca aislada sehalada
&
45 | Roca a flor de agua 532
Cataratas, cascadas
37 Manartial,
pozo o fuente 46 | Ceracteristicas hidrograficas
intermilente especiales debidamente
29 | Cand o i
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CONSTRUCCIONES

ZONAS EDIFICADAS AUTOPISTAS Y CARRETERAS VARIOS (Cont.)
________ 69 | Tuberia (oleoducto) Tuberia ™\
- Ij O all b s (oleoducto)
Gran aglomeracion urbana "
S Yacimienlos petroliferos
lm —_— 70
& 58 Carrelera pincipal - ode gas A
) 71 | Grupo de depdsitos = - e » ' .
48 | Giudad o] 59 | Carrelera secundana
72 | Estacién de energia nuclear
49 | Pueblo o e0  cem0 22202 |—————
] 73 | Puesto de guardacostas
50 | Edficios samBl 61 | Puente de carretera e o] T

74 | Torre de observacion

62 | Tunel de carrelera _)"(_

B3 © ¢ %

75 | Mina
FERROCARRILES
T 76 | Puesto de guardabosques
51 | Ferrocemil (via Unica) —t—t VARIOS
77 | Hipbdromo, aulédromo =
63 | Fronteras (nemacionales) —_—————
52 | Ferrocanil (dos o més vias) —t T i 78 | Ruinas o
64 | Otros limites e
79 | Fortal
53 | Ferrocenil (en construccitn) —— &6 XXX B Foplosees n
erca e e —
B0 | Iglesia 3
54 | Puente de ferrocamil —t ;
— % Lineas telefonicas o felegréficas —T—T=—
| | (cuando sirven de referencia) 81 | Mezquita 5
55 | Tunel de ferrocaril el o — - ‘ =) f— 3_
56 | Estacién de femocaril 4By 68 Transbordador /‘ = D'7/ B3 | Templo ﬂ
AERGDROMOS
B4 | Civl Terrestre ‘O' 92 | Anclaje resguandado ‘L
85 | Civi Aenbdroma ufilizado en las cartas
L Hidro en las que no es necesario
g3 | indiar laclasificacion del {}
ferdd d ; aerbdromo, p. ¢, Cartas de
ridromo de emergencia o 460 en rut
A erddromo sin instalaciones o Ll e
Helipuero
91 | Aerddromo abandonado o ® 9 | Nota— Asrbdromo parauso ®
| cermado exclugiv de hefctpleros

de éste, por ejamplo:

95 | Nota— Cuando la funcitn de la carta asi o exija, se indicara la "* :
disposicion de la pista del aerbadromo en vez del simbofo e
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AERODROMOS (Cont.)
DATOS ABREVIADOS SOBRE AERODROMOS QUE PUEDEN UTILIZARSE
EN RELACION CON LOS SIMBOLOS DE AERODROMO
(Referencia: 16.9.2.2'y 17.9.2.2)

Nombre de aerédromo

Longitud de la pista més larga expresada en centenares de
metros o pies (segin la unidad de medida elegida para la carta)

\ LIVINGSTONE /
357 L H 9

Elevacion expresada en las unidades de medida
{metros o pies) elegidas para la carla

96
lluminacién minima: luces de obstaculos,
u;‘?:h: ;«";lem;‘xitaicznd?;;r: o / \\ Pista pavimentada, generaimente utilizable en
iluminados de a direccion del viento todas las condciones meleorolbgicas
o de alerrizaje
Nota.— Se insertard un guion () cuando no haya Lo H.
SIMBOLOS DE AERODROMO PARA LAS CARTAS DE APROXIMACION
Los aerddromos que afecten a los circuitos
97 de trénsito del aerédromo en que se basa 98 | El aerddromo en que se basa el procedimiento
el procedimiento
RADIOAYUDAS PARA LA NAVEGACION*
Simbolo basico de radioayuda para la navegacién Radioa
yudas VOR y TACAN
= Nota.— Este simbolo puede utiizarse con recuadro © b instaladas conjuntamente VORTAG Q
0 sin éf para insertar datos.
VISTADE PLANTA B
Y
Electrénico
101| Radiofaro omnidireccional VHF VOR O
RUMBO FRONTAL
108| Sistema de atemzaje LS
por instrumentos
102| Equipo radiotelemétrico DME = RUMBO POSTERIOR
103/ Radoayudas YOR y DME VOR/DME m
instaladas conjuntamente Electronico
Distancia en kilémetros TRAYECTORIA DE PLANEO
o (millas marinas) a la DME—— 15k
104 | Distancia DME LoKm
Identificacién de la radip-—— KAV Eliptica
ayuda para la navegacion
¢ 109 Enforma de hi
105 | Radial VOR Marcacién radial desde el n forma de hueso
VOR y su identificacion R 090 KAV,
; Nota— Las radiobalizas pueden indicarse mediante delineacion
106 Ralg’:.:z:‘;sg ealFpem TACAN v 0 punteado o de ambas maneras. =
VOR o
Rosa de los vientos Larosa de los vientos se ulilizara segin
110 Para proporgionar orientacion en la carla sea apropiado, en combinacon con VOR/DME G
de acuerdo con la alineacion de la estagén los siguientes simoolos:
t el norle magnético) TACAN V4
Nota.— Podran afiadirse ofros puntos de fa brijufa segin se requiera. VORTAC v

* Nota.— Ef Manual de cartas aeronduticas (Doc 8697) contiene fextos de orientacion sobre la presentacion de datos relativos a las radioayudas para fa navegacion.
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SERVICIOS DE TRANSITO AERED

11| Fegln eifowragdn Bwvess  FR I ——
| Zorun o ket s st - [ ——
b ks . g_— e - o §IIIIIIIIIIII1II
. deroaia e |
- I .l EEmm———
— . - cona(f)eere
| m‘t mm “h (A RN ER TR
T e N B -Freget trd::::m @
| Racormreiaia T YY1
HE| Eipid o sred oo e i Fany g p— —t i = 3
= == C || e e eseias [i —W—
ok A1, ——————
1'![ 20 e i | [—————— S, - —
Facgiaisy i e Fucuitsdren Chigaioria
% pas B pas mtyamn | s
P de o s £ VR Fay 'y @ @
Il ey IHT ﬂ. ‘. @ @
s c v @ ®
11| Boblasite y Rionaid THCAH A7 v @ @
“du pamwdryapd’
- © e 0 @
i o = O @
o 4 o
PeraprT— T
Purks fe carbio spemesly  COP Furky fn refican | [Eigirn |
2 mmn:um | m| ATvET  we 14| Puri de rebeacs Fof x
| ke Imm"““ ] Fiesiaive [ e TG Bl
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VARIOS

137 i 1 io PR, A, Ap—— sle
Linea prominente d afa tensién L T 140|  Turbina etlica — no lluminada e iluminada /ll.‘ ’l
138| Linea istgona —®E—
Turbi ali 3 sl ;lé' 3!&'
i . o 141 urbmgs edlicas — pequefio grupe y grupo en ;Fi; "
138 Barco de estacion ccednica {posicion habitual) _& area princigal, iluminadas T T
AYUDAS VISUALES
F Mota 1.— Las luces marinas alfernativas son rojas y blancas, a menos que se indlque
L ] e ofro modo. Las luces marinas son Diancas, a menos que se Indiquen los cofores.
42| Luzmarina Alt - Allemativa Fl De destellos Occ  De ocultaciones sec  Segunda
Mofa 2.— Las caracteristicas han o B Al G Verde R Rojo (U) Sinvigia
indicarse en la forma sigufente: F  Fia Gp Grupo SEC  Seclor W Blanca
Electrdnico
143 | L terrests aeronaulica ﬁ * 144 | Buque-faro CE
SIMBOLOS PARA PLANOS DE AERODROMO/HELIPUERTO
145 | Pista de superficie dura 2
154 | Luz puntiforme
146 |  Pista de acero perforado o de malla de acero (o]
147 | Pistas sin pavimentar 185 | Luzde oostaculo 315
148 | Zonade parada S 166 | Indicador de sentido de aterrizaje (luminado) \‘\I‘l‘
157 | Indicador de sentido de aterrizaje {no iluminado) T
148|  Calle de rodaje y 4rea de estacionamiento
158 | Barrade parada -
150 | Area de alerrizaje de helictpleros en un aertdromo ® 1sp| PUTIOdeespEracnlapisa Disefio A ==
_— Disefio B Einis
; Nota— Con respectn ala aplicackén, véase
151| Punlo de referencia de aertdromo ARP '¢' ol Anexs 14, Vokimen 4, 5.0.10
Punfo de espera inlermedio | I
152 | Punio de verificacin del VOR <0 160 | Nota— Con respecto a fa aplicacién, véase
of Anexo 14 Volumen §, 5.271,
Emplazamiento de punto de observacion qaq| Pumoglico ) . O
153 del alcance visual en la pista (RVR) D enNO!a— Eiﬁ{ﬁg;ﬁs:panweﬂe a un punto eritico debe
SIMBOLOS PARA PLANGS DE OBSTACULOS DE AERODROMO — TIPOSA,BY C
Planta Perfl Planita Perfil
12| Atbol o arbusto * Nimero de 167 | Temeno que sobresale del plano
identificacién de cbstaculos
183 | Poste, lorre, aguja, anlena, els. @
168 | Acantiados
184 | Edifico o estructura grande ||
16| Zonade parada SWy
185 | Ferrosarril ' ' +
170 Zona libre de obstacul cwy
186 | Linea de alla fensitn o cables SUSPENDidos | s T s s— ona e e postaclos j J
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SIMBCOLOS ADICIONALES PARA UTILIZARLOS EN CARTAS ELECTRONICAS E IMPRESAS

VISTA DE PLANTA Electronico
Altitud minima de seclor
171|  Wots— Este simboto puade modfficarse pars MSA
reflsjar formas paniculares daf sactor.
72|  Altitud de llegada a terminal A
Nota— Este shnbok puede modificarse para
reflgar formas parficulares de fa TAA
173 | Circuilo de espera
174 | Demota de aproximacion frustrada
PERFIL
175 | Pista
Radicayuda para la navegacién
176 | (encima del simbolo se anotara el tpo de ayuda
y su uso en el procedmiento)
77| Radiobaliza
{encima del simbolo se anotard el tipo de radiobaliza)
178 Radiayuda y radiobaliza instaladas conjuntamenie
{encima del simbolo se anotara el tipo de ayuda)
Punto de referencia DME
17| ({encima del simbolo se anolara la distancia respecto al DME
y el uso del punto de referencia en el procedimiento)
Punio de referencia DME y radiobaliza instalados conjuntamenle
180 | {encima del simbolo se anolard la distancia respecto al DME

y el tipo de radiobaliza)
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Apéndice

APENDICE 3. GUIA DE COLORES
{Referencia 2.11.1)

APEND(MEcR s JARY GURAFIOBSORES

Construccines, excepio cametornss y camings, perimotros de grandes cudades; canevis ¥
cuadriculas, cotas; curvas de peligro y rocas fuer de B costa, nomboes y rdtulos, NEGRO
excoplo bos Que s refuren 3 COracterisicas seronduticas @ hdogrificas

5 G NEGRO
Zonas edificadas de ks cludades i
NEGRO
Medins tnts
Cotores
Carreiaras y camincs o8
ROVO
Zonas edificadas de cudades {en vez del pegro punteado) AMARILLO
Curvas da nivel y caracteristicas topogrificas: cuadros 1 2 10 del Apéndice 2 PARDO
Camctecisticas hidrograficas: cundros 39 a 41 del Apéndics 2
Linnas de costs, desagins, rios, Boos, curvas balimélncias y olras cardiensicas iz
Padogrificas incluyendo sus nombres o Besripuion W
: AZUL
Zonas de ablert
e - Mada tinta
AZUL
y wainas
Lagos salados y S
Rios grandes no permanentos ¥ Bgos no permananies AT
Punssado
MAGENTA
Ditos ancondulions, SSve pard s Cartas de navegaciin en rula y de dma — OACL
1 138 QU pOdan necestans olros Coloves. AMBOS Cokines puaden USarse #n Colores
1a misma hofa pero cuando sciaments s¢ emplog un color o8 proforile oplatvos
uliizer of dnul oscun.
AZUL
OSCURD
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SIMBOLOS CARTOGRAFICOS (Cont.)

Bosgues VERDE
AVELLANA
DORADO
Areas respecio a las cunles no 3@ har levaniado fas curvas de nive! Colores
© cuy? relieve no s¢ conoce bastante optativos
BLANCD
TINTAS HIPSOMETRICAS
BLANCO
Tinta para grandes elevacionss
VIGLETA
RS~ ) SR NARANJA
[+ " o Tita para ehvaciones ws
\ R AVELLANA

AMARILLO  Tinta para slevaciones medias

Tinta para skevacionss bajas

VERDE Tinta para dreas a nived infarior
AZUADO 8l del mar

Nots.— Las fintas Dasicas son idénticas a lss
espacificadas para af Mapa Intermacional dal Mundo.
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[sH]

APENDICE 4 GUIABERBINEAS HEUIR BE TINTAS HIPSOMETRICAS

(Sistemas de alternativa, referencia 2.12.2)

BLANCO
SEPIA
VIOLETA
PARDO
NARANJA
0
AVELLARA
AVELLANA
AMARILLO —————]
VEROE
Maodias tinka
VERDE
&  Nivol dol M —p
VERDE | = 53 Ry
AZULADO '

i

Nota 1,— Estas fintas 5o kiénsicas & las aspecificadas para of Mapa Intermaciond! dal Mundo,
Nota 2.— Las elevacionss no estin refic con fas finfas do cuaguiera de Jos sistemas a fin de que hay Bexbiidad on su sekeccitn
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INDICE Y DISPOSICIONES DE LAS HOJAS DE LA CARTA AERONAUTICA MUNDIAL OACI

APENDICE 5
CORRESPONDIENTE A LA REPUBLICA DE COSTA RICA

\ _“
2525 2526

N &
587 1= s
L2 % - \\2553
12 a2
)
_..;/){as 2646 | | > S 5L Fse ;
l -— LY
Jenol > ] '
5 \,\/ ez 2‘709 2708_ 270 . 27.05

769 f‘ggogv}n’?’” 02072
TN \
a (( M q

282817 2827 | § \’}.,.-7@

2830 2829 !
QJ \ Py / 1’ 3 X 4

| {‘ A | /

2891 . (e

EdERR TR -

|
ESCALA 1:1 000 000

3
B

WAL
%;.— ~

1
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APENDICE 6 REQUISITOS DE CALIDAD DE LOS DATOS AERONAUTICOS

Tabla 1. Latitud y longitud

Latitud y longitud

Resolucioén de la carta

Clasificacion de datos
segun la integridad

Puntos de los limites de las regiones de informacionde vuelo. .................

.. segln trazado ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas fuera de los limites CTA/CTR)
. segln trazado ordinaria
Puntos de los limites de las zonas P, R, D (situadas dentro de los limites
CTAICTR) . segun trazado esencial
Puntos de los limites CTA/CTR.. .................... segln trazado esencial
Ayudas para la navegacion aérea, intersecciones y puntos de recorrido en ruta, y
puntos STAR/SID y de espera ls esencial
Obstéaculos en el Area 1 (todo el territorio del Estado) .. .....................
.. segun trazado ordinaria
Punto de referencia del aerddromo/helipuerto ................ ... . ... ...
. ls ordinaria
Ayudas para la navegacion situadas en el aerédromo/helipuerto .. ..............
.. segln trazado esencial
Obstaculos en el Area 3 . . ... ottt
1/10 s esencial
Obstaculos en el Area 2. . . ... e
. 1/10 s esencial
Puntos de referencia/puntos de aproximacion final y otros puntos de
referencia/puntos esenciales que incluyan los procedimientos de aproximacién por
instrumentos 1s esencial
Umbral de las pistas . . .. ..o
ls critica
Puntos de eje/linea de guia en el &rea de estacionamiento de calle de rodaje . . . . ..
.. 1/100 s esencial
EXtremo de pista. . .. ...t
ls critica
Puntodeesperadelapista .........coiiiiiiiiii
1s critica
Linea de sefial de interseccion de callederodaje ...........................
1ls esencial
Lineadeguiadesalida...........coiiiiiiiii
1ls esencial
Limites de la plataforma (poligono) .. ...
o 1s ordinaria
Poligono de instalacion de deshielo/antihielo. . .............................
.. 1s ordinaria
Puntos de los puestos de estacionamiento de aeronave/puntos de verificacion del
INS 1/100 s ordinaria
Centro geométrico de los umbrales de la TLOF o de la FATO en los helipuertos . . .

1ls critica
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Tabla 2. Elevacion/altitud/altura

Elevacién/altitud/altura

Resolucioén de la
carta

Clasificacion de datos
segun la integridad

Elevacion del aer6dromo/helipuerto. .. ........ ... ... .. . o Imolft esencial
Ondulacion geoidal del WGS-84 en la posicion de la elevacion
del aerddromo/helipuerto . ... ... Imolft esencial
Umbral de la pista o de la FATO, para aproximaciones que no sean de precision.... |1mo 1 ft esencial
de la TLOF, para aproximaciones gue no sean de precision ... ................. Imolft esencial
Umbral de la pista o de la FATO, aproximaciones de precision . ............... 0,5molft critica
Ondulacién geoidal del WGS-84 en el umbral de la pista o de la FATO, centro
geométrico de la TLOF para aproximaciones de precision 05molft critica
0,5molft seglin
Altura sobre el umbral, [Altura de referencia (datum)], aproximaciones de lo especificado en los
precision. . PANS-OPS. critica
Altitud/altura de franqueamiento de obstaculos (OCA/H) ..................... (Doc 8168) esencial
Obstaculos en el Area 1 (todo el territoriodel Estado) .. ...................... 3 m (10 ft) ordinaria
Obstaculos en el Area 2 . . . ... ... 1molft esencial
OBSTACUINS €N B ATEA 3 . . . . o\ vttt et ettt e e et 1molft esencial
30 m (100 ft) segln
lo especificado en los
PANS-OPS
Equipo radiotelemétrico (DME) ... ... (Doc.8168 esencial
Altitud para los procedimientos de aproximacion por instrumentos ............. (Doc 8168) esencial
AlItUAES MINIMAS . ... 50 m o0 100 ft ordinaria
Altura de franqueamiento del helipuerto, aproximacionesPinS . ................ Imolft esencial

Nota.— Véanse en el Anexo 15, Apéndice 8, las ilustraciones gréaficas de las superficies y criterios de recopilacion de datos

sobre
obstaculos utilizados para determinar obstaculos en las zonas definidas.

Tabla 3.Pendientes y angulos

Resolucion de la

Clasificacion de datos

Tipo de pendiente/angulo carta segun la integridad
Pendiente de descenso para la aproximacion final que no es de precision ... ... 0,1% critica

Angulo de descenso para la aproximacion final (aproximacién que no es de

precision o aproximacion con guia vertical. 0,1 grado critica

Trayectoria de planeo/angulo de elevacion de la aproximacion de precision. . . . 0,1 grado critica

Tabla 4. Declinacién magnética

Declinacién magnética

Resolucion de la

carta

Clasificacion de datos

segun la integridad

Declinacién magnética del aerddromo/helipuerto

1 grado

esencial

Tabla 5. Marcacion

Resolucion de la

Clasificacién de datos

Marcacion carta segun la integridad
Tramos de lasaerovias . . ...t e 1 grado ordinaria
Marcacion utilizada para la formacion de un punto de referencia en ruta 'y de un

punto de referencia de areaterminal .............. ... .. ... . ... 1/10 grado ordinaria

Tabla 6. Longitud/distancia/dimension
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Resolucion de la

Clasificacion de datos

Longitud/distancia/dimension carta segun la integridad
Longitud del tramo de lasaerovias. . ... ... 1kmolNM ordinaria
Distancia utilizada para la formacién de un punto de referenciaenruta. . ......... 2/10 km (1/10 NM) ordinaria
Longitud del tramo de rutas de llegada/salida de &rea terminal. . ................ 1kmo1NM esencial
Distancia utilizada para la formacién de un punto de referencia de area terminal y de | 2/10 km (1/10 NM) esencial
procedimientos de aproximacion por instrumentos. .. ........... . ...,

Longitud de la pista y de la FATO, dimensionesde la TLOF. . . ................. 1m critica
Anchurade lapista. . .. ... 1m esencial
Longitud y anchurade lazonadeparada. . ..., 1m critica
Distancia de aterrizaje disponible. . .. ... ... ... 1m critica
Recorrido de despegue disponible ....... ... ... im critica
Distancia de despegue disponible. . ........ ... ... im critica
Distancia de aceleracion-parada disponible .. ........... .. ... ..ol Im critica
Distancia entre antena del localizador ILS-extremodepista................... segln trazado ordinaria
Distancia entre antena de pendiente de planeo ILS-umbral, a lo largo del eje . . . . .. segln trazado ordinaria
Distancia entre las radiobalizas ILS-umbral ............... ... ... .......... 2/10 km (1/10 NM) esencial
Distancia entre antena DME del ILS-umbral, alo largo deleje ................. segun trazado esencial
Distancia entre antena de azimut MLS-extremo de pista ....................... segun trazado ordinaria
Distancia entre antena de elevacion MLS-umbral, alo largo del eje. . . ............ segln trazado ordinaria
Distancia entre antena DME/P del MLS-umbral, alo largodeleje.............. segun trazado esencial
Alineacion del localizador ILS. .. ... ... 1 grado esencial
Alineacion del azimut de cerogradosdel MLS. .. ............. ... ... ..., 1 grado esencial
Marcacionde lapistayde [aFATO. ... ... .. i 1 grado ordinaria
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1.

SECCION 2 - CIRCULARES CONJUNTAS DE ASESORAMIENTO (CCA), MEDIOS
ACEPTABLES DE CUMPLIMIENTO (MAC) Y MATERIAL EXPLICATIVO E
INFORMATIVO (MEI).

General.

1.1 Esta seccidn contiene las Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA), que se presentan como,
los Medios Aceptables de Cumplimiento (MAC) o el Material Explicativo e Informativos (MEI),
que han sido aprobados para ser incluidos en la RAC 04.

1.2 Si un pérrafo especifico no tiene CCA, MAC o MEI, se considera que dicho parrafo no requiere
de ellas.

Presentacion.

2.1. Las numeraciones precedidas por las abreviaciones CCA, MAC o MEI indican el nimero del
parrafo de la RAC 04 a la cual se refieren.

2.2. Las abreviaciones se definen como sigue:

2.2.1. Circulares Conjuntas de Asesoramiento (CCA): Texto asociado a los requisitos de una RAC,
para clarificar y proporcionar guias para su aplicacion. Contiene explicaciones,
interpretaciones y/o métodos aceptables de cumplimiento.

2.2.2. Medios Aceptables de Cumplimiento (MAC): llustran los medios o las alternativas, pero no
necesariamente los Unicos medios posibles, para cumplir con un parrafo especifico de la
RAC 04.

2.2.3. Material Explicativo e Informativo (MEI): Ayudan a explicar el significado de una

regulacion.
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SUBPARTE A - DEFINICIONES, APLICACION Y DISPONIBILIDAD

CCA RAC-04.001 Altitud de franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de
obstaculos

(Ver RAC-04.001)

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente Altitud de
franqueamiento de obstaculos (OCA) o altura de franqueamiento de obstaculos (OCH), de las cartas
aeronauticas.

Para la altitud de franqueamiento de obstaculos se toma como referencia el nivel medio del mar y para la
altura de franqueamiento de obstéculos, la elevacion del umbral, o en el caso de aproximaciones que no
son de precision, la elevacion del aerédromo o la elevacién del umbral, si éste estuviera a mas de 2 m (7
ft) por debajo de la elevacion del aerddromo. Para la altura de franqueamiento de obstaculos en

aproximaciones en circuito se toma como referencia la elevacién del aerédromo.

Cuando se utilicen estas dos expresiones, pueden citarse convenientemente como “altitud/altura de

franqueamiento de obstaculos” y abreviarse en la forma “OCA/H”.

Véanse los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea — Operacion de aeronaves (Doc
8168),Volumen I, Parte I, Seccién 4, Capitulo 5, 1.5, y Volumen 11, Parte I, Seccion 4, Capitulo 5, 5.4,
para los casos de aplicacion de esta definicion.

CCA RAC-04.001 Atributo de caracteristica

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al atributo de
caracteristica, de las cartas aeronautica.
El distintivo de una caracteristica tiene un nombre, un tipo de datos y un ambito de valores relacionado

con él.
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CCA RAC-04.001 Declinacion magnética

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Declinacion
magnética, de las cartas aeronautica.

El valor dado indica si la diferencia angular esta al este o al oeste del norte geogréfico.

CCA RAC-04.001 Especificacion del producto de datos

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Especificacion
del producto de datos, de las cartas aerondutica.

Una especificacion del producto de datos proporciona una descripcién del universo del discurso y una
especificacion para transformar el universo del discurso en un conjunto de datos. Puede utilizarse para
fines de produccion, venta, uso final u otra finalidad.

CCA RAC-04.001 Especificacion para la performance de navegacion requerida (RNP)

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Especificacion
para la performance de navegacion requerida (RNP), de las cartas aeronautica.

El Manual sobre la navegacion basada en la performance (PBN) (Doc 9613) de OACI, Volumen I,
contiene directrices detalladas sobre las especificaciones para la navegacion.

El término RNP, definido anteriormente como “declaracion de la performance de navegacion necesaria
para operar dentro de un espacio aéreo definido”, se ha retirado de este Reglamento puesto que el
concepto de RNP ha sido remplazado por el concepto de PBN. En este Reglamento, el término RNP
solo se utiliza ahora en el contexto de especificaciones de navegacion que requieren vigilancia de la
performance y alerta, p. ej., RNP 4 se refiere a la aeronave y los requisitos operacionales, comprendida
una performance lateral de 4 NM, con la vigilancia de performance y alerta a bordo que se describen en

el Doc 9613.
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CCA RAC-04.001 Geoide

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacién referente al Geoide, de las
cartas aeronautica.

El geoide tiene forma irregular debido a las perturbaciones gravitacionales locales (mareas, salinidad,
corrientes, etc.) y la direccion de la gravedad es perpendicular al geoide en cada punto.

CCA RAC-04.001 Modelo de elevacion digital (MED)

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al modelo de
elevacion digital (MED), de las cartas aeronauticas.

El modelo de terreno digital (MTD) a veces se menciona como MED.

CCA RAC-04.001 Navegacion basada en la performance (PBN)

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Navegacion
basada en el performance (PBN), de las cartas aeronauticas.

Los requisitos de performance se expresan en las especificaciones para la navegacion (especificaciones
RNAV y RNP) en funcion de la precision, integridad, continuidad, disponibilidad y funcionalidad
necesarias para la operacion propuesta en el contexto de un concepto para un espacio aéreo particular.
CCA RAC-04.001 Navegacion de area (RNAV)

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Navegacion
basada de area (RNAV), de las cartas aeronauticas.
La navegacion de area incluye la navegacion basada en la performance asi como otras operaciones no

incluidas en la definicion de navegacion basada en la performance.
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CCA RAC-04.001 Nivel de vuelo

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al Nivel de vuelo, de
las cartas aeronduticas.

Cuando un baroaltimetro calibrado de acuerdo con la atmosfera tipo:

(@) se ajuste al QNH, indicara altitud;
(b) se ajuste al QFE, indicara la altura sobre la referencia QFE;
(c) se ajuste a la presion de 1 013,2 hPa, podra usarse para indicar niveles de vuelo.

Los términos “altura” y “altitud”, usados en (a) y (b), indican alturas y altitudes altimétricas mas bien
que alturas y altitudes geométricas.
CCA RAC-04.001 Ondulacion geoidal

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Ondulacion
geoidal, de las cartas aeronauticas.

Con respecto al elipsoide definido del Sistema Geodésico Mundial — 1984 (WGS-84), la diferencia
entre la altura elipsoidal y la altura ortométrica en el WGS-84 representa la ondulacion geoidal en el
WGS-84.

CCA RAC-04.001 Metadatos

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Metadatos, de
las cartas aeronauticas.

Datos que describen y documentan datos.
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CCA RAC-04.001 Obstaculos

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a obstaculos, de las
cartas aeronauticas.

El término obstaculo se utiliza en este Reglamento Gnicamente para especificar en las cartas los objetos
que se consideran potencialmente peligrosos para el paso seguro de aeronaves en el tipo de operacion
para el cual se disefio cada serie de cartas.

CCA RAC-04.001 Punto de cambio

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al Punto de cambio,
de las cartas aeronauticas.

Los puntos de cambio se establecen con el fin de proporcionar el mejor equilibrio posible en cuanto a
fuerza y calidad de la sefial entre instalaciones a todos los niveles que hayan de utilizarse, y para
asegurar una fuente comun de guia en azimut para todas las aeronaves que operan a lo largo de la misma
parte de un tramo de ruta.

CCA RAC-04.001 Punto de espera de la pista

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al Punto de espera
de la pista, de las cartas aeronauticas.

En la fraseologia de la radiotelefonia, la expresion “punto de espera” se utiliza para designar un punto de
espera de la pista.

CCA RAC-04.001 Punto de notificacion

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al Punto de

notificacion, de las cartas aeronauticas.
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Existen tres categorias de puntos de notificacion: ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y
puntos de recorrido. En el contexto de esta definicion, interseccion es un punto significativo definido por
radiales, marcaciones y/o distancias respecto de las ayudas terrestres para la navegacion. Un punto de
notificacion puede indicarse de forma “facultativa” u “obligatoria”.

CCA RAC-04.001 Punto significativo

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al Punto
significativo, de las cartas aeronauticas.

Existen tres categorias de puntos significativos: ayudas terrestres para la navegacion, intersecciones y
punto de recorrido. En el contexto de esta definicion, interseccion es un punto significativo definido por
radiales, marcaciones y/o distancias respecto de las ayudas terrestres para la navegacion.

CCA RAC-04.001 Ruta ATS

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a Rutas ATS, de las
cartas aeronauticas.

La expresion “ruta ATS” se aplica, segln el caso, a aerovias, rutas con asesoramiento, rutas con o sin

control, rutas de llegada o salida, etc.

Las rutas ATS se definen por medio de especificaciones de ruta que incluyen un designador de ruta
ATS, la derrota hacia o desde puntos significativos (puntos de recorrido), la distancia entre puntos
significativos, los requisitos de notificacion y, segun lo determinado por la autoridad ATS competente,
la altitud segura minima.

CCA RAC-04.001 Sistema de vigilancia ATS

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al Sistema de

vigilancia ATS, de las cartas aeronauticas.
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Un sistema similar basado en tierra es aquel para el cual se ha comprobado, por evaluacién comparativa
u otra metodologia que tiene niveles de seguridad operacional y de eficacia iguales o0 mejores que los del
SSR de monoimpulso.

CCA RAC-04.001 Terreno

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al Terreno, de las
cartas aeronauticas.

En términos practicos, segun el método de recoleccidén de datos, el terreno representa la superficie
continua que existe entre el suelo desnudo, la cumbre de la cubierta de copas o algo intermedio,
conocido también como “primera superficie reflejante”.

CCA RAC-04.001 Viraje reglamentario

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al Viraje
reglamentario, de las cartas aeronauticas.

Los virajes reglamentarios se designan “a la izquierda” o “a la derecha”, segun el sentido en que se haga
el viraje inicial.

Pueden designarse como virajes reglamentarios los que se hacen ya sea en vuelo horizontal o durante el
descenso, segun las circunstancias de cada procedimiento.

CCA RAC-04.020 Cartas

(Ver RAC 04.001)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la disponibilidad,
de las cartas aeronauticas.

La disponibilidad de cartas incluye las cartas electronicas especificadas.

148



CCA RAC-04.040 Difusion.

(Ver RAC 04.040)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la difusion de las
cartas aeronautica.

En el Manual de cartas aeronauticas (Doc. 8697) figura un texto de orientacion sobre la preparacion de
cartas aeronauticas, junto con modelos de las mismas.

SUBPARTE B - ESPECIFICACIONES GENERALES

CCA RAC-04.050 Informacion con funcion.

(Ver RAC-04.050)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la informacion con
funcidn de las cartas aeronduticas.

Los textos de orientacion sobre la aplicacion de los principios relativos a factores humanos pueden
encontrarse en el Manual de instruccion sobre factores humanos (Doc. 9683).

CCA RAC-04.115 (a) Simbolos.

(Ver RAC-04.115 (a))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los simbolos de las
cartas aeronduticas.

El tamafio y prominencia de los simbolos y el grosor y separacion de las lineas pueden variarse segun lo
exija la escala y funcion de la carta, prestando la debida atencion a la importancia de la informacion que
representan.

CCA RAC-04.215 Relieve, Informacion General.

(Ver RAC-04.215)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Relieve,

Informacién General de las cartas aeronauticas.
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El relieve se representa generalmente mediante combinaciones de curvas de nivel, tintas hipsométricas,
cotas y sombreado, influyendo en la eleccidn del método la naturaleza y escala de la carta y el uso a que
se destine.

CCA RAC-04.235 Zonas prohibidas, restringidas o peligrosas.

(Ver RAC-04.235)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Zonas
prohibidas, restringidas o peligrosas, Informacion General de las cartas aeronauticas. Las letras de
nacionalidad son las contenidas en el Doc. 7910 Indicadores de lugar.

CCA RAC-04.275 Datos aeronduticos, sistema de calidad

(Ver RAC-04.275)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los datos
aeronauticos, de las cartas aeronduticas.

Las especificaciones que rigen el sistema de calidad se indican en el Anexo 15, Capitulo 3y en el RAC-
15, seccion B.

CCA RAC-04.280 Resolucion de los datos.

(Ver RAC-04.280)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la resolucion de los
datos.

Las especificaciones relacionadas con la resolucion de los datos aeronduticos de las cartas figuran en el
apéndice 1 en los PANS-AIM (Doc. 10066)

CCA RAC-04.285 Integridad de datos.

(Ver RAC-04.285)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la integridad de los

datos.
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Las especificaciones que relacionadas con la clasificacion de integridad de los datos aeronauticos de las
cartas figuran en el apéndice 1 en en los PANS-AIM (Doc. 10066).
CCA RAC-04.290 Tecnicas de deteccion de errores digitales.

(Ver RAC-04.290)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las técnicas de
deteccidn de errores digitales.

Las especificaciones detalladas a acerca de las técnicas de deteccion de errores de datos digitales figuran
en el apéndice 1 en los PANS-AIM (Doc. 10066).

CCA RAC-04.295 Sistemas de referencias comunes, referencia Horizontal y Sistema de
coordenadas.

(Ver RAC-04.295)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al Sistemas de
referencia comunes, referencia Horizontal y Sistema de coordenadas, de las cartas aeronauticas.

En el Manual del Sistema Geodésico Mundial-1984 (WGS-84) (Doc. 9674) figuran amplios textos de
orientacion relativos al WGS-84.

Es importante monitorear el sistema cada 5 afios, de forma aleatoria, para verificar el sistema de
coordenadas. (inclusion).

CCA RAC-04.305 Resolucion de coordenadas

(Ver RAC-04.305)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacién referente a la determinacion y
notificacion de las coordenadas aeronduticas relativas al WGS-84, de las cartas aeronauticas.

Las especificaciones relativas a la determinacion y notificacion (exactitud del trabajo de campo y de la
integridad de los datos) de las coordenadas aeronauticas relativas al WGS-84 para las posiciones
geograficas establecidas por los servicios de transito aéreo figuran en el Anexoll, Capitulo 2; y para

puntos de referencia de aerddromos/helipuertos, en el Anexo 14, Volumenes | y |1, Capitulo 2.
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Las especificaciones relacionadas con la clasificacion de exactitud e integridad de los datos aeronauticos

relativos al WGS-84 figuran en el apéndice 1 en los PANS-AIM.

En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la
clasificacion de exactitud e integridad de los datos aeronauticos relativos al WGS-84.
CCA RAC-04.310 Sistema de Referencia Vertical, Referencia al Geoide.

(Ver RAC-04.310)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al Sistema de
Referencia Vertical, referencia al Geoide, de las cartas aeronauticas.

El geoide a nivel mundial se aproxima muy estrechamente al nivel medio del mar (MSL). Segun su
definicion es la superficie equipotencial en el campo de gravedad de la Tierra que coincide con el MSL
inalterado que se extiende de manera continua a través de los continentes.

Las alturas (elevaciones) relacionadas con la gravedad también se denominan alturas ortométricas y las
distancias de puntos por encima del elipsoide se denominan alturas elipsoidales.

CCA RAC-04.315 Ondulacion geoidal .

(Ver RAC-04.315)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Ondulacion
geoidal, de las cartas aeronauticas.

En el Anexo 14, Volimenes | y Il, Capitulo 2, figuran especificaciones que rigen la determinacion y
notificacion (exactitud del trabajo de campo e integridad de datos) de la elevacion y ondulacion del
geoide en posiciones especificas en aerédromos/helipuertos.

Las especificaciones relacionadas con la clasificacion de exactitud e integridad de la elevacion y la
ondulacion del geoide en posiciones especificas en aerédromos/helipuertos figuran en el apéndice 1 en
los PANS-AIM (Doc. 10066).

CCA RAC-04.320 Resolucion de las cartas de elevaciones.

(Ver RAC-04.320)
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Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la resolucion de las
cartas de elevaciones y ondulaciones geoidales.

Las especificaciones relacionadas con la resolucion de las cartas de elevaciones y ondulaciones
geoidales figuran en el apéndice 1 en los PANS-AIM (Doc. 10066).

CCA RAC-04.327 Calificaciones minimas para especialistas PANS-OPS

(Ver RAC-04.327 (a))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las calificaciones
minimas para especialista PANS-OPS.
Los siguientes son Cursos minimos para los especialistas PANS-OPS son:
- Curso de cartografia
- Curso PANS OPS bésico
- Curso PANS OPS
- Cursos de PANS OPS especializados
CCA RAC-04.328 Calificaciones minimas para el personal de Cartografia Aerondutica.

( VER RAC-04.328 (a))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las calificaciones
minimas para el personal de Cartografia Aeronautica
Los siguientes son Cursos minimos para el personal responsable del desarrollo de la Cartografia
Aerondutica:

- Curso de Cartografia Aeronautica

- Curso Sistema Geodésico mundial WGS-84

- Curso Sistema de Informacion Geogréafico GIS
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SUBPARTE C - PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO TIPO A (LIMITACIONES DE
UTILIZACION)
CCA RAC-04.350 (a) Coberturay escala.

(Ver RAC-04.350 (a))

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a Cobertura y
escala, de las cartas aeronduticas.

Los obstadculos que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusion obligara a aumentar
innecesariamente el tamafio de la hoja podrian indicarse mediante el simbolo apropiado y una flecha,
siempre que se den la distancia y marcacion desde el extremo de la pista mas alejado, asi como la
elevacion.

CCA RAC-04.375 (b) Area de la trayectoria de despegue.

(Ver RAC-04.375 (b))

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente al Area de la
trayectoria de despegue, de las cartas aeronauticas.

Cuando el plano imaginario, con una pendiente de 1,0%, no toque ningun obstéculo, dicho plano puede
bajarse hasta que toque al primer obstaculo.

CCA RAC-04.380 (a) Distancias declaradas.

(RAC-04.380 (a))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Distancias
declaradas, de las cartas aeronauticas.

El Anexo 14, Volumen I, Adjunto A, Seccion 3, contiene texto de orientacion sobre distancias
declaradas.

CCA RAC-04.385 (e) En la vista de planta se debe indicar.

(Ver RAC-04.385 ()
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Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las vista de planta
se indicard, de las cartas aeronauticas.

Esto no excluye la necesidad de indicar las cotas criticas en el area de la trayectoria de despegue.

CCA RAC-04.390 En la vista de perfil se indicara.

(Ver RAC-04.390)

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacién referente a la vista de
perfil, de las cartas aeronauticas.
Puede indicarse el perfil de los obstaculos mediante una linea que una las cimas de los obstaculos y

represente la sombra producida por sucesivos obstaculos.

SUBPARTE D - PLANO DE OBSTACULOS DE AERODROMO - OACI TIPO B
CCA RAC-04.420 Coberturay escala.

(Ver RAC-04.420)

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a la Cobertura y
escala, de las cartas aeronduticas.

Los obstaculos destacados que estuvieran aislados y distantes y cuya inclusion obligara a aumentar
innecesariamente el tamafio de la hoja, podrian indicarse mediante el simbolo apropiado y una flecha,
siempre que se den la distancia y marcacion desde el punto de referencia del aerédromo asi como la
elevacion.

CCA RAC-04.435 Construcciones y topografia.

(Ver RAC-04.435 (d))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los datos
aeronauticos, de las cartas aeronduticas.

Se indicaran los nombres geograficos de las caracteristicas, si son importantes.
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CCA RAC-04.445 (i) Datos aeronauticos.

(Ver RAC-04.445 (1))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los datos
aeronauticos, de las cartas aeronauticas.

El area de despegue se describe en RAC-04.375. El area de aproximacién consiste en una zona sobre la
superficie del terreno que se halla directamente debajo de la superficie de aproximacion que se
especifica en el Anexo 14, Volumen I, Capitulo 4.

CCA RAC-04.445 (m4) Datos aeronauticos.

(Ver RAC-04.445 (m4))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los datos
aeronduticos, de las cartas aeronauticas.

Esto no excluye la necesidad de indicar las cotas criticas dentro de las &reas de despegue y de
aproximacion.

CCA RAC-04.445 (n) Datos aeronauticos.

(Ver RAC-04.445 (n))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Datos
aeronduticos, de las cartas aeronauticas.
Las especificaciones del Anexo 14, Volumen I, Capitulo 4, son requisitos minimos. Cuando la autoridad
competente haya establecido superficies mas bajas, éstas podran utilizarse para determinar los
obstaculos.

SUBPARTE E - PLANO TOPOGRAFICO Y DE OBSTACULOS DE AERODROMO

(ELECTRONICO)

CCA RAC-04.460 Disponibilidad.

(Ver RAC-04.460 (a))
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Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a la
disponibilidad, de las cartas aeronauticas.

Cuando exista el Plano topografico y de obstaculos de aerédromo (electronico), no se requieren el Plano
de obstaculos de aerédromo tipo A (Limitaciones de utilizacion) ni el Plano de obstaculos de aerddromo
tipo B (véanse RAC-04.340 y RAC-04.410).

La informacion que requiere la Carta topografica para aproximaciones de precision puede suministrarse
en el Plano topografico y de obstaculos de aerédromo (electronico). En tal caso, no se requiere la Carta
topografica para aproximaciones de precision (véase RAC-04.515).

CCA RAC-04.460 Disponibilidad.

(Ver RAC-04.460 (d))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la disponibilidad,
de las cartas aeronauticas.

El empleo de la serie de normas para informacion geografica ISO 19100 favorece el intercambio y
utilizacion del Plano topografico y de obstaculos de aerédromo — OACI (electrénico) entre diferentes
usuarios.

CCA RAC-04.460 Contenido del plano.

(Ver RAC-04.475)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al contenido del
plano, de las cartas aeronauticas.

La norma 1SO 19117 contiene una definicion del plan que describe el mecanismo de representacion de
informacidn geogréafica basada en las caracteristicas, mientras que la norma 1ISO 19109 contiene reglas
para el plan de aplicacion. Las relaciones topoldgicas de geometria espacial y asociadas se definen en la
norma ISO 19107.

CCA RAC-04.480 Caracteristicas del terreno.

(Ver RAC-04.480 (a))
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Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Caracteristicas
del terreno, de las cartas aeronauticas.

En los PANS-AIM (Doc.10066), Capitulo 5 y Apéndice 1, 6 y 8, se encuentran las especificaciones
relacionadas con conjuntos de datos topogréficos.

CCA RAC-04.480 Caracteristicas del terreno.

(Ver RAC-04.480 (b))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Caracteristicas
del terreno, de las cartas aeronauticas.

De conformidad con el Anexo 15, Capitulo 5 y PANS-AIM (Doc. 10066), capitulo 5y Apéndices 1y 8,
el DEM para el espaciado de puestos en el Area 2 (cuadricula) se especifica como un segundo de arco
(aproximadamente 30 m).

CCA RAC-04.480 Caracteristicas del terreno.

(Ver RAC-04.480 (f))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Caracteristicas
del terreno, de las cartas aeronduticas.

En los PANS-AIM (Doc.10066), Apéndice 6, Tabla A6-1, se encuentran las especificaciones
relacionadas con conjuntos los atributos del terreno.

CCA RAC-04.485 Caracteristicas del obstaculo.

(Ver RAC-04.485 (a))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Caracteristicas
del terreno, de las cartas aeronduticas.

En los PANS-AIM (Doc.10066), Capitulo 5 y Apéndices 1, 6 y 8, se encuentran las especificaciones
relacionadas con conjuntos de datos sobre obstaculos.

CCA RAC-04.485 Caracteristicas del obstaculo.

(Ver RAC-04.485 (d))
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Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Caracteristicas
del terreno, de las cartas aeronauticas.

En los PANS-AIM (Doc.10066), Apéndice 6, Tabla A6-2, se encuentran las especificaciones
relacionadas con los atributos del obstaculo.

CCA RAC-04.490 (c2) Caracteristicas del aerodromo.

(Ver RAC-04.490 (c2))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Caracteristicas
del aer6dromo, de las cartas aeronduticas.

La variacion magnética puede estar vinculada en la base de datos con el punto de referencia de
aerodromo.

CCA RAC-04.490 (c7) Caracteristicas del aerodromo.

(Ver RAC-04.490 (c7))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Caracteristicas
del aer6dromo, de las cartas aeronduticas.

En el Anexo 14, Volumen I, Adjunto A, se ofrece un texto de orientacion sobre las distancias
declaradas.

CCA RAC-04.490 (d1) Caracteristicas del aerodromo.

(Ver RAC-04.490 (d1))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Caracteristicas
del aer6dromo, de las cartas aeronduticas.

Los atributos de las caracteristicas de las ayudas para la navegacion pueden vincularse con las
caracteristicas de la ayuda para la navegacion representadas en la base de datos.

CCA RAC-04.495 (a) Exactitud y resolucion.

(Ver RAC-04.495 (a))
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Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las
especificaciones relacionadas con la exactitud de los datos aeronauticos sobre el terreno y los
obstéculos.

En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con la exactitud
de los datos aeronduticos, sobre el terreno y los obstéculos.

CCA RAC-04.495 (a) Exactitud y resolucion.

(Ver RAC-04.495 (b))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las
especificaciones relacionadas el orden de resolucion de los datos aeronauticos sobre el terreno y los
obstaculos.

En los PANS-AIM (Doc 10066), Apéndice 1, figuran las especificaciones relacionadas con el orden de
resolucion de los datos aeronauticos, sobre el terreno y los obstaculos.

CCA RAC-04.500 (f) Funcionalidad electronica.

(Ver RAC-04.500 (1))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Funcionalidad
electronica, de las cartas aeronauticas.

El método preferido de presentacion para la mayoria de las caracteristicas de aerédromo es un formato
de plano electronico con capas de informacidn seleccionables.

CCA RAC-04.500 (g) Funcionalidad electronica.

(Ver RAC-04.500 (q))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Funcionalidad
electrdnica, de las cartas aeronduticas.
El producto impreso puede consistir en hojas “imbricadas” o en determinadas zonas escogidas segln las

necesidades del usuario.
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La informacion sobre atributos de las caracteristicas disponibles mediante enlace con la base de datos
puede suministrarse por separado en hojas con las referencias correspondientes.
CCA RAC-04.505 (b) Especificaciones del producto de datos cartograficos.

(Ver RAC-04.505 (b))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacién referente a las
Especificaciones del producto de datos cartograficos, de las cartas aeronauticas.

En la norma 1SO 19131 se especifican los requisitos y se resumen las especificaciones de datos para la
informacidn geogréfica.

CCA RAC-04.505 (d) Especificaciones del producto de datos cartograficos.

(Ver RAC-04.505 (d))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las
Especificaciones del producto de datos cartograficos, de las cartas aeronauticas.

La norma ISO 19123 contiene un esquema de la geometria y funciones de la cobertura.
CCA RAC-04.505 (e) Especificaciones del producto de datos cartogréficos.

(VER RAC-04.505 (e))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las
Especificaciones del producto de datos cartograficos, de las cartas aeronautica.

La norma I1SO 19113 contiene los principios de calidad para la informacion geografica, mientras la
norma ISO 19114 abarca los procedimientos de evaluacion de la calidad.

CCA RAC-04.505 (h) Especificaciones del producto de datos cartograficos.

(Ver RAC-04.505 (h))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las
Especificaciones del producto de datos cartograficos, de las cartas aeronauticas.

En la norma 1SO 19115 se especifican los requisitos sobre metadatos de informacién geogréfica.
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Las especificaciones de datos cartograficos documentan los productos de datos cartograficos que se

aplican como conjunto de datos. Esos conjuntos de datos se describen mediante metadatos.

SUBPARTE F - CARTA TOPOGRAFICA PARA APROXIMACIONES DE PRECISION —

OACI RESERVADO

SUBPARTE G CARTA DE NAVEGACION EN RUTA- OACI

CCA RAC-04.535 Funcioén.

(Ver RAC-04.535)

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a la Funcion, de
las cartas aeronauticas.

Versiones simplificadas de estas cartas son apropiadas para su inclusion en las publicaciones de
informacidn aeronautica, con el fin de complementar las tablas de instalaciones de comunicacién y de
navegacion.

CCA RAC-04.575 Datos aeronduticos, Aerédromos.

(Ver RAC-04.575)

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a los Datos
aeronauticos de aerodromo, de las cartas aeronauticas.

Pueden indicarse otros aerédromos.

CCA RAC-04.585 (h) Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver RAC-04.585 (h))

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente al Sistema de los
servicios de trénsito aérea, de las cartas aeronduticas.

Pueden indicarse también las distancias totales entre las radioayudas para la navegacion.

CCA RAC-04.585 (i) Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver RAC-04.585 (i)
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Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente al Sistema de los
servicios de transito aérea, de las cartas aeronauticas.

Si se hace una declaracion general acerca de su existencia, no es preciso indicar en cada tramo de ruta
los puntos de cambio establecidos en el punto intermedio entre dos ayudas o en la intersecciéon de dos
radiales en el caso de una ruta con cambio de direccion entre las ayudas.

CCA RAC-04.590 Informacién suplementaria.

(Ver RAC-04.590)

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a la Informacion
suplementaria, de las cartas aeronauticas.
Para las especificaciones relativas a estas cartas, véanse los Subpartes E, Fy G
Las rutas de salida generalmente parten del extremo de una pista; las rutas de llegada generalmente
terminan en el punto en que se inicia la aproximacién por instrumentos.

SUBPARTE H - CARTA DE AREA - OACI
CCA RAC-04.595 Funcién.

(Ver RAC-04.595)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Funcion, de las
cartas aeronauticas referente a la Informacidn suplementaria, de las cartas aeronauticas.
La funcién que se describe en 3) puede satisfacerse mediante una carta separada o0 una insercion en una

carta de navegacion en ruta.

CCA RAC-04.600 Disponibilidad.

(Ver RAC-04.600)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Disponibilidad,

de las cartas aeronauticas referente a la Informacidn suplementaria, de las cartas aeronauticas.
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En ciertas condiciones, podria ser necesario proporcionar una carta de salida normalizada — vuelo por
instrumentos (SID) — OACI y una carta de llegada normalizada — vuelo por instrumentos (STAR) —
OACI (veanse subparte 1 y J).

CCA RAC-04.615 Identificacion.

(Ver RAC-04.615)

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a la
Identificacion, de las cartas aeronauticas.

El nombre puede ser el del Centro de los servicios de transito aéreo, el de la ciudad o poblacién mas
grande situada dentro del area que abarca la carta o el de la ciudad a la que presta servicio el aerodromo.
Cuando mas de un aerddromo preste servicio a la misma ciudad o poblacién, debe afiadirse el nombre
del aer6dromo en que se basan los procedimientos.

CCA RAC-04.620 (b) Construcciones y topografia.

(Ver RAC-04.620 (b))

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a la
Construcciones y topografia, de las cartas aeronauticas.

Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topogréaficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aer6dromo principal
como punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

En el Apéndice 3 “Guia de colores”, se prescribe el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topograficas, en el cual se basa la aplicacién de tintas de capas de media tinta.

Las cotas y los obstaculos corresponden a aquellos proporcionados por el especialista en
procedimientos.

CCA RAC-04.645 Altitudes minimas de &rea.

(Ver RAC-04.645)
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Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Altitudes
minimas de area, de las cartas aeronduticas

Dependiendo de la escala de carta seleccionada, los cuadrilateros formados por los paralelos y
meridianos normalmente corresponden al grado completo de latitud y de longitud.

CCA RAC-04.650 (j) Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver RAC-04.650 (j))

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a los Sistema de
los servicios de transito aéreo, de las cartas aeronauticas.

Pueden indicarse también las distancias totales entre las radioayudas para la navegacion.

CCA RAC-04.650 (k) Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver RAC-04.650 (k))

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a los Sistema de
los servicios de transito aéreo, de las cartas aeronauticas.

Los puntos de cambio establecidos en el punto medio entre dos ayudas o en la interseccion de dos
radiales en el caso de una ruta que cambia de direccion entre las ayudas no necesitan indicarse para cada
tramo de ruta si se hace una declaracion general con respecto a su existencia.

CCA RAC-04.650 (m) Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver RAC-04.650 (m))

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a los Sistema de
los servicios de transito aéreo, de las cartas aeronauticas.

Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave hasta o desde
puntos significativos sobre una ruta normalizada de llegada o salida publicada, o para dar autorizacién
para descender por debajo de la altitud minima de sector durante la llegada, los procedimientos
pertinentes pueden presentarse en la Carta de area — OACI, a menos que ello produzca confusion en la

misma.
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Cuando esta informacion produzca confusion en la carta, se puede proporcionar una Carta de altitud
minima de vigilancia ATC.

SUBPARTE | - CARTA DE SALIDA NORMALIZADA VUELO POR INSTRUMENTOS (SID) -
OACI
CCA RAC-04.655 Funcién.

(Ver RAC-04.655)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Funcion, de las
cartas aeronauticas.

Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de salida figuran en el Anexo 11,
Apéndice 3; el Manual de planificacidn de servicios de transito aéreo (Doc. 9426) contiene un texto de
orientacion relativo al establecimiento de dichas rutas.

En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea Operacion de aeronaves (PANS-OPS,
Doc. 8168), Volumen II, Parte 11, figuran las disposiciones que regulan los criterios de franqueamiento
de obstaculos y detalles sobre la informacion minima que se debe publicar.

CCA RAC-04.665 Coberturay escala.

(Ver RAC-04.665 (a))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Cobertura y
escala, de las cartas aeronduticas.

La ruta de salida parte generalmente del extremo de una pista

CCA RAC-04.675 Identificacion.

(Ver RAC-04.675)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Identificacion,

de las cartas aeronauticas.
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La identificacion de la ruta o rutas de salida normalizadas por instrumentos, la proporciona el
especialista en procedimientos.
CCA RAC-04.680 (b) Construcciones y topografia.

(Ver RAC-04.680 (b))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Construcciones
y topografia, de las cartas aeronauticas.

Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topogréaficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo como
punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

En el Apéndice 3 Guia de colores, se prescribe el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topograficas, en el cual se basa la aplicacién de tintas de capas de media tinta.

Las cotas y los obstaculos corresponden a aquellos proporcionados por los especialistas en
procedimientos.

CCA RAC-04.705 (b) Altitud minima de sector.

(Ver RAC-04.705 (b))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Altitud minima
de sector, de las cartas aeronauticas.

Dependiendo de la escala de carta seleccionada, los cuadrilateros formados por los paralelos y
meridianos normalmente corresponden a medio grado de latitud y de longitud.

CCA RAC-04.710 (a6) Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver RAC-04.710 (a6))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Sistemas de los
servicios de transito aéreo, de las cartas aeronauticas.
Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave hasta o desde

un punto significativo sobre una ruta normalizada de salida publicada, los procedimientos pertinentes
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pueden indicarse en la Carta de salida normalizada Vuelo por instrumentos (SID) a menos que ello
produzca confusion en la misma.

Cuando esa informacion produzca confusion en la carta, se podria proporcionar una Carta de altitud
minima de vigilancia ATC (véase el SUBPARTE t); en cuyo caso no es necesario duplicar en la Carta
de salida normalizada Vuelo por instrumentos (SID) los elementos indicados en RAC-04.710, a) 6).
CCA RAC-04.710 (f) Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver RAC-04.710 (1))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Sistemas de los
servicios de transito aéreo, de las cartas aeronauticas.

De conformidad con los PANS-OPS, Volumen |1, la informacion sobre los obstaculos muy préximos es
proporcionada por los especialistas en procedimientos.

CCA RAC-04.715 Requisitos de la base de datos aeronauticos.

(Ver RAC-04.715)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacién referente a los Requisitos de
la base de datos aeronauticos, de las cartas aeronauticas.
Por datos apropiados se entiende los proporcionados por el especialista en procedimientos.
SUBPARTE - J CARTA DE LLEGADA NORMALIZADA —VUELO POR INSTRUMENTOS
(STAR)-OACI
CCA RAC-04.720 Funcion.

(Ver RAC-04.720)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Funcién, de las

cartas aeronauticas.
Se ha de interpretar que las rutas normalizadas de llegada vuelo por instrumentos, comprenden “perfiles

de descenso normalizados”, “aproximacion de descenso continuo” y otras descripciones no
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normalizadas. En el caso de un perfil de descenso normalizado, no se requiere el trazado de una seccién
transversal.

Las disposiciones que rigen la identificacion de las rutas normalizadas de llegada figuran en el Anexo
11, Apéndice 3; el Manual de planificacion de servicios de transito aéreo (Doc. 9426) contiene un texto
de orientacion relativo al establecimiento de dichas rutas.

CCA RAC-04.740 Identificacion.

(Ver RAC-04.740)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Identificacion,
de las cartas aeronauticas.

La identificacion de las rutas de llegada normalizadas por instrumentos, la proporciona el especialista en
procedimientos

CCA RAC-04.745 (b) Construcciones y topografia.

(Ver RAC-04.745 (b))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Construcciones
y Topografia de las cartas aeronauticas.

Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topogréaficos de base y que exceda 300 m (1 000 ft) por encima de la elevacion del aerédromo como
punto de partida para la aplicacion de tintas de capas.

En el Apéndice 3 Guia de colores, se prescribe el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas de media tinta.

Las cotas y los obstaculos corresponden a aquellos proporcionados por el especialista en
procedimientos.

CCA RAC-04.770 Altitud minima de sector.

(Ver RAC-04.770)
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Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Altitud minima
de sector, de las cartas aeronauticas.

Dependiendo de la escala de carta seleccionada, los cuadrilateros formados por los paralelos y
meridianos normalmente corresponden a medio grado de latitud y de longitud.

CCA RAC-04.775 (a) Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver RAC-04.775 (a))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Sistema de los
servicios de transito aéreo, de las cartas aeronauticas.

Si se utilizan sistemas de vigilancia ATS para proporcionar guia vectorial a una aeronave hasta o desde
puntos significativos sobre una ruta normalizada de llegada o para dar autorizacion para descender por
debajo de la altitud minima de sector durante la llegada, publicada, los procedimientos pertinentes
pueden indicarse en la Carta de rutas de llegada normalizada Vuelo por instrumentos (STAR)-OACI, a
menos que ello produzca confusién en el dibujo.

Cuando esa informacion produzca confusion en la carta, se podria proporcionar una Carta de altitud
minima de vigilancia ATC — OACI (véase el SUBPARTE R), en cuyo caso no es necesario duplicar en
la Carta de llegada normalizada Vuelo por instrumentos (STAR)-OACI, los elementos indicados en
RAC-04.650, (a) 6).

CCA RAC-04.780 Requisitos de la base de datos aeronauticos.

(Ver RAC-04.780)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacién referente a los Requisitos de
la base de datos aeronauticos, de las cartas aeronauticas.

Por datos apropiados se entiende los proporcionados por el especialista en procedimientos.

SUBPARTE K CARTA DE APROXIMACION POR INSTRUMENTOS - OACI

CCA RAC-04.785 Funcion.
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(Ver RAC-04.785)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Funcion, de las
cartas aeronuticas.

En los Procedimientos para los servicios de navegacion aérea Operacion de aeronaves (PANS-OPS,
Doc. 8168), se incluyen criterios detallados para establecer procedimientos de aproximacion por
instrumentos y el grado de resolucidn de las correspondientes altitudes/alturas.

CCA RAC-04.790 (d) Disponibilidad.

(Ver RAC-04.790 (d))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Disponibilidad,
de las cartas aeronauticas.

Véase lo referente a categorias de aeronaves en los Procedimientos para los servicios de navegacion
aérea Operacion de aeronaves (PANS-OPS, Doc. 8168), Volumen 11, Parte I, Seccion 4, Capitulo 9.
CCA RAC-04.810 Identificacion.

(Ver RAC-04.810)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacién referente a la Identificacion,
de las cartas aeronauticas.

La identificacion del procedimiento de aproximacion por instrumentos la proporciona el especialista en
procedimientos.

CCA RAC-04.815 (b) Construcciones y topografia.

(Ver RAC-04.815)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Construcciones
y topografia, de las cartas aeronauticas.

Se puede seleccionar la curva de nivel apropiada de la altitud mayor siguiente que figure en los mapas
topograficos de base y que exceda 150 m (500 ft) por encima de la elevacion del aer6dromo como punto

de partida para la aplicacion de tintas de capas.
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En el Apéndice 3 Guia de colores, se prescribe el color pardo apropiado para las curvas de nivel y las
caracteristicas topograficas, en el cual se basara la aplicacion de tintas de capas de media tinta. Las cotas
corresponden a aquellas proporcionadas por el especialista en procedimientos.

CCA RAC-04.835 (a) Obstaculos.

(Ver RAC-04.835 (a))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Obstéculos, de
las cartas aeronauticas.

Los obstaculos corresponden a aquellos proporcionados por el especialista en procedimientos.

CCA RAC-04.855 (e) Representacion de las derrotas reglamentarias.

(Ver RAC-04.855 (e))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Representacion
de las derrotas reglamentarias, de las cartas aeronauticas.

Para la representacion del perfil del suelo, el especialista en procedimientos proporciona al cartografo
las plantillas efectivas de las areas primarias y secundarias del tramo de aproximacion final.

Se desea utilizar la representacion de la altitud/altura minima de vuelo en cartas que representen
aproximaciones que no sean de precision con un punto de referencia de aproximacién final.

CCA RAC-04.870 Requisitos de la base de datos aeronauticos.

(Ver RAC-04.870)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Requisitos de

la base de datos aeronauticos, de las cartas aeronauticas.

Por datos apropiados se entiende los proporcionados por el especialista en procedimientos.
SUBPARTE - L CARTA DE APROXIMACION VISUAL - OACI

CCA RAC-04.885 Escala.

(Ver RAC-04.885 (b))
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Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a la Escala, de las
cartas aeronauticas.

Es preferible una escala de 1:250 000 ¢ 1:200 000.

CCA RAC-04.890 Formato.

(Ver RAC-04.890)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Formatos, de
las cartas aeronauticas.

Es ventajoso imprimir las cartas en varios colores, elegidos de manera que permitan lo mas posible la
lectura con diversos grados y clases de luz.

CCA RAC-04.905 Construcciones y topografia.

(Ver RAC-04.905 (e))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Construcciones
y topografia, de las cartas aeronauticas.
Podra indicarse la elevacion/altura de algunas cotas por referencia tanto al nivel medio del mar como a
la elevacion del aerédromo.

SUBPARTE M - PLANO DE AERODROMO/HELIPUERTO - OACI
CCA RAC-04.955 Disponibilidad

(Ver RAC-04.955 (b))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacién referente a la Disponibilidad
de aerodromo/helipuertos - OACI, de las cartas aeronauticas.
En ciertas condiciones, podria ser necesario proporcionar un plano de aer6dromo para movimientos en
tierra y un plano de estacionamiento y atraque de aeronaves — OACI (véanse las Subpartes N y O); no
habiendo en este caso necesidad de que los elementos representados en estas cartas suplementarias
figuren también en el plano de aerodromo/helipuerto- OACI.

CCA RAC-04.975 (d) Datos de aerodromo/helipuerto.
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(Ver RAC-04.975 (d))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Datos de
aerédromo/helipuertos, de las cartas aeronduticas.

Las resistencias pueden indicarse en forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.

CCA RAC-04.975 (e) Datos de aerédromo/helipuerto.

(Ver RAC-04.975 (e))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Datos de
aerodromo/helipuertos, de las cartas aeronauticas.

Las resistencias de los pavimentos o las restricciones debidas al tipo de aeronave pueden indicarse en
forma de tabla en el anverso o en el reverso del plano.

CCA RAC-04.975 (t) Datos de aerédromo/helipuerto.

(Ver RAC-04.975 (t))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Datos de
aerodromo/helipuertos, de las cartas aeronauticas.

Los tipos de helipuertos figuran en el Anexo 14, Volumen II, como de superficie, elevado o
heliplataforma.

SUBPARTE N - PLANO DE AERODROMOPARA MOVIMIENTOS EN TIERRA - OACI
CCA RAC-04.1000 Declinacién magnética.

(Ver RAC-04.1000)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Declinacion
Magnética, de las cartas aeronauticas.

Este plano no debe estar necesariamente orientado segun el norte verdadero.

CCA RAC-04.1005 Datos de aerodromo.

(Ver RAC-04.1005)
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Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Datos de
aerodromo, de las cartas aeronauticas.
La informacion adicional sobre los lugares criticos puede presentarse en forma de tabla en el anverso o
en el reverso del plano.

SUBPARTE O - PLANO DE ESTACIONAMIENTO Y ATRAQUE DE AERONAVES
CCA RAC-04.1030 Declinacién magnética.

(Ver RAC-04.1030 (b))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Declinacion
magnética, de las cartas aeronauticas.

Este plano no debe estar necesariamente orientado segun el norte verdadero.

CCA RAC-04.1035 Datos de aerédromo.

(Ver RAC-04.1035)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Datos de
aerodromo, de las cartas aeronauticas.

La informacion adicional sobre los lugares criticos puede presentarse en forma de tabla en el anverso o
en el reverso del plano.

SUBPARTE P - CARTA MUNDIAL — OACI 1:1 000 000 RESERVADO

SUBPARTE Q - CARTA AERONAUTICA- OACI 1:500 000
CCA RAC-04.1040 Funcion.

(Ver RAC-04.1040)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacién referente a la Funcion, de las
cartas aeronauticas.

Esta carta podra emplearse para:

(a) servir como carta aeronautica basica;
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(b) proporcionar un medio adecuado para la instruccion basica de pilotaje y navegacion;

(c) suplementar cartas sumamente especializadas que no proporcionan informacion visual esencial,

(d) el planeamiento previo al vuelo.

Se proporcionan estas cartas para zonas terrestres en las que se necesiten a esta escala en operaciones
aereas civiles que se basen en referencias visuales para la navegacién exclusivamente o como
complemento de otras formas de navegacion.

Cuando los Estados producen cartas de esta serie que abarcan sus territorios nacionales, el area total
representada se trata generalmente sobre una base regional.

CCA RAC-04.1065 (b) Proyeccion.

(Ver RAC-04.1065 (b))

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacidn referente a la Proyeccion,
de las cartas aeronauticas.

Proyeccion utilizada para la carta CARTA AERONAUTICA MUNDIAL —OACI 1:1 000 000:

a) entre el ecuador y los 80° de latitud, la proyeccidn conica conforme de Lambert, en bandas separadas
para cada serie de cartas. Los paralelos automecoicos de cada banda de 4° se situaran 40" al sur del
paralelo norte de la carta y 40" al norte del paralelo sur;

b) entre 80° y 90° de latitud, la proyeccion estereogréafica polar, de manera que la escala corresponda a
la escala de la proyeccion conica conforme de Lambert a la latitud de 80°, si bien, en el hemisferio
septentrional podré utilizarse la proyeccion conica conforme de Lambert entre los 80° y los 84° de
latitud y la proyeccion estereografica polar entre 84° y 90°, de manera que las escalas casen a los 84° de

latitud norte.

a) Paralelos:

Latitud Distancia entre paralelos Graduacion en los paralelos
0°a72° 30 1

72°a 84° 30 5

84 °a89° 30 1°

89°a 90° 30 5°

(Solo en los paralelos de grado de 72° a
89°)
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b) Meridianos:

Latitud Distancia entre meridianos Graduacion en los meridianos
0°a5b2° 30 1
52°a72° 30 i

(So6lo en los meridianos pares)
72° a 84° 1° 1
84° a 89° 5° i
89°a 90° 15° i

(So6lo en cada cuarto meridiano)

(c) Las indicaciones de graduacion de los intervalos de 1" y 5” se extenderan partiendo del meridiano de

Greenwich y el ecuador. Cada intervalo de 10" se indicara mediante una marca que se extienda a ambos

lados de la linea de caneva.

(d) La longitud de las indicaciones de graduacion deberia ser de 1,3 mm (0,05 pulgadas)

aproximadamente en los intervalos de 1" y 2 mm (0,08 pulgadas) en los intervalos de 5, extendiéndose

2 mm (0,08 pulgadas) a ambos lados de la linea de caneva en los intervalos de 10°".

(e) Todos los meridianos y paralelos se numeraran en los margenes de las cartas. Ademas, cada paralelo

se numerara dentro del cuerpo de la carta y una vez cerca del centro de cada doblez, excepto en los

dobleces finales que vaya a tener la carta.

Los meridianos podran numerarse dentro del cuerpo de la carta.

(f) Se indicaran en el margen el nombre y los parametros basicos de la proyeccion

CCA RAC-04.1080 (b1) Construcciones y topografia

(Ver RAC-04.1080 (b1))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Construcciones

y topografia, de las cartas aeronauticas.

En las areas muy edificadas podran omitirse algunos ferrocarriles para facilitar la legibilidad.

Pueden indicarse los nombres de las lineas férreas.

Podran indicarse las estaciones de ferrocarril.

CCA RAC-04.1080 (b2) Construcciones y topografia

(Ver RAC-04.1080 (b2))
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Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Construcciones
y topografia, de las cartas aeronauticas.

Podré afiadirse una nota descriptiva, si es necesario, para destacar los tuneles.

CCA RAC-04.1080 (c1) Construcciones y topografia

(Ver RAC-04.1080 (c1))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Construcciones
y topografia, de las cartas aeronauticas.

Podran representarse las carreteras en construccion.

CCA RAC-04.1080 (c2) Construcciones y topografia

(Ver RAC-04.1080 (c2))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Construcciones
y topografia, de las cartas aeronauticas.

Se podran indicar los numeros y nombres de las autopistas o carreteras importantes.

CCA RAC-04.1095 (b) Hidrografia.

(Ver RAC-04.1095(b))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a Hidrografia, de las
cartas aeronauticas.
Podra usarse una estrecha banda de tono mas oscuro a lo largo de la linea de costa para destacarla.

(Ver RAC-04.1095(c))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a Hidrografia, de las
cartas aeronauticas.

Los grupos de rocas podran indicarse mediante unos cuantos simbolos de roca dentro del area.

CCA RAC-04.1145 (a) Obstaculos.

(Ver RAC-04.1145)
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Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Obstéculos, de
las cartas aeronauticas.
Los objetos de una altura de 100 m (300 ft) o mas por encima del suelo se consideran normalmente
obstéculos.

SUBPARTE R CARTA DE NAVEGACION AERONAUTICA, ESCALA PEQUENA - OACI.

RESERVADO
SUBPARTE S - CARTA DE POSICION - OACI. RESERVADO

SUBPARTE T - PRESENTACION ELECTRONICA DE CARTAS AERONAUTICAS -
OACI CCA RAC-04.1175 Informacion disponible para su presentacion.

(Ver RAC-04.1175)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Informacion
disponible para su presentacion, de las cartas aeronauticas.

La Presentacion electrénica de cartas aeronauticas — OACI puede presentar informacion suplementaria,
ademas de la requerida para la carta impresa equivalente, que pueda considerarse Util para la navegacion
segura.

CCA RAC-04.1185 (a) Modo de la presentacion y generacion de la zona circundante.

(Ver RAC-041185 (a))

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente al Modo de la
presentacion y generacion de la zona circundante, de las cartas aeronauticas. Son posibles otros modos,
tales como presentaciones cartograficas estaticas.

CCA RAC-04.1195 (a 3) Simbolos.

(Ver RAC-04.1195 (a 3))

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a los Simbolos, de

las cartas aeronauticas.
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Pueden agregarse detalles adicionales para cada simbolo de acuerdo con la resolucion de los medios de
salida, pero ninguna adicion puede cambiar el reconocimiento basico del simbolo.
CCA RAC-04.1200 (a) Requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos.

(Ver RAC-04.1200 (a))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente al Sistema de calidad
de los datos aeronduticos, de las cartas aeronauticas.

Para los requisitos del sistema de calidad de los datos aeronauticos, véase el SUBPARTE B, RAC-
04.275y el Anexo 15, Capitulo 3, 3.2.

CCA RAC-04.1215 Arreglos de reserva.

(Ver RAC-04.1215)

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a los Arreglos de
reserva, de las cartas aeronauticas.

Un sistema de reserva adecuado podria comprender el llevar a bordo cartas impresas.

SUBPARTE U - CARTA DE ALTITUD MINIMA DE VIGILANCIA ATC- OACI
CCA RAC-04.1220 (a) Funcion.

(Ver RAC-04.1220 (a))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a la Funcion, de las
cartas aeronautica.

Los objetivos del servicio de control del transito aéreo segun lo prescrito en el Anexo 11 no incluyen la
prevencion de colisiones con el suelo. Los procedimientos prescritos en los Procedimientos para los
servicios de navegacion aérea - Gestion del transito aéreo (PANS-ATM, Doc. 4444), no exoneran a los
pilotos de su responsabilidad de asegurar que las autorizaciones emitidas por las dependencias de control

de transito aéreo sean seguras en este sentido. Cuando se proporcione guia vectorial a vuelos IFR o se
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proporcione una ruta directa que haga salir a la aeronave de una ruta ATS, se aplica el Capitulo 8,
8.6.5.2 de los PANS-ATM.
CCA RAC-04.1240 Identificacion.

(Ver RAC-04.1240)

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente a la
Identificacion, de las cartas aeronauticas.

El nombre puede ser el de la ciudad a la que el aer6dromo presta servicios o, cuando los procedimientos
se aplican a mas de un aer6dromo, de los servicios de transito aéreo o de la ciudad o pueblo mas grande
que se encuentra en el area cubierta por la carta.

CCA RAC-04.1245 (b) Construcciones y topografia.

(Ver RAC-04.1245 (b))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacion referente a las Construcciones
y topografia, de las cartas aeronauticas.

Las cotas y obstaculos apropiados seran los proporcionados por los especialistas en procedimientos.
CCA RAC-04.1270 (a3) Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver RAC-04.1270 (a3))

Esta CCA es material explicativo e interpretativo que provee informacién referente al Sistema de los

servicios de transito aéreo, de las cartas aeronauticas.

Pueden indicarse las rutas utilizadas en la guia vectorial de aeronaves hacia los puntos de recorrido y

desde los mismos.

181



CCA RAC-04.1270 (ab) Sistema de los servicios de transito aéreo.

(Ver RAC-04.1270 (ab))

Esta CCA es un Medio Aceptable de Cumplimiento que provee informacion referente al
Sistema de los servicios de transito aéreo, de las cartas aeronauticas.

En &reas congestionadas, las coordenadas geogréaficas podran omitirse para facilitar la lectura.
Articulo 2-: Este Reglamento entrara en vigencia a partir de su publicacion en el Diario Oficial

La Gaceta y deroga cualesquier otra norma anterior que regule sobre Cartas Aeronauticas .

Dado en la Casa Presidencial. —San José, a los2 1dias del mes del 2del dos mil dieciocho.

Carlos Alvarado Q
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Ministro de Obras Pablicas y Transportes



