MANUAL DEL INSPECTOR DE AERONAVEGABILIDAD (MIA) 
PARTE RAC-OPS 1
SECCION 5


GUIA OPS 1.030

EVALUACIÓN Y APROBACION DE LISTA DE EQUIPO MINIMO (MEL) Y LISTA DE DESVIACION DE LA CONFIGURACIÓN (CDL)

OBJETIVO. 

Esta Guía provee el proceso para la evaluación y aprobación de la Lista de Equipo Mínimo (MEL) y la Lista de Desviación de la Configuración (CDL).  La revisión del MEL y el CDL por medio de esta lista de verificación es un trabajo que se realiza en conjunto entre las Unidades de Operaciones Aeronáuticas y Aeronavegabilidad.

Capítulo 1. 
Lista de Equipo Mínimo (MEL) 

1.  General. 

A. La Lista de Equipo Mínimo le permite a un operador continuar un vuelo o serie de vuelos, con ciertos instrumentos o equipos inoperativos bajo ciertas condiciones.  La DGAC determina que para una situación particular, un nivel aceptable de seguridad puede ser mantenido con específicos ítems de equipos inoperativos por un limitado periodo de tiempo, hasta que la reparación pueda ser efectuada.  La MEL describe las limitaciones que aplican cuando un operador desea conducir operaciones cuando cierto ítems de un equipo esta inoperativo. Para que el operador pueda usar la Lista de Equipo Mínimo, tienen que reunir los requerimientos procesales por la pérdida de primer equipo. 

B.  Ciertos tipos de operaciones, como vuelo nocturno, reglas de vuelo por instrumentos (IFR) o la operación en condiciones de formación de hielo requieren equipo específico que no es esencial bajo todas las condiciones de operación. Otros equipos, como sistemas de entretenimiento y equipos de cocina pueden instalarse por conveniencia. Si alguna desviación del tipo de configuración certificada no fuera permitida, el avión no podría volarse a menos que todos esos equipos estén operables. 

(1) La mayoría de los aviones tienen alguna redundancia de sistemas y equipos para proporcionar confiabilidad establecida y el nivel necesario de seguridad. 

(2) Ciertas condiciones controladas se permiten para compensar por falla o desactivación de instrumentos o equipos específicos. Estas condiciones controladas incluyen lo siguiente: 

- Restricciones para ciertas operaciones de vuelo.

- Cambios a los procedimientos operacionales en-vuelo.

- Desactivación temporal de componentes. 

C. La Lista de Equipo Mínimo Maestra (MMEL) sirve como guía en el desarrollo de una Lista de Equipo Mínima (MEL). La MEL estará basada y no será menos restrictiva que la Lista                               Maestra de Equipo Mínimo (MMEL), emitida por el Estado que aprobó el certificado tipo aceptado en el certificado de aeronavegabilidad. 
2.   SISTEMAS DEL AVION.

 En la Lista de Equipo Mínimo Maestra se señalan sistemas específicos del avión para asegurar que la aeronavegabilidad no se degrada. La Lista de Equipo Mínimo tiene que proporcionar guía definitiva al personal de mantenimiento y de operaciones acerca de los equipos que pueden estar inoperativos para una operación particular. La Lista de Equipo Mínimo del operador no será menos restrictiva que la Lista de Equipo Mínimo Maestra. Bajo ninguna circunstancia la lista del operador puede ser menos restrictiva. 

A. La Lista de Equipo Mínima se diseña para reflejar el avión real operando. Por consiguiente, el operador, desarrollando la Lista de Equipo Mínimo, puede dejar fuera artículos de la Lista de Equipo Mínimo Maestra debido a la configuración del avión o la preferencia personal. El operador no puede agregar artículos que no están en la Lista de Equipo Mínimo Maestra. 

B. Rótulos, procedimientos de operación alternos y las instrucciones para el aislamiento de mal funcionamientos tienen que ser técnicamente establecidas. 

3.   REQUERIMIENTOS PROCESALES.

 Los operadores al desarrollar y usar una Lista de Equipo Mínimo deben tener alguna forma de instrucciones y/o procedimientos que declaran cómo la Lista de Equipo Mínimo será usada. Estas instrucciones o procedimientos deben incluir un método para registrar una descripción de los instrumentos y equipo inoperativos. 

A. El Preámbulo y las Notas y Definiciones de la Lista de Equipo Mínimo Maestra tiene que incorporarse en la Lista de Equipo Mínimo. 

B. Los cambios a una Lista de Equipo Mínimo pueden afectar los procedimientos del operador. Cualquier revisión debe ser aprobada por la DGAC antes de su aplicación. 

C. Cuando la Lista de Equipo Mínimo Maestra requiera incluir un procedimiento operacional (O) o procedimiento de mantenimiento (M) para poder diferir el componente o sistema afectado, dichos procedimientos deben ser desarrollados conforme a los procedimientos de mantenimiento y operacionales del avión.
4.   REFERENCIAS
- La Lista de Equipo Mínimo Maestra para el avión en cuestión. 

- Manual de Operaciones

- Manual de Control de Mantenimiento

5.   PROCEDIMIENTOS 
A. Esta sección contiene la dirección, guía, y los procedimientos específicos que se utilizarán por los inspectores de operaciones y aeronavegabilidad al evaluar y aprobar MEL. La MEL del operador es desarrollada por el operador de la lista maestra de equipo mínimo (MMEL), después aprobado por la Autoridad de la Aviación Civil (DGAC). El proceso de la aprobación de DGAC para una MEL sigue el proceso general para la aprobación o la aceptación. Esta sección contiene explicación amplia del proceso de la aprobación de la DGAC para las MEL. 

(1) Criterios Generales

Los criterios generales para la aceptación (aprobación) del MEL son:

a. La MEL del operador no debe ser menos restrictivo que la MMEL, las regulaciones aplicables (MRAC), las provisiones de las especificaciones de operación, las limitaciones del manual de vuelo, los procedimientos de mantenimiento, o directivas de aeronavegabilidad. 

b. La MEL debe ser apropiado a una individual marca y modelo de aeronave. 

c. Los procedimientos operacionales (O) y de mantenimiento (M) del operador deben ser específicos a la aeronave y el tipo de operación que se realice. 

d. Una MEL debe ser aplicable para las MRAC bajo la cual el operador esta certificado.   

B.    INICIO DE LA APROBACION.

1. En este proceso de la aprobación de las MEL, el operador debe consultar con el inspector de operaciones (POI) con respecto a los requisitos para desarrollar un MEL o para revisar una MEL existente. El POI debe consultar con y buscar la participación del inspector del mantenimiento (PMI) y del inspector de la aviónica (PAI) durante el proceso entero de la aprobación. Durante la revisión de los procedimientos de "O" y de "M", el POI, el PMI, y el PAI pueden consultar con el Estado de Diseño como sea necesario referente a procedimientos específicos.

2. Reciba la Solicitud de la Lista de Equipo Mínimo del Operador (ver Formato 1.030 – 1). Verifique que la Lista de Equipo Mínimo Maestra proporcionada por el operador está conforme a la última revisión publicada por el Estado que la emite. Discuta el propósito y la función de la Lista de Equipo Mínimo con el operador. Aconseje al operador acerca de los formatos aceptables para la Lista de Equipo Mínimo específica. 

3. Documentos que requieren ser sometidos. 

El inspector de operaciones debe aconsejar al operador que, para que una MEL sea aprobada, los siguientes documentos deban ser sometidos: 

a. Solicitud del Operador.

b. La MEL propuesto o los cambios de la MEL 

c. La MMEL utilizado para la elaboración de la MEL. 
d. Los procedimientos necesarios de "O" y de "M", que se pueden ser basados en los procedimientos recomendados del fabricante de avión, procedimientos de Certificado Tipo Suplementario (STC), o procedimiento del operador equivalente.  
e. Una descripción del Programa de manejo de la MEL y de sus procedimientos según los requisitos RAC OPS 1.030, a menos que dicho programa haya sido anteriormente aprobado y esté en función. 
f. Cualquier otro material guía requerido desarrollado por el operador, tal como material del entrenamiento, guías, y procedimientos para diferir tanto para mantenimiento y el personal de las operaciones.
(4) Forma Del Documento. El operador puede presentar el borrador de la MEL a la DGAC ya sea en copia dura (impresa en el papel) o en disco (formato electrónico), según lo convenido mutuamente entre el operador y el inspector. El operador y el inspector deben discutir las técnicas que serán utilizadas para revisar y corregir el documento propuesto. 
Es importante que el operador entiende que cuando el proceso sea completado, las MEL propuestos finales se deben someter en papel a menos que sean aprobados de otra manera por el director de DGAC. 

(5) Formato de las MEL. El formato de la MMEL se ha estandarizado para facilitar el desarrollo, la revisión, y la aprobación de la MEL del operador. Mientras que el documento máster contiene ocho secciones totales, seis de estas secciones se consideran básicos para el desarrollo de la MEL y se deben incluir en las MEL de cada operador. 
C. EVALÚE LISTA DE EQUIPO MÍNIMO 
(1) Reciba la Lista de Equipo de Mínimo del Operador.  El inspector debe revisar inicialmente el documento sometido por el operador para verificar que está completo, que contenga los elementos requeridos, según lo enumerado en los párrafos (4) al (10) de esta sección, y si es lo suficientemente detallado como para iniciar la evaluación cuidadosa de la MEL.

(2) Si el inspector encuentra el paquete propuesto de la MEL es incompleto o inaceptable en este tiempo o en cualquier momento del proceso de la aprobación, el inspector debe entrar en contacto con el operador. Una carta a manera de ejemplo se proporciona en el Formato 1.030-2. Si una corrección mutuamente aceptable no puede ser convenida en el momento, el paquete entero se debe devolver inmediatamente al operador, o a su representante, junto con una explicación de los problemas encontrados dentro de los documentos.
(3) Si el inspector encuentra que el paquete propuesto de la MEL es completo y contiene la información requerida en un formato aceptable, entonces se inicia el análisis detallado.  Durante este análisis, el inspector de operaciones debe coordinar con el inspector de aeronavegabilidad y el inspector de aviónica para realizar una revisión detallada del documento propuesto (MEL) y otros documentos y procedimientos de soporte. Si el operador no tiene actualmente un procedimiento aprobado para el manejo administrativo de la MEL, este debe ser presentado y revisado para su aprobación Los inspectores deben examinar el contenido técnico y la calidad del documento propuesto de la MEL y otros documentos y procedimientos de soporte y proceder como sigue:

a. Revisión Oportuna. El inspector de operaciones debe tratar puntualmente todas las deficiencias y notificar al operador de cualesquiera discrepancias o tema no resuelto.  El inspector de Operaciones y el operador pueden coordinar informalmente por teléfono para clarificar discrepancias o malentendidos de menor importancia. 

b.  Material De Referencia. Los inspectores deben utilizar la MMEL y esta guía como el documento primario de la referencia al revisar y aprobando las MEL. Además, los inspectores deben utilizar las referencias siguientes:  

i. Regulación RAC aplicable

ii. Guía para la evaluación y aprobación de la MEL.

iii. Manual de Vuelo de la Aeronave (aprobado /aceptado)

iv. Especificaciones de Operación del Operador.

v. Manuales del Operador.

4 Evaluación de Estructura de la MEL. Los inspectores deben comparar los cambios del MEL del operador contra los ítems y secciones correspondientes de la MMEL actual para el tipo de avión específico. Además, los inspectores deben verificar que la MEL del operador contenga lo siguientes:

a. Página De Cubierta (Opcional). La página de cubierta de la MEL contiene el nombre del operador y el fabricante y el modelo del avión a el cual la MEL se aplica. 

b. Tabla de Contenido (requerido). La Tabla de contenido contiene una lista de todas las páginas de la MEL por el título y la identificación correspondiente a la página (generalmente una página).

c. Registro de las revisiones (requeridas). El registro contiene la identificación de la revisión (generalmente un número) y la fecha de la revisión. Puede también contener una lista de las páginas revisadas, una columna para las iniciales de la persona que realiza el cambio, y/o mejoras adicionales para el uso del operador. 

d. Preámbulo (Requerido). El preámbulo de la MMEL puede ser reproducida palabra por palabra en la MEL, sin modificación.  Un método alterno se detalla en la CCA OPS 1.030.

e. Definiciones (Requeridas). Todas las definiciones de la MMEL deben estar contenidas en la MEL, sin modificaciones.  Asegúrese que todas las abreviaturas y símbolos usados en el documento se definen. 

f. Lista de Páginas Efectivas (Requerida). La lista de páginas efectivas se utiliza como método para controlar el estatus de la MEL e incluye un registro del estado de la revisión y la fecha de cada página de la MEL del operador. Puede también ser utilizada como una forma conveniente de aprobación de la DGAC de las MEL.   

5. Listado de Ítems. 

a. MMEL ítems listados en la MEL del Operador. 

Asegúrese que la Lista de Equipo Mínimo propuesta por el operador contiene los artículos que están incluidos en la Lista de Equipo Mínimo Maestra (MMEL). Si el operador no lista a su discreción algunos ítems de la MMEL en su MEL, estaría siendo más restrictivo que la MMEL.  

Cada pieza del equipo que está instalado en el avión y que se contiene en la MMEL, se debe enumerar en la página apropiada de la MEL del operador dentro del sistema asociado de ATA.  Cada título del ítem en la MEL del operador será incorporado generalmente exactamente a como lo establece la MMEL.  Las excepciones incluyen lo siguiente:

i. Cuando la MMEL utiliza un término genérico para tratar el equipo que sirve una función similar cuando vario operadores utilizan diferentes nombres para ese equipo; o

ii. Cuando la MMEL lista funciones en lugar de componentes individuales del equipo dentro de esa categoría tal como "equipo de la navegación" o "equipo de comunicaciones." En tales casos, la MEL deben contener una lista de los artículos o de los sistemas individuales del equipo dentro de esa categoría que están instalados realmente en el avión, tal como "transmisores-receptores de las comunicaciones del VHF." Cuando los artículos de este tipo consisten en varios componentes de un sistema, el artículo se puede enumerar como sistema completo, tal como "sistema de navegación del VOR," consistiendo en un receptor de la navegación del VOR y su indicador asociado. El inspector debe asegurarse de que el operador no haya enumerado los artículos inadecuados o los artículos que se enumeran individualmente a otra parte en la MMEL. 

b. Ítems listados en la MMEL pero no instalados en la aeronave del Operador. 

|
El inspector puede seguir varios métodos aceptables de ocuparse de un ítem de un  equipo  que es listado en la MMEL pero no instalado en el avión del operador.  Un método es omitir simplemente el artículo de la MEL en conjunto, volviendo a numerar los ítems individuales dentro de una categoría de ATA como sea necesario para proporcionar continuidad apropiada. (Es de notar que los números de los ítems individuales en una página no son necesariamente números de código ATA, pero son números simplemente secuénciales de ítems dentro de una categoría de ATA.) Otro método es listar el artículo según la MMEL, y mostrar el número instalado como cero. En este caso, el "número requerido para el envío" también sería cero, y la observación "no instalada" se puede escrita bajo "observaciones y excepciones”; la categoría de reparación debe ser omitido.  

c. Algunos operadores incluyen en la lista ítems relativos a conveniencia de pasajeros. Estos son relacionados con el confort o entretenimiento tales pero no limitados a: equipo del “galley”, equipo de cine, teléfonos a bordo, ceniceros, equipo de sonido y lámparas de lecturas.  Implica al operador y a los inspectores el desarrollar procedimientos para asegurar que aquellos ítems de conveniencia inoperativos no sean usados.  Los ítems de conveniencia de pasajeros no tienen un intervalo fijado de tiempo establecido.  Ítems que estén en la MMEL no pueden ser incluidos como ítems de conveniencia de pasajeros.  Procedimientos de Mantenimiento y Operacional pueden ser requeridos y deben ser desarrollados por el operador. 

(6) Asegúrese que la información en la columna "Número Instalado" de la Lista de Equipo Mínimo representa el número de artículos de equipo instalado en el avión realmente.   Las MEL contendrán normalmente el número real de los artículos del equipo particular instalados en el avión. Este número puede ser mayor o menos que el número demostrado en la MMEL. La MMEL demuestra el número de los artículos instalados como el número de esos artículos instalados normalmente en un tipo de avión particular. El avión individual operado por un operador puede tener diferente número de artículos. La MMEL muestra con frecuencia un guion en la columna “Numero instalado”. Este guion indica que las cantidades son variables de estos artículos están instaladas generalmente en el avión. Si el operador tiene una MEL para un solo avión o aviones idénticos, el número real de estos artículos en el avión particular se debe enumerar en las MEL. Si el operador tiene una MEL para múltiples aviones, y el equipo no está instalado en todo el avión o hay una cantidad variable entre avión,  la  MEL del operador no se referirán a un avión  en específicos;  la columna instalada "Número Instalado" puede contener un guion,  quedando detallada el equipo por aeronave en la columna de “Comentarios o Excepciones”. 

(7) Numero de Ítems Requeridos para despacho.  Normalmente el número de ítems requeridos para despacho es determinado por el Estado de Diseño que aprueba la MMEL.  La MEL del operador debe reflejar exactamente lo mismo que el MMEL.  Únicamente puede ser modificado en la MEL cuando: 

a. El Ítem no esté instalado en la aeronave, en este caso se escribe cero como número requerido para despacho.    

b. Cuando el ítem de la MMEL es un número variable requerido para despacho

NOTA: En este caso, el inspector que evalúa el documento debe comprobar que el operador ha hecho una determinación en cuanto al número requerido para el despacho. Puede haber varios factores que establecen este número. En algunos casos, es determinado por una referencia a los requisitos específicos enumerados en la columna de “comentarios o de excepciones" de la MMEL. Un ejemplo sería luces de la cabina. En este caso, la MMEL puede mostrar que un número variable instalado mientras que la columna de las "comentarios o de las excepciones" pudo indicar 50 por ciento de esos artículos sea operable. El número requerido para el envío por lo tanto sería 50 por ciento del número de las luces determinadas para ser instalado realmente en el avión individual. Otro caso donde la MMEL puede mostrar que un número variable requerido para el envío es cuando la columna de las "comentarios o de las excepciones" de la MMEL contiene la declaración, "según los requisitos de la regulación." En este caso, el número es la mínima cantidad de estos ítems que deben estar instalados para la operación bajo la regulación en la cual el operador conduce sus operaciones.   La MEL del operador debe establecer claramente el requisito real para su operación cuando la MMEL estipula "según los requisitos de la regulación.” si la regulación establece que la aeronave debe contar con dos unidades para realizar el vuelo en las condiciones específicas, el número requerido es dos, en algunos ítems la MMEL establece que cualquier número en exceso al requerimiento de la regulación puede ser diferido. No es aceptable que la MEL refiera simplemente a la regulación.  

(8) Asegúrese que la columna "Comentarios o Excepciones" incluye lo siguiente: 

a. Todas las restricciones y las provisiones especiales de la Lista de Equipo Mínimo Maestra.

b. Todos los procedimientos de mantenimiento requerido (identificado por una “M” y todos los procedimientos de operaciones (identificado por una "O") Los procedimientos de operaciones “O" y de mantenimiento "M" debe contener descripciones de los pasos individuales necesarios para lograr cada proceso. Por ejemplo, si la MMEL contiene un símbolo de "M" con una disposición que una válvula debe ser cerrada, el operador debe incluir los procedimientos apropiados para cerrar la válvula como parte del manual o de la MEL del operador. El inspector que realiza la revisión del documento debe asegurarse de que los procedimientos incluyen lo siguiente:

i. Como el procedimiento es cumplido.

ii. El orden para cumplir los pasos del procedimiento

iii. Las acciones necesarias para completar el procedimiento.

Por ejemplo, si la MMEL contiene un símbolo de "M" con una disposición que una válvula debe ser cerrada, el operador debe incluir pasos detallados y las acciones para cerrar y probar la válvula e instalar el placard.  Los procedimientos escritos reales se pueden contener dentro de la sección de los "comentarios o excepciones" de la MEL, en documentos separados, o unido como apéndice. Los inspectores deben consultar las guías para los procedimientos de "O" y de "M" de la MMEL al evaluar estos procedimientos. La sección sobre las guías para los procedimientos de "O" y de "M" no es mandatorios que estén contenidas dentro de las MEL del operador. Si los procedimientos de "O" y de "M" no son desarrollados dentro de la MEL, la MEL deben incluir una referencia a la localización de los procedimientos. 

Nota: se recomienda que los procedimientos “O” y “M” estén contenidos en la MEL.

"Procedimientos de operaciones “O".   El símbolo “(O)” indica un requisito para un procedimiento específico de operaciones  el cual deba ser cumplido en la planeación  y/o en la operación con el ítem  mencionado inoperativo. Normalmente, estos procedimientos son cumplidos por la tripulación de vuelo; sin embargo, otro personal puede ser calificado y ser autorizado para realizar ciertas funciones. La realización satisfactoria de todos los procedimientos, sin importar quién lo realiza, es la responsabilidad del operador. Los procedimientos apropiados se requieren para ser publicados como parte del manual o de la MEL del operador.

"Procedimientos de mantenimiento “M".   El símbolo "(M)” indica un requisito para un procedimiento de mantenimiento específico, que se debe cumplir antes de la operación con el ítem mencionado inoperativo. Estos procedimientos son realizados normalmente por el personal del mantenimiento; sin embargo, el otro personal puede ser calificado y ser autorizado realizar ciertas funciones. El personal del mantenimiento debe realizar los procedimientos que requieren conocimiento o habilidad especializado, o requiriendo el uso de herramientas o del equipo de prueba. La realización satisfactoria de todos los procedimientos de mantenimiento, sin importar quién lo realiza, es la responsabilidad del operador. Los procedimientos apropiados se requieren para ser publicados como parte del manual o de la MEL del operador.

c.  Una referencia específica a cualquier documento que contiene procedimientos de mantenimiento. 

(9) Tiempo de reparación de los ítems que están inoperativos. 

a. La MEL permite la operación de una aeronave con ciertos ítems inoperativos por un limitado periodo de tiempo hasta que la reparación pueda ser cumplida.  El operador es responsable de establecer un programa controlado y efectivo de reparación. 

b. Intervalo de reparación. El operador debe realizar la reparación dentro del periodo de tiempo especificado en el MEL.  Aunque el MEL permite múltiples días de operación con ciertos ítems inoperativos, el operador debe repararlo tan pronto como sea posible.  Cada ítem de equipo listado en el MEL del operador, a excepción de artículos de conveniencia del pasajero, debe incluir la categoría designada de reparación para ese ítem según lo establecido en la MMEL. Estas designación de categorías como "A," "B," "C," o "D," indican el tiempo máximo que un ítem puede seguir estando inoperativo antes de que sea reparado. Las categorías de reparación reales que corresponden a estas letras se proporcionan en la sección de las "notas y definiciones" de la MMEL. El operador puede elegir adoptar una categoría más restrictiva de reparación que las establecidas en la MMEL, pero puede no minimizar el requisito. Los componentes o los subsistemas de ítems categorizados en la MMEL, tal como ítems de comunicación o equipo de la navegación que no se enumeran individualmente en el MMEL, deben conservar la categoría de la reparación establecida en la MMEL cuando son mencionados como ítems separados en la MEL.

(10). Documentos Asociados.   El inspector debe evaluar la documentación de soporte sometida por el operador para asegurarse de que es completa y apropiada. 

a. Manual del Operador. Los inspectores deben evaluar el manual del operador para asegurarse de que contiene las instrucciones adecuadas para el personal del operador que conducen las operaciones de la MEL. Generalmente, si el operador no tiene actualmente un programa para la MEL, las porciones aplicables en su manual y el otro material guía deben ser sometidas cuando se presenta la MEL para la revisión inicial. Al evaluar el manual del operador, los inspectores deben asegurar que los procedimientos para documentar el equipo inoperante (en la bitácora del avión) y cualquier procedimiento de mantenimiento requerido sea claro. Como mínimo, las siguientes provisiones deben ser desarrolladas: 

i. Una identificación del ítem o artículo implicado;

ii. Una descripción de la naturaleza del malfuncionamiento 

iii. Una identificación de la persona que hace la entrada. 

iv. El número MEL del ítem para el equipo implicado. 

b. Procedimiento de Notificación a la Tripulación. El operador debe establecer los procedimientos para avisar al piloto al mando (PIC) de ítems inoperativos y los procedimientos requeridos tales como la colocación de placard, los procedimientos de operación alterna, y las instrucciones para el aislamiento de malfuncionamientos. El PIC y el operador ambos son responsables de asegurarse de que los vuelos no sean: ni despachados, ni liberados a servicios hasta que todos los requisitos de los procedimientos de operaciones "O" y de mantenimiento “M” hayan sido cumplidos.

c. Procedimiento de restricciones de Vuelo.  El operador debe establecer procedimientos para asegurarse que sea notificado el despachador o cualquier  otro personal operacional de control, así como la tripulación de vuelo, de cualquier restricción del vuelo requerida cuando se opere con un ítem del equipo inoperativos. Estas restricciones pueden implicar altitudes máximas, las limitaciones para el uso de las instalaciones de tierra, las limitaciones de peso, o un número de otros factores.

d. Programa de Entrenamiento. Los inspectores deben asegurar que el programa de entrenamiento del personal de vuelo y tierra contiene las instrucciones adecuadas relativas al uso de la MEL. 

e.  Programa de Manejo administrativo de la MEL. El inspector de operaciones debe coordinar muy de cerca con el inspector de mantenimiento y el operador en el programa de manejo administrativo de la MEL. Los operadores deben desarrollar un programa administrativo de la MEL como un medio completo de control de las reparaciones de los ítems listados en la MEL aprobado. Los operadores deben incluir una descripción del programa en su manual del mantenimiento, manual del control del mantenimiento, u otros documentos. El programa administrativo de la MEL debe incluir el siguiente:

i. Un método para seguir la fecha y tiempo de diferido y reparación 

ii. Los procedimientos para controlar extensiones (si aplica)  

iii. Un plan para coordinar las partes, el mantenimiento, el personal, y el avión en un momento específico y el lugar para la reparación 

iv. Una revisión de los ítems diferidos debido a la indisponibilidad de las partes 

v. Los deberes específicos y las responsabilidades de los encargados de la administración (control) del programa MEL, listado por cargo del trabajo.
D. APROBACION DEL MEL.

Después de que el inspector de operaciones: verifique que la MEL cumple con todos los requisitos aplicables, el inspector de operaciones: 

a)   En el caso de aprobación inicial, firmará la nota o carta de aprobación que debería contener el texto a como se presenta en el Formato 1.030-3 y la lista de páginas efectivas de la MEL indicando  la aprobación. 
b) En el caso de revisión al MEL, el inspector solo deberá firmar la lista de páginas efectivas con la fecha, numero de revisión, nombre de la persona responsable.  

Si no se había autorizado al operador previamente a funcionar bajo MEL, el inspector de mantenimiento debe agregar la autorización de la lista del equipo mínima bajo sección D de las especificaciones de operación  que ampara el COA.

E.  PROCEDIMIENTO DE REVISION A LA MEL. 

(1) Revisiones a una MEL.   El operador o la DGAC pueden proponer revisiones al MEL de un operador. Las revisiones iniciadas por el operador pueden ser iguales o más restrictivas que la lista maestra de equipo mínimo (MMEL). No es necesario que un operador someta una MEL entero al solicitar la aprobación de una revisión. La sumisión mínima consistiría en solamente las páginas afectadas; la aprobación del Inspector de Operaciones (POI) puede consistir en solamente ítems específicos. Estos ítems son aprobados dentro de un proceso controlado, y el operador elaborará el documento final de la MEL. Si la revisión da lugar en una página individuales a ser agregada o eliminada, una revisión del contenido de la página es requerida.  La emisión de una directiva de aeronavegabilidad (AD) no será la base para el cambio a la MEL de un operador. 

(2) Revisión de la MEL iniciada por un operador. Una revisión a la MEL iniciada por el operador cabrá normalmente en una de las tres categorías siguientes: 

a. Ítem que no varían con respectos a la MMEL. Los operadores pueden proponer cambios en el MEL   los cuales son iguales, o más restrictivos que, a la MMEL. Estas revisiones son aprobadas por el POI usando los mismos procedimientos, a aquellos como son requeridos para una aprobación original de las MEL. 

b. Ítem requerido por un cambio de la MMEL.   Los operadores pueden solicitar cambios a un MEL que es menos restrictivos que la MMEL. Sin embargo, los MEL no pueden ser revisados hasta que la MMEL haya sido revisado para permitir el cambio propuesto de la   MEL. El caso más común de una petición de revisión de este tipo ocurre cuando un operador instala un   equipo adicional en un avión y las provisiones para ese equipo no son incluidas en la MMEL actual. 

c. Modificaciones Mayores al Avión.  Las modificaciones mayores al avión, tales como un certificado tipo suplementario (STC), una alteración mayor o una enmienda al certificado tipo (TC), pueden invalidar el MEL para ese avión.  Los operadores deben revisar los MEL para determinar el impacto de cualquier modificación prevista y deben notificar inmediatamente al POI de estas modificaciones y del impacto en los MEL.  
(3) Revisiones al MEL iniciadas por la DGAC.

Cuando el DGAC del Estado de Diseño revisa un MMEL, los operadores, los fabricantes, y la autoridad DGAC reciben la notificación por medios impresos o electrónicos.

a. Revisión No mandatoria.   Las revisiones de MMEL que proporcionan solamente la liberaciones adicionales, son reflejadas por un sufijo en letra minúscula a continuación del número de la revisión del MMEL; por ejemplo, la revisión No. 8 de MMEL se convirtió en la revisión No. 8a de No mandatoria. Cualquier cambio de la MMEL que sea menos restrictivo que la MEL del operador puede ser ignorado por el operador. Un ejemplo de una revisión no mandataria es cuando la MMEL ha sido revisado para prever el equipo opcional no instalado normalmente en todo el avión de un tipo particular, tal como luces de insignia (logo lights). Los operadores que operan aviones con luces logo lights pueden elegir revisar MELs, mientras que los operadores que sus aeronaves no cuentan con  luces logo lights no requieren realizar la revisión.
b. Un cambio global es otro tipo de revisión no mandataria. Un cambio global se aplica generalmente a los ítems de equipos que se requieren ser instalados por un nuevo requisito regulador, tal como un registrador de voz de cabina (CVR), o un sistema para evitar colisión y alerta de tráfico (TCAS). Los ítems afectados por decisión política de la DGAC son también cambios globales. El cambio global no substituye el proceso normal de la revisión de la MMEL. Cuando una revisión estándar a una MMEL se publica, incluirá todos los cambios globales publicados hasta la fecha. Sin embargo, puesto que el proceso para revisar la MMEL puede ser muy largo, y las MEL del operador se deben basar en la MMEL, un cambio global permitirá que un operador revise su MEL antes del cambio en la MMEL. El POI tiene la autoridad para aprobar la revisión de la MEL del operador sobre la base que el cambio global es una adición aprobada a la MMEL existente. La disponibilidad de cambios globales será transmitida a las oficinas de DGAC vía correo regular o por medios electrónicos.

c. Revisiones Mandatorias. Los cambios mandatorios, que son más restrictivos y pueden remover ítems de la actual lista de la MMEL, son reflejados por el cambio del número consecutivo de la revisión de la MMEL. Por ejemplo, la revisión obligatoria siguiente que sigue a las revisiones no mandatorias 6a, 6b, o 6c sería la revisión 7. Cualquier cambio de la MMEL que sea más restrictivo que las MEL del operador debería ser puesto en ejecución por el operador cuanto antes. 
F. MODIFICACIONES DENTRO DE UNA FLOTA. 

Si un operador ha obtenido  la aprobación para utilizar las MEL para una flota, y el operador instala un nuevo equipo en unos o más avión, el operador puede continuar funcionando ese avión bajo las provisiones de MEL actualmente aprobados. El operador puede no diferir la reparación del nuevo equipo hasta que una revisión apropiada a MEL se ha aprobado.

G. CONFLICTO CON DIRECTIVAS DE AERONAVEGABILIDAD (AD). 

Una directiva de Aeronavegabilidad podría aplicar a un ítem de un equipo que  pueda estar inoperativo bajo MEL.  En este caso, el ítem no se puede diferir simplemente bajo MEL.   En todos los casos, cuando se ha publicado una AD, el operador debe cumplir completamente con los términos de la AD o los medios alternos de cumplimiento aprobados por DGAC de conformidad con la AD. La DGAC  debe aprobar cualquier método alternativo de cumplimiento con la AD a como lo establece la AD. En algunos casos, las provisiones de la AD pueden permitir la operación del avión a condición de que ciertos ítems del equipo instalado se utilicen o estén operables. En esos casos, los ítems afectados deben estar operativos aunque se pueda diferir su reparación con la MEL.  

H. Interrelaciones de componentes inoperativos. 

Cuando la MEL autoriza un componente de un sistema estar inoperativo, sólo ese componente puede ser afectado. Cuando un sistema se autoriza a estar inoperativo, los componentes individuales de ese sistema pueden también estar inoperativos. Cualquier sistema de aviso o de precaución asociado a ese sistema debe estar operativo a menos que sea exceptuado específicamente en la MEL. El operador debe considerar la correlación de componentes inoperativos. Esta consideración debe incluir lo siguiente:

1. La interrelación de una sola pieza del equipo en otro 

2. La carga de trabajo 

3. La operación de la aeronave

4. Las restricciones del vuelo

Capítulo 2. 
Lista de Desviación de la Configuración. (CDL)

1. General.

Esta sección contiene información para los inspectores de operaciones y de Aeronavegabilidad referentes a los procesos y de la aprobación de la listas de desviación de la configuración (CDL). El avión de transporte puede ser aprobado para operar con piezas de estructura secundarias faltantes de avión y del motor. La aprobación para funcionar con estas piezas faltantes será autorizada por el Estado del Diseño del avión. La evaluación y la aprobación de un CDL son funciones del Estado del Diseño del Avión.

2. Desarrollo y Aprobación de un CDL.

Un fabricante de avión desarrolla un CDL propuesto para un tipo de avión específico. Los especialistas de la ingeniería someten el CDL propuesto a la oficina responsable de DGAC del Estado de Diseño para la aprobación.

Para los aviones certificados en los Estados Unidos, el CDL, una vez que estén aprobados, se incorporan en la sección de las limitaciones del manual del vuelo del avión (AFM) como apéndice. Para los fabricantes fuera de los ESTADOS UNIDOS, el CDL puede ser un documento y una parte del manual de reparaciones de la estructura, o un documento independiente de otro fabricante. Algunos operadores pueden elegir unir una copia del CDL a sus MEL para la referencia fácil y disponible para los tripulantes de vuelo.

3. Uso del CDL.

Los operadores deben seguir las limitaciones del CDL al operar con una desviación de la configuración. Requieren a los operadores observar lo siguiente: 

a). Las limitaciones en el CDL opera con ciertos equipo faltante (excepto según se detalla en el apéndice al manual aprobado de vuelo)

b). Las operaciones, las restricciones, o las limitaciones del vuelo que se asocian a cada pieza faltante de la estructura o motor.  

c) Cualquier placard(s) requerido por el CDL que describe las limitaciones asociadas, que se deben poner en la cabina en  un lugar  visible para el  piloto  al mando (PIC) y el resto de la tripulación de vuelo.  

4. Control Operacional. 

El inspector de operaciones (POI) debe asegurarse de que el operador haya desarrollado los procedimientos apropiados para el piloto al mando (PIC), así como los procedimientos para notificar el despacho del avión con piezas faltantes de acuerdo con el  CDL realizando  notaciones  apropiada en el libro del avión u otros medios aceptables.
Formato 1.030 – 1
	SOLICITUD DE APROBACIÓN DE LISTA DE EQUIPO MÍNIMO (MEL)

	Nombre y apellidos del responsable de Operaciones



	Cargo en la compañía



	Nombre y apellidos del responsable de Mantenimiento



	Cargo en la compañía



	En nombre de la compañía …………………………………………………….se solicita por parte de la DGAC la aprobación de la Lista de Equipo Mínimo (MEL) cuyos datos se exponen a continuación, por cumplir con los requisitos expuestos en RAC OPS 1.030 

	Datos de la MEL 

	Flota



	Número de la Revisión cuya aprobación se solicita



	Fecha de la revisión



	Se contempla la operación BRNAV

         SÍ □             NO □

(Márquese lo que proceda)


	Indicar las hojas de la MEL donde este referenciado, indicando los ítems correspondientes.



	Se contempla la operación PRNAV

         SÍ □             NO □

(Márquese lo que proceda)


	Indicar las hojas de la MEL donde este referenciado, indicando los ítems correspondientes.

	Se contempla la operación MNPS

         SÍ □             NO □

(Márquese lo que proceda)


	Indicar las hojas de la MEL donde este referenciado, indicando los ítems correspondientes.



	Se contempla la operación RNP-10

         SÍ □             NO □

(Márquese lo que proceda)


	Indicar las hojas de la MEL donde este referenciado, indicando los ítems correspondientes.



	Se contempla la operación RVSM

         SÍ □             NO □

(Márquese lo que proceda)


	Indicar las hojas de la MEL donde este referenciado, indicando los ítems correspondientes.



	Observaciones:



	Listado de todos los ítems en que la solución propuesta se aparta del texto de la MMEL, se ha de tomar una opción o que en la MMEL se dejan en base a normativa aplicable (en caso necesario adjuntar las hojas necesarias)


	Solución propuesta
	Documentación en que se basa. / Elección tomada

	Autoridad de aprobación de la MMEL de referencia
	

	Revisión de la MMEL de referencia


	

	Fecha de aprobación de la revisión de la MMEL de referencia
	

	Datos de la persona de contacto / comunicación de la aprobación

	Nombre y apellidos 


	

	Teléfono


	Fax



	E-Mail


	

	Dirección 


	

	Ciudad


	Provincia



	Código postal


	

	Lugar /Fecha:

EL RESPONSABLE DE OPERACIONES

[Nombre y Apellidos]

	Lugar / Fecha:

EL RESPONSABLE DE MANTENIMIENTO

[Nombre y Apellidos]



Formato 1.030-2 

EJEMPLO DE CARTA RECHAZANDO EL MEL PROPUESTO A REVISIÓN 

Fecha 

Nombre

Director de Operaciones

Aires Internacional S.A.

Dirección

Estimado Sr. (nombre)

La presente es para informarle que la Lista de Equipo Mínimo (MEL) sometido para su aprobación en fecha……….. está siendo retornado a su oficina.  Al comparar la MEL de Aires Internacional S.A., contra la Lista de Equipo Mínimo Maestra (MMEL) vigente se encontró que la MEL de Aire Internacional es menos restrictivo que la MMEL.   

Específicamente los puntos que no cumple con los procedimientos aceptables son:  

(o se puede listar en una hoja adjunta a la presente) 


Página 24 – 1, Item 3.

DC Loadmeter


Página 28 – 1, item1

Boost Pumps


Página 30 – 3, ítem13 
           Pitot Heater

También, Aires Internacional S.A., no incluye la Lista de Paginas Efectiva la cual es requerida en este documento.

Cualquier duda al respecto favor contactarnos.

Atentamente 

Nombre 

Inspector de Operaciones. 

Nombre

Inspector de Aeronavegabilidad.

Formato 1.030 – 3

APROBACIÓN LISTA DE EQUIPO MÍNIMO (MEL/CDL)

Una vez evaluada su solicitud, la DGAC ha acordado aprobar la siguiente Lista de Equipo Mínimo: 

	Compañía: / Operator
	[Nombre de la compañía]

	Flota: / Fleet
	[Modelo y matrículas de los aviones] 

	Revisión y fecha MEL:/ MEL Revisión & date
	Completar 

	Revisión y fecha MMEL:/ MMEL Revisión & date
	Completar 


Esta aprobación deberá ir a bordo junto a la MEL aprobada. 
Se señala que [Compañía] deberá presentar propuesta de modificación de la citada MEL para su aprobación, si procede, en un plazo no superior a noventa días desde la fecha de recepción, en su caso, de las sucesivas revisiones de la MMEL en la que está basada. 
Esta aprobación se emite una vez estudiada la propuesta de la MEL presentada por [Compañía] con en base a la información suministrada por [Compañía], en cuanto al equipamiento de las aeronaves, y tipo de operaciones, perdiendo su validez si éstos varían. Es responsabilidad de [Compañía] la operación en todo momento con una MEL válida para la aeronave operada. 
En.............................a ............................. de 2.......................

Por la DGAC

Inspector de Operaciones                                                 Inspector de Aeronavegabilidad

Nombre y firma                                                                 Nombre y firma

                                                                                        Inspector de Aviónica

                                                                                        Nombre/firma
	GUIA INSP 1.030
  EVALUACION Y APROBACION DE LISTA DE EQUIPO MINIMO (MEL) Y LISTA DE DESVIACION DE LA CONFIGURACION (CDL)

	 

	SECCION A. Información General de la Inspección:

	[image: image1.png]DIRECCION GENERAL DE

AVIACION CIVIL

COSTA RICA



1. Tipo de inspección:         Certificación              Vigilancia               Seguimiento

	2. Fecha de inicio


	3. Fecha de finalización:

	4. Operador/Proveedor:

	5. Lugar de inspección:

	6. Nombre del inspector Principal:                                                                                                       Iniciales:

	7. Nombre del inspector Soporte:                                                                                                        Iniciales:

	8. Nombre del inspector (OJT):                                                                                                           Iniciales:

	9. Nombre del inspector de Operaciones:                                                                                           Iniciales: 

	IMPORTANTE

1- Refiérase a la Sección Generales del MIA OPS 1 para las instrucciones de llenado de esta lista de chequeo.
2- Lea cuidadosamente las siguientes definiciones para el correcto marcado de las casillas de esta lista de chequeo.
SI:   Satisfactorio (Deberá ser marcado cuando se encuentre de acuerdo con la normativa aplicable a la operación)
NO: No Satisfactorio (Deberá ser marcado cuando NO se encuentre de acuerdo con la normativa aplicable y se debe        generar un hallazgo de esta)
N/A: No aplica (Deberá ser marcado cuando el ítem verificado no le aplica regulatoriamente, ejem que este no es        desarrollado por el Auditado)
N/R: No es revisado en esta auditoría. (El inspector realizara una Auditoria de seguimiento completar la totalidad de los         ítems de esta guía)

3- Se debe marcar las casillas con las iniciales del nombre del inspector que verifica el ítem.



	SECCION B. Lista de Checheo:

	
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	
	1. La MEL sometido esta conforme a la marca y modelo del avión(es).
	
	
	
	
	

	
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	
	2. Documentos aportados por el operador:

          a. MEL o revisión de MEL.
	
	
	
	
	

	
	          b. MMEL conforme a su última revisión (Verificar con las publicaciones del Estado emisor).
	
	
	
	
	

	
	          c. Procedimientos  O y M.
	
	
	
	
	

	
	          d. Procedimientos para administración de la MEL o referencia específica, persona responsable por dicha administración.
	
	
	
	
	

	
	          e. Procedimientos para el control de ítems diferidos conforme a la MEL.
	
	
	
	
	

	
	3. El contenido del MEL es el requerido.

          a. Página de cubierta aparecen las matrículas de los aviones a las que aplica la MEL. 
	
	
	
	
	

	
	          b. Tabla de contenidos.
	
	
	
	
	

	
	          c. Lista de revisiones y páginas efectivas
	
	
	
	
	

	
	          d. Página de partes relevantes del cambio.
	
	
	
	
	

	
	          e. Preámbulo y definiciones. 
	
	
	
	
	

	
	          f. Evaluación de Formato estándar

   - Numeración ATA de las páginas de la MEL.
	
	
	
	
	

	
	             -  Numeración ATA de los artículos de la MEL.
	
	
	
	
	

	
	             - Categoría de los intervalos para diferir conforme a la MMEL.
	
	
	
	
	

	
	             - Número de artículos instalados según la configuración del avión.
	
	
	
	
	

	
	             - Número de artículos requerido para el despacho (la MEL no                    puede ser menos restrictivo que la MMEL).
	
	
	
	
	

	
	              - Artículos y cantidad requeridos conforme a los MRAC cuando así lo requiere la MMEL.
	
	
	
	
	

	
	              - Procedimientos operacionales (O) y de mantenimiento (M) según es requerido por la MMEL
	
	
	
	
	

	
	             -Comentarios y Excepciones (¿es el texto de la columna, al menos tan restrictivo como el de la MMEL?
	
	
	
	
	

	
	    - Para todos aquellos ítems necesarios para la realización de  

operaciones especiales (BRNAV, PRNAV, MNPS, RVSM, RNP, etc.) ¿se recogen en la MEL que dichos ítems ha de estar operativos?
	
	
	
	
	

	
	4. Procedimientos asociados en los Manuales del Operador
	
	
	
	
	

	
	 a. Establece el operador una persona claramente identificada con la     autoridad, responsable de establecer y modificar las políticas y procedimientos de la MEL. 

                        a.1Se establecen procedimientos de distribución de la                                  MEL
	
	
	
	
	

	
	            b. Proveen los procedimientos métodos de notificación a la tripulación y el uso de rotulación/ubicación para los ítems diferidos
	
	
	
	
	

	
	            c. Asegura el operador que el Despacho, Control de mantenimiento poseen una MEL Aprobada y actualizada
	
	
	
	
	

	
	Temas para revisar/evaluar. 

            
	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	
	             d. Establece el operador una cantidad máxima de diferidos,  

procedimientos (número de ítems, sistemas) para evitar carga de trabajo a la tripulación
	
	
	
	
	

	
	            e. Provee el operador autoridad total al piloto al mando (capitán) para tomar una decisión final de efectuar la operación con ítems diferidos.
	
	
	
	
	

	
	             f. Establecen los procedimientos del operador que solamente con aprobación de la DGAC se pueden variar intervalos en las categorías para diferir.
	
	
	
	
	

	
	             g. Establece el operador procedimientos para control de revisiones de la MEL por modificaciones al avión.
	
	
	
	
	

	
	             h. Establece el operador procedimientos para el seguimiento y control de ítems diferidos, reporte en bitácora y Conformidad (Visto Bueno) de mantenimiento. 
	
	
	
	
	

	
	              i. Establece el operador un programa de entrenamiento para el personal involucrado con el manejo de la MEL.
	
	
	
	
	

	
	              j. Tiene establecido el operador un sistema de auditoria para verificación de cumplimiento a lo establecido en sus procedimientos con respecto a la MEL.
	
	
	
	
	

	SECCION C. Observaciones:

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	NOTA: Agregue páginas adicionales de ser necesario.

	SECCION D. Resumen de Inspección

	Se encontraron discrepancias:
	SI
	NO
	# Discrepancias encontradas
	# Oficio

	Equipo Auditor
	Nombre del Inspector
	Firma
	Fecha (dd/mm/aa)
	 Sello de la Unidad
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