MANUAL DEL INSPECTOR DE AERONAVEGABILIDAD (MIA)                   
PARTE RAC OPS 1 

SECCION 5: GUIAS OPS 1.605


GUIA OPS 1.605

EVALUACION DE LOS PROCEDIMIENTOS PARA EL PESAJE DE AERONAVES 

1. OBJETIVO.  

Proveer una guía para la evaluación de los procedimientos desarrollados por el operador para el control del peso y balance de sus aeronaves. 

2. GENERAL 

El operador operando bajo la Regulación RAC OPS 1, determinará el peso y balance de cualquier avión mediante el pesaje real antes de la entrada inicial en servicio y posteriormente, a intervalos de  36 meses calendario si se emplean pesos individuales para cada avión, y de 5 años si se emplean pesos para cada flota. 

Los procedimientos de control de peso y balance aprobados son los únicos medios para autorizar a un operador/aplicante el uso de pesos diferentes a los conocidos para tripulación, pasajeros, equipaje o carga. 

El programa de control de peso y balance, incluyendo programas y cartas de cargado, son aprobados en las especificaciones de operación por el Inspector Principal de Mantenimiento o personal designado por la AAC. Este programa tiene que ser incluido en las políticas y el manual de procedimientos del operador/aplicante. 

El operador/aplicante puede desarrollar y someter para aprobación cualquier método o procedimiento por los que pueda mostrar que un avión: 

· Está apropiadamente cargado según la configuración aprobada (programas o cartas de cargado). 

· Se pesará periódicamente y sus datos se reevaluarán. 

· Tendrán sus datos recalculados, si cambios lo hacen necesario. 

Los procedimientos de control de peso y balance del operador/aplicante pueden ser un documento independientemente controlado que incluye todas las instrucciones y procedimientos para el control de peso y balance tanto operacional como de mantenimiento o puede estar incluido en el Manual de Operaciones (los temas operacionales) y en el Manual de Control de Mantenimiento (lo relativo al pesaje de aeronaves). 
Las balanzas usadas para pesar pasajeros, avión, carga y equipaje tienen que estar calibradas y ser rastreables a una norma nacional. La calibración tiene que realizarse de acuerdo con la autoridad civil para pesos y medidas que tenga jurisdicción sobre el área en la que las balanzas se usan. La frecuencia de comprobación depende del uso y manejo. 

3. PESO ESTABLECIDO Y LÍMITES DE CENTRO DE GRAVEDAD (CG) 

Durante la certificación de tipo, el fabricante del avión tiene que hacer una prueba en vuelo del  peso y balance bajo todas las condiciones y establecer límites de centro de gravedad. Estos límites son aprobados por la autoridad responsable del diseño o certificado  tipo.

Si un operador/aplicante propone un programa de peso y balance inusual o complejo, o un programa substancialmente diferente al del Manual de Vuelo Aprobado del Avión o Manual de Operación del Piloto, es recomendable solicitar asistencia de personal con conocimiento en el tema. 

4. PESOS DEL AVION 

La aeronave debe ser operada dentro de límites definidos de peso y balance. Es un requerimiento legal que el peso y balance ha de ser establecido con certeza de manera periódica (cada tres años) mediante efectivo pesaje a nivelación de la aeronave.

El pesaje debe ser llevado a cabo por el fabricante o por una organización de mantenimiento aprobada por la AAC a estos efectos.  

No se deben de exceder los pesos autorizados y limitaciones de balance durante toda operación de tierra y de vuelo. 

El pesaje ha de llevarse a cabo en un hangar con puertas cerradas para prevenir lecturas erróneas resultantes del factor viento.  Calentadores y abanicos también han de ser apagados durante el momento de pesaje de la aeronave.  

La aeronave puede ser pesada en cualquier configuración apropiada de todo pasajero, todo cargo, o combinación, siempre y cuando la configuración sea completa.

Uso de Pesos de Flota. 

Generalmente se considera que una flota es de tres o más aviones del mismo modelo y configuración. Esto permite determinar promedios realistas. 

Un avión que opera bajo pesos de flota tiene que pesarse de acuerdo con las instrucciones del operador/aplicante. Los pesos de operación y posición del centro de gravedad tienen que estar dentro de los límites establecidos. El uso de pesos de flota es autorizado en las especificaciones de operación. (Ver Apéndice 1 de RAC OPS 1.605)

Si “n” es el número de aviones en la flota que utiliza valores de flota, el operador debe pesar como mínimo, en el periodo entre dos evaluaciones del peso de la flota, un cierto número de aviones en cumplimiento con lo establecido en el Apéndice 1 de RAC  OPS 1.605 (a) (3)(i) y aprobado en los procedimientos del manual del operador.
5. PROCEDIMIENTOS RELATIVOS A MANTENIMIENTO.

Los operadores aéreos deben de desarrollar procedimientos para el personal de mantenimiento relativo al control de pesaje de sus aviones. Estos procedimientos pueden formar parte del manual de control de mantenimiento (ver Sección 2 Apéndice 1 al RAC OPS 1.905(a)) o bien si la autoridad lo aprueba puede estar en un  documento separado, donde se establezcan los procedimientos tanto para personal de operaciones, pilotos, despachadores y personal de mantenimiento, en este caso deberá ser evaluado tanto por el inspector de operaciones en cuanto a los procedimientos operacionales y por el inspector de aeronavegabilidad en cuanto a  lo relativo al pesaje del avión. 

El contenido de esta guía aborda únicamente aquellos procedimientos que afectan o son relativos a mantenimiento.  

Contenido del Manual (Mantenimiento) 

El operador somete el manual con los procedimientos relativos al pesaje de sus aeronaves. En general el manual debe contener como mínimo lo siguiente:  

1. Tabla de contenido

2. Lista de Revisiones. 

3. Lista de Paginas Efectivas

Nota: los puntos 1 al 3 arriba mencionados, no requieren ser desarrollados si los procedimientos de control de pesaje de aeronave son desarrollados e incluidos en el MCM del operador. 

4. Preámbulo y procedimientos de distribución.

5. Glosario (Las definiciones de todos los términos significativos usados en el programa, tienen que reflejar su uso intencional y tienen que incluir cualquier sigla o abreviatura única al manual)

6. Instrucción general 
6.1 Peso Vacío del Avión (Empty Weight)/Peso Básico de Operación (Basic Operating Weight BOW)
6.1.1 La identificación de los métodos utilizados para el establecimiento, monitoreo y ajuste del Peso Vacío (Empty Weight) y correspondiente centros de gravedad (CG) de las aeronaves individuales o por flota, en conjunto con los pesajes originales o periódicos de las aeronaves.

6.1.2 La identificación de los requerimientos y procedimientos para el cálculo del Peso Básico Operacional (Operational Empty Weight (OEW)) a partir del Empty Weight, y su correspondiente ubicación de CG Arm denominado Dry Operating Index (DOI).
6.1.3 El operador deberá incluir en su manual de peso y balance o en el manual de carga (cargo loading manual) las gráficas y tablas que indiquen los apropiados rangos límites de peso y CG.
6.1.4 El operador deberá determinar las limitaciones de peso por zona y las limitaciones de peso por compartimiento de acuerdo con, pero no exceder los requerimientos de peso y balance del AFM, el certificado tipo (TC), certificado tipo suplementario (STC), o cualquier otro requerimiento aprobado por la AAC.

7 Responsabilidad

7.1 Se debe establecer claramente quien es el responsable por cumplir el programa de control de pesaje de aeronave.

7.2 Quien es el responsable de la programación de aeronaves.

7.3 Quien es responsable durante la ejecución del pesaje de la aeronave.

7.4 Quien es responsable por la verificación. retención y archivo de los documentos de peso y balance.

8 Pesaje de Avión.

8.1 Procedimientos de pesaje de Avión. 

8.1.1 El operador deberá establecer los requerimientos regulatorios y los procedimientos de cómo y cuándo será pesado el avión de acuerdo con los MRAC´s, y cualquier otra información suministrada y el manual de mantenimiento de la aeronave del operador.

8.1.2 Se deberá establecer la preparación de la aeronave antes de ser pesada, así como un listado/inventario del equipo móvil y su ubicación apropiada. 

8.1.3 Se deben listar todas las medidas de seguridad a seguir en todo momento durante el pesaje del avión. 

8.1.4 Se debe establecer que la configuración del avión sea completa.

8.1.5 Se define el sistema a ser usado para el pesaje del avión ya sea por escala de celdas de carga o plataforma electrónica.   

8.1.6 Se determina los puntos que se usaran para subir el avión (jack points) y donde se colocaran las celdas. 

8.1.7 De existir un método alterno deberá ser incluido en esta sección del manual.

8.1.8 Procedimientos para la toma y revisión de los datos. (como mínimo se deberían de tomar al menos tres mediciones), determinándose cuando una medición se considera inválida.  

8.1.9 Documentos a ser usados para en la toma y registros de los datos.

8.1.10 Personal a cargo de transferir los datos a la persona encargada de su retención y archivo.

8.2 Dispositivos para carga (si aplica)

8.2.1 Control de Peso de ULD (Tipo de Contenedor)
8.2.1.1 Se establecen procedimientos que establezca con qué frecuencia se deben ser pesados y posteriormente repesados después de haber sido reparados.  

8.2.1.2 Procedimientos para el manejo y control de la tara. “tare weight”. 

8.2.1.3 Procedimientos para documentar y retener los pesos de los ULD.

8.2.2 Redes para carga (restraint) si aplica.

8.2.2.1 Tipos de restraint a ser usado

8.2.2.2 Mantenimiento de los restraint

8.2.2.3 Tiempo útil de restraint

8.2.2.4 Reparaciones de restraint

8.2.2.5 Si es necesario restraint adicionales

8.2.2.6 Documentación requerida

9 Listas de verificación (check list)

9.1 Muestra de las listas (check list) para asegurar la configuración del avión antes de ser pesado. En ella se debe de incluir el equipamiento removible que debe estar a bordo del avión al momento del pesaje. En caso de contar con varios aviones puede haber varias listas. 

9.2 La hoja o registro de cada pesaje de aeronave debe contener el registro del tipo y número de serie de cada balanza que se ha usado, peso del avión, fluidos residuales y pesos tara de la balanza (si aplica)

9.3 Formato usado para la recopilación de los datos de pesaje.

9.4 Tanto las listas de chequeo como los formatos que se usen, debe contar con espacio para firma de la persona a cargo de el llenado de los mismos, de la persona a cargo del proceso y un número de control. 

10 Equipos.

10.1 Procedimientos para el control de la calibración de los equipos para realizar el pesaje.

10.2 Define quien es el responsable de verificar la calibración de los equipos.

10.3 Se establecen los periodos para enviar los equipos a calibración.

10.4 Se establecen procedimientos para verificación del estatus o condición de los equipos antes de ser usados. (por ejemplo auto test del mismo  equipo)

10.5 Se establece quien es el responsable de mantener los registros de los equipos. 

10.6 Se establecen el contenido de los registros de calibración y su trazabilidad a un estándar aprobado o aceptado por la DGAC.
11 Análisis de resultados

11.1 Algunos operadores cuentan con un departamento de ingeniería, el cual posterior al pesaje de la aeronave, evalúa los resultados y de ser requerido realizan los cálculos necesarios para nuevos índices o CG.  

11.2 Si el operador no cuenta con un departamento de ingeniería debe explicar cómo realizará esa actividad, quien es la persona a cargo de la misma, y como se registra. 

11.3 Como es trasferida esta información a otras áreas.

12 Ajuste a los pesos

12.1 Aspectos generales

12.1.1 Procedimientos que ayuden a determinar cuando se requieren realizar ajustes a los pesos.

12.1.2 Se establecen valores de tolerancias para determinar si es necesario realizar ajustes al peso.

12.1.3 Datos y/o información requerida para los ajustes de pesos (ejemplo ubicación, diagrama de zona, etc.)

12.2 Configuración, Modificaciones o Alteraciones Mayores al Avión.

12.2.1 Cuando una conversión, modificación o alteración mayor es realizada en el avión que afecta o cambia los requerimientos de peso y balance o sus limitaciones, la DGAC generalmente aprueba un suplemento al peso y balance u otro documento, tal como Forma DGAC 337.  Esta información suplementaria describe la conversión o modificación efectuada  en el avión y es generalmente una parte de un STC o una reparación mayor. 

12.2.2 El operador deberá desarrollar procedimientos para asegurar que toda la información suplementaria desarrollada, emitida o aprobada cuando una conversión, modificación o alteración mayor haya sido realizada al avión sea comunicada a las áreas de operaciones relacionadas o que trabajan con dicha información, por ejemplo  despacho de vuelo. 

12.2.3 Procedimientos para incorporar la información suplementaria descrita arriba, en el Manual de Vuelo del Avión (AFM) y en los registros de peso del avión.

12.3 Los registros deben ser organizados de acuerdo al tipo de avión.

13 Programa de entrenamiento

13.1 Política de entrenamiento a todo el personal involucrado en el cálculo de peso y balance del avión, control de centro de gravedad, y todo el personal involucrado en las labores de mantenimiento involucrado directa o indirectamente en el pesaje de aviones. 

13.2 Quien está a cargo del entrenamiento del personal en cuanto a los procedimientos relativos al pesaje de aeronaves. 

13.3 El entrenamiento Inicial debería contener como mínimo lo siguiente: 

13.3.1 Familiarización con el pesaje de aviones basado en las instrucciones de los fabricantes. (manual de mantenimiento del avión)

13.3.2 Importancia de determinar y aplicar los requerimientos establecidos por el fabricante, STC, TC, en cuanto a los límites establecidos así como las limitaciones de las zonas de carga.

13.3.3 Importancia de un correcto cálculo de peso y balance.

13.3.4 Importancia de la comunicación entre las áreas o departamentos de la organización. 

13.3.5 Procedimiento  para el levantar la aeronave, de acuerdo con el manual de mantenimiento del avión.

13.3.6 Medidas de seguridad durante el levantamiento de aeronaves.

13.3.7 Determinación del CG del avión y sus límites.

13.3.8 Cargado del avión de acuerdo con los límites de CG.

13.3.9 Cálculo de peso y balance de acuerdo con los procedimientos del operador incluyendo el cálculo ya sea en un sistema manual o automático. 

13.4 Entrenamiento Recurrente.

13.4.1 Debe ser impartido a todo el personal que ha recibido entrenamiento inicial o con experiencia demostrable en cálculo y procedimientos de peso y balance. 

13.4.2 El operador debe determinar el tiempo y tipo de entrenamiento recurrente, como sea apropiado para el tipo de operación. (normalmente debería realizarse cada 24 meses)

13.5 Registro de Entrenamiento.

13.5.1 Se debe establecer quien es responsable de mantener los registros de entrenamiento del personal.

13.5.2 En el caso de ser una actividad subcontratada  se debe contar con registro del personal que ha recibido o ha sido entrenada en los procedimientos del operador y que esta autorizado para realizar dicho trabajo.

13.5.3 El operador debe determinar el tiempo apropiado para retención de los registros de entrenamiento, de acuerdo con el tipo de operación, frecuencia de entrenamiento recurrente y programa de entrenamiento aprobado.

13.5.4 Los registros pueden ser mantenido en formato electrónico o en copia impresa. 

13.5.5  Contenido del registro.

13.5.5.1 Tema /nombre del curso

13.5.5.2 Nombre de la persona

13.5.5.3 Fecha del entrenamiento

13.5.5.4 Duración del entrenamiento

13.5.5.5 Método(s) de entrenamiento

13.5.5.6 Nombre del Instructor

13.5.5.7 Certificado de haber completado satisfactoriamente el curso.

13.5.5.8 
Forma de evaluar la asimilación del participante, una vez completado el entrenamiento (por ejemplo nota mínima)

13.5.5.9 Razón por la cual falló el curso.

13.6 Sistema de Calidad.

13.6.1 Análisis y Vigilancia continua: periódicas revisiones al programa de entrenamiento completo son requerido para asegurar su  efectividad. El operador deberá periódicamente revisar los cursos de entrenamiento, como sea apropiado al tipo de operación.   

14 Enlace / Comunicación con otras áreas.

14.1 Mantenimiento – Operaciones.

14.1.1 Se debe establecer claramente los canales de comunicación entre mantenimiento y operaciones, que aseguren la recepción de la información y la implementación o actualización de esta en los documentos o formas utilizados por la empresa. 

14.1.2 Quien es responsable de comunicar la información de cambios en el peso y balance del avión a los otros departamentos o áreas de la organización de la empresa. 

14.1.3 Se debe prever en caso de ausencia de la persona encargada de esta comunicación quien la sustituye.

14.2 Mantenimiento – Mantenimiento.

14.2.1 Los procedimientos deben establecer claramente los responsables de llevar a cabo el proceso de pesaje de una aeronave, así como el tipo de documentación o información que deben de cruzar entre ellos. 
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	SECCION A. Información General de la Inspección:
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1. Tipo de inspección:         Certificación              Vigilancia               Seguimiento

	2. Fecha de inicio

	3. Fecha de finalización:

	4. Operador/Proveedor:

	5. Lugar de inspección:

	6. Nombre del inspector Principal:                                                                                                       Iniciales:

	7. Nombre del inspector Soporte:                                                                                                        Iniciales:

	8. Nombre del inspector (OJT):                                                                                                           Iniciales:

	IMPORTANTE

1- Refiérase a la Sección Generales del MIA OPS 1 para las instrucciones de llenado de esta lista de chequeo.
2- Lea cuidadosamente las siguientes definiciones para el correcto marcado de las casillas de esta lista de chequeo.
SI:   Satisfactorio (Deberá ser marcado cuando se encuentre de acuerdo con la normativa aplicable a la operación)
NO: No Satisfactorio (Deberá ser marcado cuando NO se encuentre de acuerdo con la normativa aplicable y se debe        generar un hallazgo de esta)
N/A: No aplica (Deberá ser marcado cuando el ítem verificado no le aplica regulatoriamente, ejem que este no es        desarrollado por el Auditado)
N/R: No es revisado en esta auditoría. (El inspector realizara una Auditoria de seguimiento completar la totalidad de los         ítems de esta guía)

3- Se debe marcar las casillas con las iniciales del nombre del inspector que verifica el ítem.



	SECCION B. Lista de Checheo:

	
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	
	1. Tabla de contenido
	
	
	
	
	

	
	2. Lista de revisiones 
	
	
	
	
	

	
	3. Lista de Paginas Efectivas
	
	
	
	
	

	
	4. Preámbulo y procedimientos de distribución

	
	
	
	
	

	
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	
	5. Glosario
	
	
	
	
	

	
	6 Instrucciones Generales
	

	
	6.1.1 Identifica el método utilizado para el establecimiento, monitoreo y ajuste del Peso Vacío del avión.
	
	
	
	
	

	
	6.1.2 La identificación de los requerimientos y procedimientos para el calculo del Peso Básico Operacional
	
	
	
	
	

	
	6.1.3 Se incluyen Gráficos y tablas que indiquen los limites de peso y CG.
	
	
	
	
	

	
	6.1.4 Se definen las zonas y limites de cargas de acuerdo a un documento aprobado /acepta.
	
	
	
	
	

	
	7 Responsabilidad
	

	
	7.1  Se define claramente quien es el responsable por el cumplimiento del programa de control de peso de aeronave. 
	
	
	
	
	

	
	7.2  Se establece quien es la persona responsable de la programación de aeronaves.
	
	
	
	
	

	
	7.3  Se establece quien es responsable del pesaje de la aeronave.
	
	
	
	
	

	
	7.4  Se establece quien es la persona responsable por la verificación, 

 retención y archivo de los documentos y registro de peso y  

 balance.
	
	
	
	
	

	
	8    Pesaje de Avión.

	

	
	8.1 Procedimientos de pesaje de avión.
	

	
	8.1.1 Se establecen  los requerimientos regulatorios y los procedimientos de cómo y cuándo será pesado el avión.
	
	
	
	
	

	
	8.1.2 Se establecen procedimientos para  la preparación de la aeronave antes de ser pesada, así como un listado/inventario  del equipo móvil y su ubicación apropiada. 
	
	
	
	
	

	
	8.1.3 Se listan todas las medidas de seguridad a seguir en todo momento durante el pesaje del avión. 
	
	
	
	
	

	
	8.1.4 Se establecen procedimientos que aseguren que la configuración del avión sea completa antes de realizar el pesaje del avión.
	
	
	
	
	

	
	8.1.5 Se define el sistema a ser usado para el pesaje del avión ya sea por escala de celdas de carga o plataforma electrónica.

	
	
	
	
	

	
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	
	8.1.6 Existen instrucciones que determina los puntos que se usaran para subir el avión (jack points) y donde se colocaran las celdas. 
	
	
	
	
	

	
	8.1.7 De existir un método alterno deberá ser incluido en esta sección del manual.
	
	
	
	
	

	
	8.1.8 Procedimientos para la toma y revisión de los datos. (como mínimo se deberían de tomar al menos tres mediciones), determinándose cuando una medición se considera inválida.  
	
	
	
	
	

	
	8.1.9 Se presentan los documentos a ser  usados para en la toma y registros de los datos. 
	
	
	
	
	

	
	8.1.10 Se define quien es la persona a cargo de transferir  los datos a la persona encargada de su retención y archivo. 
	
	
	
	
	

	
	8.2  Dispositivos para carga (si aplica)

 
	

	
	8.2.1 Control de Pesos de ULD
	

	
	8.2.1.1 Se establecen procedimientos que establezca con que frecuencia  se deben ser pesados y posteriormente repesados después de haber sido reparados.  
	
	
	
	
	

	
	8.2.1.2 Procedimientos para el manejo y control del tare weight.
	
	
	
	
	

	
	8.2.1.3 Procedimientos para documentar y retener los pesos de los ULD. 
	
	
	
	
	

	
	8.2.2 Redes de Carga (restraint) si aplica

	

	
	8.2.2.1 Tipo de restraint 
	
	
	
	
	

	
	8.2.2.2 Mantenimiento de los restraint
	
	
	
	
	

	
	8.2.2.3 Tiempo de vida de los restraint
	
	
	
	
	

	
	8.2.2.4 Reparaciones de restraint
	
	
	
	
	

	
	8.2.2.5 Cuando y donde se requieren restraint adicionales
	
	
	
	
	

	
	8.2.2.6 Documentación requerida
	
	
	
	
	

	
	9 Lista de Verificación (Check List)


	

	
	9.1   Se presentan las listas de verificación por aeronaves, incluyendo el equipamiento removible que debe estar a bordo del avión. 
	
	
	
	
	

	
	9.2 La hoja o registro de cada pesaje de aeronave debe contener el registro del tipo y número de serie de cada balanza que se ha usado, peso del avión, fluidos residuales y pesos tara de la balanza (si aplica)
	
	
	
	
	

	
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	
	9.3 Incluye copia del formato usado para la recopilación de los datos de pesaje. 
	
	
	
	
	

	
	9.4 Las listas y los formatos cuentan con espacio para firma de la persona responsable del proceso y número de control. 


	
	
	
	
	

	
	10  Equipos.


	

	
	10.1 Procedimientos para el control de la calibración de los equipos para realzar el pesaje.
	
	
	
	
	

	
	10.2 Define quien es el responsable de verificar la calibración de los equipos
	
	
	
	
	

	
	10.3 Se establecen los periodos para enviar los equipos a calibración.
	
	
	
	
	

	
	10.4 Se establecen procedimientos para verificación del estatus o condición de los equipos antes de ser usados. (por ejemplo auto test del mismo  equipo)
	
	
	
	
	

	
	10.5    Se establece quien es el responsable de mantener los registros de los equipos. 
	
	
	
	
	

	
	10.6     Se establecen el contenido de los registros de calibración y su traceabilidad a un estándar aprobado o aceptado por la AAC.
	
	
	
	
	

	
	11 Análisis de resultados.
	

	
	11.1 Son evaluados los resultados y existen procedimientos para calcular si es necesario nuevo índice o posición de CG.
	
	
	
	
	

	
	11.2 Como se maneja la información si no existe un departamento de ingenierita. 
	
	
	
	
	

	
	12  Ajuste a los pesos.
	

	
	12.1.1  Existen procedimientos que ayuden a determinar cuando se requieren realizar ajustes a los pesos.
	
	
	
	
	

	
	12.1.2 Se establecen valores de tolerancias para determinar si es necesario realizar ajustes al peso.
	
	
	
	
	

	
	12.1.3 Los procedimientos determinan los datos y/o información requerida para los ajustes de pesos (ejemplo ubicación, diagrama de zona, etc.) 
	
	
	
	
	

	
	12.2  Configuración, Modificación o Alteración Mayor al Avión. 
	

	
	12.2.1 Se establecen procedimientos que establezcan criterios para determinar cuando se hace necesario un ajuste a los pesos después de un cambio de configuración, modificaciones o alteraciones mayores, etc. 

	
	
	
	
	

	
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	
	12.2.2 Se han establecido procedimientos para asegurar que toda la información suplementaria desarrollada, emitida o aprobada cuando una conversión, modificación o alteración mayor haya sido realizada al avión sea comunicada a las áreas de operaciones relacionadas o que trabajan con dicha información, por ejemplo  despacho de vuelo. 
	
	
	
	
	

	
	12.2.3 Procedimientos para incorporar la información suplementaria descrita arriba, en el Manual de Vuelo del Avión (AFM) y en los registros de peso del avión. 
	
	
	
	
	

	
	13 Programa de entrenamiento
	

	
	13.1 Existen política que establece el entrenamiento a todo el personal involucrado en el proceso  de peso y balance del avión. 
	
	
	
	
	

	
	13.2  Se define claramente la persona encargada del programa de entrenamiento. 
	
	
	
	
	

	
	13.3 El programa de entrenamiento inicial contiene lo establecido en la  Guía 1.605 en los puntos 13.3.1 al 13.3.9
	
	
	
	
	

	
	13.4 Se establecen políticas y contenido del entrenamiento recurrente.
	
	
	
	
	

	
	13.5 Registro de Entrenamiento
	

	
	13.5.1 Se define una persona responsable por mantener los registros de entrenamiento del personal.
	
	
	
	
	

	
	13.5.2 De ser una actividad subcontratada, se establece que dicho personal entienda los procedimientos establecidos por el operador

	
	
	
	
	

	
	13.5.3 Se establecen los tiempos para retención de los registros de entrenamiento. 
	
	
	
	
	

	
	13.5.4 Se definen la forma en que serán mantenidos los registros y sus los sistemas de seguridad en caso de formatos electrónicos.
	
	
	
	
	

	
	13.5.5 Se establece cual será el contenido de los registros.
	
	
	
	
	

	
	13.6   Sistema de Calidad
	

	
	13.6.1 Se establecen periódicas revisiones al programa de entrenamiento para asegurar su efectividad.
	
	
	
	
	

	
	14   Enlace / comunicación con otras áreas.
	

	
	14.1  Mantenimiento – Operaciones 
	

	
	14.1.1 Se establece claramente los canales de comunicación entre ambas áreas.
	
	
	
	
	

	
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	
	14.1.2 Se define claramente la persona responsable de informar los cambios en el peso y balance del avión.
	
	
	
	
	

	
	14.1.3 En caso de ausencia de la persona encargada quien se hace cargo de la información.
	
	
	
	
	

	
	14.2  Mantenimiento – Mantenimiento
	

	
	14.2.1  Se establece los responsables de comunicar la información entre el personal de mantenimiento, así como el tipo de documento o información utilizada. 
	
	
	
	
	

	SECCION C. Observaciones:

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	NOTA: Agregue páginas adicionales de ser necesario.

	SECCION D. Resumen de Inspección

	Se encontraron discrepancias:
	SI
	NO
	# Discrepancias encontradas
	# Oficio

	Equipo Auditor
	Nombre del Inspector
	firma
	Fecha (dd/mm/aa)
	 Sello de la Unidad
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