MANUAL DEL INSPECTOR DE AERONAVEGABILIDAD (MIA)

PARTE RAC OPS 1
SECCION 5; GUIAS 1.910 - 1

GUIA OPS  1.910 – 1  
EVALUACION/ REVISION DEL PROGRAMA DE MANTENIMIENTO DE AVIONES DEL OPERADOR

1. OBJETIVO. Este material proporciona una guía en la evaluación / revisión de un programa de mantenimiento de los aviones del operador RAC OPS 1. 

2. REGLAS GENERALES 

Un programa de mantenimiento que sea propuesto por primera vez, no deberá ser aprobado si los intervalos entre inspecciones son superiores a los especificados en el documento del fabricante o de la autoridad que emitió el certificado de tipo.

El desarrollo del programa de mantenimiento para las aeronaves es normalmente tarea de una Organización de Ingeniería ya que se debe realizar un estudio de requerimientos mandatorios establecidos por el fabricante y la DGAC que incluyen:

· Hojas de datos del certificado de tipo (TCDS), 

· Reporte de la junta de revisión de mantenimiento (MRBR), 

· Documento del planeamiento del mantenimiento (MPD o similar), 

· Capítulo 5 del manual de mantenimiento del fabricante,

· Limitaciones de vida (Life Limit)

· Programa para el control y la prevención de la corrosión (CPCP),

· Programa de envejecimiento estructural (Aging Program), 

· Requisitos de certificación de mantenimiento (CMR’s).

Asimismo el operador deberá analizar para el desarrollo de su programa de mantenimiento la configuración ACTUAL de la aeronave (especificación de tipo, estado de directivas de aeronavegabilidad AD’s incorporadas previamente, y el estado de reparaciones y modificaciones).

No debe asumirse que el programa de mantenimiento aprobado para un operador sea automáticamente aprobable para otro operador. Debe realizarse una evaluación de la utilización del avión /flota, relación entre horas voladas versus aterrizajes (ratio de aterrizajes), equipamiento instalado y, debería evaluarse de manera especifica la experiencia de la organización de mantenimiento MRAC 145. Cuando la DGAC no esté satisfecha con el programa de mantenimiento propuesto, podrá requerir al operador la introducción de determinados cambios tales como, tareas adicionales de mantenimiento, desescalada de frecuencias, o desarrollar un programa de mantenimiento inicial  basado en los valores establecidos el MRBR, o el MPD.  El avión solo debe ser mantenido, en un momento dado, de acuerdo con un único programa de mantenimiento aprobado al operador. Cuando el operador desee cambiar su programa de mantenimiento aprobado a otro nuevo, puede ser necesario la realización de determinadas inspecciones / revisiones de mantenimiento, con el acuerdo de la DGAC del Estado de Matrícula, a fin de autorizar el cambio de programa. 

El operador debería producir  enmiendas (o revisiones) al programa de mantenimiento aprobado, a fin de reflejar los cambios debidos a las recomendaciones del titular del certificado de tipo, modificaciones, experiencia en servicio, revisiones al MRB, MPD, AD, o a requerimiento de la DGAC (RAC OPS 1.910 (b)). Los programas de confiabilidad constituyen una herramienta importante a la hora de actualizar el programa de mantenimiento aprobado.
En general los programas de mantenimiento de las aeronaves del operador deberán desarrollar las siguientes categorías:
a. Sistemas y Componentes

b. Motores y Componentes

c. Inspecciones y chequeos de la aeronave y motores

d. Inspección/overhaul  estructural 

3. Bases del programa

Cuando un operador desee utilizar un avión con un programa de mantenimiento inicial basado en el Informe de la Junta de Revisión de Mantenimiento- “Maintenance Review Board Report” (MRBR), cualquier programa asociado con el seguimiento continuo de la fiabilidad, o envejecimiento del avión debería ser considerado como parte del programa de mantenimiento.

Cuando un tipo de avión haya sido objeto de un proceso de MRBR, generalmente el programa de mantenimiento inicial del operador debería estar basado en el MRBR.

La documentación que soporta el desarrollo de los programas de mantenimiento, para los tipos de aviones que hayan sido objeto de procesos de MRBR debería contener una relación cruzada identificando las tareas del MRBR con las del programa de mantenimiento de aviones aprobado al operador actualmente en vigor. Esto no impide que se desarrolle el programa de mantenimiento a la vista de la experiencia en servicio además de las recomendaciones del MRBR, pero deberá mostrar la relación con estas recomendaciones.

De manera general, los programas de mantenimiento de aviones del operador deberían estar basados en el MRBR, cuando exista, y el MPD del titular del certificado de tipo, o en el Capitulo 5 del Manual de Mantenimiento, (p.e. programa de mantenimiento recomendado por el fabricante). La estructura y formato de estas recomendaciones de mantenimiento podrán ser reelaboradas por el operador de manera que se ajusten mejor a su tipo de operación  y para un mejor control de este. Algunos programas de mantenimiento, no desarrollados a partir de procesos MRB, utilizan programas de confiabilidad. Estos programas de confiabilidad deberían ser considerados como parte del programa de mantenimiento aprobado al operador.

Deberían desarrollarse programas de confiabilidad para programas de mantenimiento basados en la lógica “Meeting Steering Group” (MSG), o aquellos en los que incluyan componentes en “Condition monitoring” o que no contengan periodos para repaso mayor (overhaul) para todos los componentes significativos de los sistemas.

No se necesita desarrollar programas de confiabilidad para programas de mantenimiento de aviones iguales o menores a 5.700 Kg. o que tengan definido un repaso mayor (overhaul) para todos los componentes significativos de los sistemas.

El objetivo del programa de confiabilidad es garantizar que las tareas del programa de mantenimiento del avión son efectivas y su periodicidad adecuada. Consecuencias derivadas de la existencia de un programa de confiabilidad podrían ser tanto escalar o eliminar una tarea de mantenimiento, como descalar o añadir tareas de mantenimiento cuando sea necesario.

El programa de confiabilidad proporciona un medio adecuado para monitorear la efectividad del programa de mantenimiento.

El desarrollo del programa de mantenimiento de aviones aprobado al operador estará basado en que se haya acumulado suficiente experiencia en servicio y analizadas los registros. En general, las tareas de mantenimiento que se pretender escalar por encima de los límites del “Maintenance Review Board” (MRB) deberían haber sido realizadas satisfactoriamente de manera repetida a los límites existentes, antes de proponerlas para un proceso de escalada. 
La DGAC puede aprobar una parte o un programa de mantenimiento de aviones incompleto al comienzo de la operación de un nuevo tipo de avión o un nuevo operador, limitando la validez de la aprobación a un periodo que no exceda cualquier mantenimiento requerido que no haya sido aprobado. Los siguientes ejemplos ilustran dos posibilidades:

a. Un tipo de avión que no haya completado el proceso de aceptación por inspección estructural o control de corrosión. De lo anterior se desprende que el programa de mantenimiento no puede ser aprobado de una manera completa pero es razonable aprobarlo por un periodo limitado tal como 3000 horas o 1 año.

b. Un nuevo operador que no haya establecido acuerdos de mantenimiento para las revisiones de más alto intervalo. Por consiguiente la DGAC no podrá aprobar un programa de mantenimiento completo, prefiriendo optar por un periodo limitado.
Si la DGAC no esta convencida de que la seguridad de la operación puede ser mantenida, se podrá suspender o revocar la aprobación del programa de mantenimiento o parte del mismo. Situaciones que podrían dar lugar a este tipo de acciones serian:

· Un operador que suspenda la operación de un tipo de avión por al menos un año.

·  La revisión periódica por la DGAC del programa de mantenimiento del avión demuestra que el operador no es capaz de asegurar que el programa refleje las necesidades de mantenimiento del avión de manera que la seguridad de la operación pueda ser garantizada.

No debe asumirse que el programa de mantenimiento aprobado para un operador sea automáticamente aprobable para otro operador. Debe realizarse una evaluación de la utilización del avión/flota, ratio de aterrizajes, equipamiento instalado y, debería evaluarse de manera especifica la experiencia de la organización de mantenimiento MRAC 145. Cuando la DGAC no esté satisfecha con el programa de mantenimiento propuesto, podrá requerir al operador la introducción de determinados cambios tales como, tareas adicionales de mantenimiento, desescalada de frecuencias, o desarrollar un programa de mantenimiento inicial  basado en los valores establecidos el MRBR, o MPD.

4. Conceptos Básicos. 

El origen de los programas de mantenimiento actuales se basa en el concepto de que no todos y cada uno de los componentes y partes requieren overhaul en un periodo específico de tiempo, en tal sentido el fabricante y el operador deberán de especificar para cada componente y parte de los programas de mantenimiento los siguientes conceptos:
a. Hard Time (HT) Es un proceso de mantenimiento preventivo primario que requiere que un componente o parte sea periódicamente overhauled (o halla sido sometido a recorrido) de acuerdo con el manual de servicio o de overhaul del operador, o que sea removido de servicio.
b. On Condition (OC)  Es un proceso de mantenimiento preventivo primario que requiere que una parte o componente sea inspeccionado periódicamente o comparado contra un estándar físico adecuado para determinar si puede continuar en servicio. El propósito de establecer un estándar (limite) es para remover la unidad de servicio antes de que llegue a fallar durante la operación normal.
c. Condition Monitoring (CM) Este es un proceso de mantenimiento para ítems que no tengan como su proceso primario de mantenimiento los procesos de Hard Time u On Condition. El proceso Condition Monitoring puede llegar a obtenerse si el operador establece un Programa de Confiabilidad, el cual se detalla en otra guía de este manual. 
El inspector y el operador deben de comprender que en cualquier caso el programa de mantenimiento que se aprueba para un operador que es sometido  a consideración por primera vez su programa será el programa básico el fabricante o el que establezca el documento MRRB o el MPD. 

4.1 Otras inspecciones posibles que se pueden encontrar:

a. Inspecciones Especiales: algunas inspecciones deben realizarse a intervalos diferentes de aquellos especificados para las inspecciones descriptas precedentemente.  Estos intervalos pueden expresarse en horas de vuelo (FH o HV), aterrizajes o ciclos de vuelo (LD/FC), tiempo calendario (HR, DY, MO, YR), cambio de motor (EC), cambio de APU (APUC), recorrida general de motor (ENG OVH), recorrida general de APU (APU OVH), etc.

b. Inspecciones del tipo “No Rutinarias”: deberán efectuarse en caso de algún tipo de anormalidad durante el vuelo / aterrizaje según lo establece el manual de mantenimiento del avión en su Capitulo 5.

5. El propósito del programa de inspección estructural suplementaria (SSID) es asegurar la aeronavegabilidad de la estructura en los aviones con alto número de ciclos de vuelo, mediante inspecciones especiales de Ítems estructurales significantes (SSI’s). Llamándose así a los componentes que contribuyen en forma significativa en la distribución y soporte de cargas de control y presurización, en vuelo o en tierra y cuya falla podría afectar la integridad estructural del avión, teniendo además estos componentes la particularidad de poder desarrollar rajaduras/fisuras por fatiga al incrementarse el número de ciclos del avión.
Para este tipo de inspecciones estructurales, normalmente el fabricante  emite documentos para que el operador lo incorpore a su programa de mantenimiento de manera de realizar las inspecciones de estos elementos estructurales dentro de los períodos lógicos de detección de rajaduras / fisuras, que se establecen en el documento emitido por el fabricante, y  a través del cual se pueden realizar dichas inspecciones por distintas direcciones y en períodos de repetición fijados por el operador a los fines de cumplir con el rango de tolerancia de daño (DTR) mínimo.
6. Aprobación del Programa de Mantenimiento

El programa de mantenimiento de aviones del operador debería contener una introducción que defina el contenido del programa de mantenimiento, los estándares de inspección que deben aplicarse, las variaciones permitidas a las frecuencias de las tareas y, cuando sea aplicable, cualquier procedimiento de escalada de los intervalos de inspecciones o chequeos. 

El operador debe presentar el programa de mantenimiento de sus aviones a la DGAC del Estado de Matrícula. En el caso que las aeronaves del operador sean de Matrícula diferente al Estado del Operador, en este caso la DGAC del  Estado del Operador  debería después de estar satisfecha con el contenido del programa de mantenimiento del operador aceptar dicho programa, la aceptación puede ser otorgada por medio de las especificaciones de operación haciendo mención al programa aprobado por el Estado de Matrícula.  

Así mismo deberá declarar que las practicas y procedimientos para satisfacer el programa de mantenimiento serán los estándares especificados en las instrucciones de mantenimiento del titular del certificado de tipo. Cuando las practicas y procedimientos estén incluidos en un Manual de mantenimiento del operador costumizado aprobado por la DGAC, la certificación debería hacer referencia  a este Manual.
Al evaluar el Programa de Mantenimiento del operador el inspector debe asegurarse de que el  programa: 

a. Establecer el cumplimiento con los requerimientos del contenido del programa de mantenimiento como se especifican que en la tabla o lista de chequeo abajo detallada,

b. establecer cumplimiento con los documentos fuente / base y,

c. donde los programas se desvían del documento fuente / base, asegurarse de que la justificación técnica presentada por el operador sea apropiada.

d. Cuando la DGAC verifique que el cumplimiento es satisfactorio y/o que las justificaciones técnicas son las apropiadas, se emitirá una aprobación del programa de mantenimiento.
e. El método recomendable para la aprobación del programa de mantenimiento adicionalmente a lo establecido en el párrafo 5 anterior, es que la DGAC coloque un sello y firme la lista de páginas efectivas. Alternativamente, la aprobación del programa de mantenimiento puede ser notificada con una carta de aprobación de la DGAC.

Para la evaluación/ revisión  del programa de mantenimiento el inspector debe llenar la Lista de Chequeo  L.C. 1.910 adjunto a esta Guía. 

7. Enmienda a un programa de mantenimiento aprobado.
El operador debería producir  enmiendas (o revisiones) al programa de mantenimiento aprobado, a fin de reflejar los cambios debidos a las recomendaciones del titular del certificado de tipo, modificaciones, experiencia en servicio, o a requerimiento de la DGAC. Los programas de confiabilidad constituyen una herramienta importante a la hora de actualizar el programa de mantenimiento aprobado.

El operador deberá nombrar a una persona o grupo de personas para responsabilizarse por el control del programa de mantenimiento, incluyendo el hecho de que se deberá asegurar que el programa está debidamente enmendado cuando sea aplicable y siguiendo la revisión normal. Una revisión a un programa de mantenimiento puede incluir:
a. Agregado de tareas.

b. Eliminación de tareas.

c. Modificación de tareas.

d. Cambio en las frecuencias de las tareas.

e. Cambios a la lista de aviones sujetas al programa de mantenimiento

Se deberán presentar a la DGAC los siguientes documentos:

a. La revisión propuesta al programa de mantenimiento

b. Justificación para cada cambio, tales como:

c. Enmiendas a los documentos fuente / base (según sean aplicables: hojas de datos del certificado de tipo (TCDS), reporte de la junta de revisión de mantenimiento (MRBR), documento del planeamiento del mantenimiento (MPD o documento equivalente), capítulo 5 del manual de mantenimiento del fabricante, limitaciones de vida, programa para el control y la prevención de la corrosión (CPCP), programa de envejecimiento estructural (AGING Program), requerimientos de certificación de mantenimiento (CMR’s), etc.

d. Modificaciones, incluyendo boletines de servicio (SB’s), directivas de aeronavegabilidad (AD’s) y reparaciones.
e. Datos emanados por el programa de confiabilidad o del monitoreo y control de la efectividad del programa.
f. Cuando la enmienda al programa de mantenimiento resulta del agregado de un avión sujeto al programa de mantenimiento, el estado de diseño del avión adicional (especificación de tipo, estado de AD’s, estado de modificaciones y reparaciones) también se deberá presentar a la DGAC.

g. Las Especificaciones y Limitaciones de Operación del operador / solicitante.
8. Aprobación de una enmienda al programa de mantenimiento por la DGAC.
a. Las enmiendas al programa de mantenimiento aprobado pueden únicamente ser aprobado cuando la DGAC esté satisfecha con el contenido o cuando la aprobación se obtiene de acuerdo con los procedimientos de aprobación de la DGAC.

b. Una vez recibidos los documentos requeridos, la DGAC debe analizar la revisión propuesta del programa de mantenimiento, de manera de establecer el cumplimiento con los documentos fuente / base de la enmienda,
c. El método recomendable para la aprobación de una enmienda al programa de mantenimiento es que el inspector solo deberá firmar la lista de páginas efectivas con la fecha, numero de revisión, nombre de la persona responsable.
d. Cuando la DGAC encuentra cumplimiento satisfactorio y/o que la justificación técnica es satisfactoria, entonces se aprobará la enmienda al programa de mantenimiento.

En el caso en que la incorporación de un avión adicional a la flota del operador, la DGAC puede acordar una aprobación inicial del programa de mantenimiento de acuerdo al siguiente procedimiento:

a. El programa de mantenimiento será aprobado para el avión adicional por un período de tiempo limitado.

b. Con respecto al avión adicional, la DGAC únicamente revisará aquellas tareas de mantenimiento de los documentos fuente / base las cuales vencen dentro del período de tiempo indicado arriba.

c. La aprobación como se detalla en (a) del programa de mantenimiento puede incluir cualquier limitación adicional que pudiera aparecer por la revisión del párrafo (b) de arriba.

d. La DGAC luego revisará el programa completo de manera de que pueda ser aprobado, o no aprobado, el programa completo al final de plazo que se haya fijado en (a).

Nota: Esta tarea requiere coordinación con el Inspector de Mantenimiento Principal (PMI) asignado al operador y, de corresponder, con el Inspector Principal de Aviónica (PAI).

9. Implementación del Programa de  Mantenimiento. 

Cuando la implementación del contenido del programa de mantenimiento de aviones del operador es efectuada por una organización de mantenimiento aprobada MRAC 145, esta organización MRAC 145 debería tener acceso a las partes del Manual MCM del operador relativas al programa de mantenimiento. La implementación del contenido del programa de mantenimiento indica preparación y planificación de las tareas de mantenimiento de acuerdo con el programa de mantenimiento aprobado.
	GUIA OPS 1.910-1
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	SECCION A. Información General de la Inspección:
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1. Tipo de inspección:         Certificación              Vigilancia               Seguimiento

	2. Fecha de inicio

	3. Fecha de finalización:

	4. Operador/Proveedor:

	5. Lugar de inspección:

	6. Nombre del inspector Principal:                                                                                                       Iniciales:

	7. Nombre del inspector Soporte:                                                                                                        Iniciales:

	8. Nombre del inspector (OJT):                                                                                                           Iniciales:

	IMPORTANTE

1- Refiérase a la Sección Generales del MIA OPS 1 para las instrucciones de llenado de esta lista de chequeo.
2- Lea cuidadosamente las siguientes definiciones para el correcto marcado de las casillas de esta lista de chequeo.

SI:   Satisfactorio (Deberá ser marcado cuando se encuentre de acuerdo con la normativa aplicable a la operación)

NO: No Satisfactorio (Deberá ser marcado cuando NO se encuentre de acuerdo con la normativa aplicable y se debe        generar un hallazgo de esta)

N/A: No aplica (Deberá ser marcado cuando el ítem verificado no le aplica regulatoriamente, ejem que este no es        desarrollado por el Auditado)

N/R: No es revisado en esta auditoría. (El inspector realizara una Auditoria de seguimiento completar la totalidad de los         ítems de esta guía)

3- Se debe marcar las casillas con las iniciales del nombre del inspector que verifica el ítem.



	SECCION B. Lista de Checheo:

	    Ítem
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	
	
	
	
	
	
	

	
	El programa de mantenimiento del avión debería contener la siguiente información básica: 
	
	
	
	
	

	1
	El tipo / modelo y números de serie o matriculas de los aviones, motores y, donde sea aplicable, unidades auxiliares de potencia y hélices.
	
	
	
	
	

	2
	El nombre y dirección del operador


	
	
	
	
	

	    Ítem
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	4
	Una declaración firmada por el Responsable de mantenimiento del operador donde se establezca que los aviones especificados en el documento serán mantenidos de acuerdo con este programa, y que el programa será revisado y actualizado de acuerdo con lo establecido en el RAC OPS 1.910.
	
	
	
	
	

	5
	Así mismo deberá declarar que las prácticas y procedimientos para satisfacer el programa de mantenimiento  serán los estándares especificados en las instrucciones de mantenimiento del titular del certificado de tipo. Cuando las prácticas y procedimientos estén incluidas en un Manual de mantenimiento del operador aprobado por la DGAC, la certificación debería hacer referencia  a este Manual
	
	
	
	
	

	6
	Introducción del Manual
	
	
	
	
	

	7
	Descripción de los procedimientos generales y objetivos del manual
	
	
	
	
	

	   8
	Control de revisiones del programa
	
	
	
	
	

	9
	Provisiones para registrar las fechas y referencias a las aprobaciones de las enmiendas incorporadas al programa de mantenimiento.
	
	
	
	
	

	10
	Procedimientos de distribución
	
	
	
	
	

	11
	Las definiciones de todos los términos significativos usados en el programa.
	
	
	
	
	

	12
	Lista de páginas efectivas y contenido
	
	
	
	
	

	13
	Contenido o Índice.
	
	
	
	
	

	14
	Inspecciones periódicas o Programadas. 

Periodos entre chequeos de acuerdo con la utilización prevista del avión. Se deberá establecer esta utilización prevista del avión e incluir una tolerancia de no más de un 25% de la misma. Si no se puede prever la utilización horas / ciclos del avión, el parámetro más importante para determinar los periodos entre chequeos será el establecimiento de los tiempos calendario aplicable a cada tipo de chequeo. 
	
	
	
	
	

	15
	Procedimientos para la escalada de los periodos entre chequeos, cuando sea aplicable y haya sido aceptado por la DGAC. (ver Guía  1.910 – 5)
	
	
	
	
	

	16
	Detalle de las tareas pre-vuelo de mantenimiento que serán realizadas por personal de mantenimiento y no se incluirán en el Manual de Operaciones para que fueran realizadas por la tripulación.


	
	
	
	
	

	    Ítem
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	17
	Las tareas y los periodos (intervalos / frecuencias) a las que cada parte del: 
	
	
	
	
	

	
	Avión;
	
	
	
	
	

	
	Motores y APU (incluyendo componentes y accesorios);
	
	
	
	
	

	
	Hélices;
	
	
	
	
	

	
	Componentes, accesorios; 
	
	
	
	
	

	
	Equipamiento (incluyendo equipo de emergencia) e instrumentos; 
	
	
	
	
	

	
	Equipos de radio y eléctricos y sus sistemas asociados 

(Nota: considerar los equipos requeridos a ser inspeccionados y/o  probados tales como: VOR, ATC, ELT (ver Apéndice 1  al RAC OPS 1.910); deben ser inspeccionados, incluyendo el tipo e intensidad de la inspección.
	
	
	
	
	

	18
	Los periodos a los que determinados ítems, según corresponda, deberían ser inspeccionados, limpiados, lubricados (Cartas de Lubricación), rellenados, ajustados o probados.
	
	
	
	
	

	  19
	Detalles de los requerimientos pertinentes al envejecimiento de los sistemas de la aeronave (aging aeroplane systems) junto con cualquier programa de muestreo especificado.  
	
	
	
	
	

	20
	Detalles de los programas de inspecciones estructurales especifico, tales como, pero no limitado a:  
	
	
	
	
	

	
	Mantenimiento de la Integridad Estructural por medio de Tolerancia al Daño y Programa de Inspección Estructural Suplementario (SSID)
	
	
	
	
	

	
	Programa de mantenimiento estructural resultado de las  revisiones realizadas por el poseedor del Certificado Tipo. (Boletines de Servicio) 
	
	
	
	
	

	
	Corrosion Prevention Control (CPCP)
	
	
	
	
	

	
	Repair Assessment
	
	
	
	
	

	
	Widespread Fatigue Damage
	
	
	
	
	

	21
	Una declaración de los límites de validación en términos de ciclos totales de vuelo (total flight cycles) / información en tiempo calendario/ horas de vuelo del programa estructural del inciso 20 anterior.
	
	
	
	
	

	22
	Los periodos y procedimientos para recopilación de datos para el programa de seguimiento de tendencias de motor (engine trend monitoring) si aplica. 
	
	
	
	
	

	23
	Los periodos  a los que las partes afectadas deberán ser sometidas a repaso mayor (overhaul) y/o reemplazo por otras procedentes de repaso mayor (overhaul) o nuevas. 


	
	
	
	
	

	    Ítem
	Temas para revisar/evaluar. 


	SI
	NO
	N/A
	N/R
	Hallazgos/Notas

	24
	Una referencia cruzada a otros documentos aprobados / aceptados por la DGAC que contenga detalles de las tareas de mantenimiento relacionadas con componentes de vida limite, requisitos de certificación de mantenimiento (CMR´s) y directivas de aeronavegabilidad (AD´s), o Boletines de Servicio. 

 Nota. -  Para evitar variaciones inadvertidas de estas tareas o intervalos, estos elementos no deberían ser incluidos en la parte principal del programa de mantenimiento, o cualquier sistema de control de la planificación, sin que se identifique específicamente  que son elementos mandatorios.
	
	
	
	
	

	25
	Detalles, o referencia cruzada, de cualquier Programa de confiabilidad requerido o método estadístico de seguimiento continuo. Usar la Guía 1.910 – 3 
	
	
	
	
	

	26
	Una certificación de que las prácticas y procedimientos para satisfacer el programa de mantenimiento  serán los estándares especificados en las instrucciones de mantenimiento del titular del certificado de tipo. Cuando las prácticas y procedimientos estén incluidos en un Manual de Mantenimiento del operador (MCM) aprobado por la DGAC, la certificación debería hacer referencia  a este Manual.
	
	
	
	
	

	27
	Cada tarea de mantenimiento citada debería definirse en una sección de definiciones del programa de mantenimiento.
	
	
	
	
	

	28
	Se deben de definir e identificar aquellas tareas de mantenimiento que requieren inspección adicional o RII. 
	
	
	
	
	

	29
	Inspecciones no programadas 
	
	
	
	
	

	SECCION C. Observaciones:

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	

	NOTA: Agregue paginas adicionales de ser necesario.

	SECCION D. Resumen de Inspección

	Se encontraron discrepancias:
	SI
	NO
	# Discrepancias encontradas
	# Oficio

	Equipo Auditor
	Nombre del Inspector
	firma
	Fecha (dd/mm/aa)
	 Sello de la Unidad
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