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Preambulo
I. Acrénimos

A: letra de referencia para categoria de resistencia del terreno de fundacidn alta, segun clasificacién

ACN-PCN.

ACN: siglas en inglés para “Numero de clasificacion de aeronaves”
ALJS: Aeropuerto Internacional Juan Santamaria

AIP: siglas en inglés para “Publicacién de Informacién Aerondutica”

B: letra de referencia para categoria de resistencia del terreno de fundacién media, segun clasificacion

ACN-PCN.

C: letra de referencia para categoria de resistencia del terreno de fundacidn baja, segun clasificacién

ACN-PCN.

D: letra de referencia para categoria de resistencia del terreno de fundacién ultra baja, segun

clasificacién ACN-PCN.

DGAC: Direccién General de Aviacion Civil

F: letra de referencia para pavimento tipo flexible, segun clasificaciéon ACN-PCN.
m: metro.

MLW: siglas en inglés para ‘“Maximum landing weight”

MRW: siglas en inglés para “Maximum ramp weight”

MTOW: siglas en inglés para “Maximum Take-Off Weight”

MTW: siglas en inglés para “Maximum taxi weight”

N/A: No aplica

OACI: Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

R: letra de referencia para pavimento tipo rigido flexible, segun clasificacién ACN-PCN.
PCN: siglas en inglés para “Numero de clasificacién de pavimentos”.

T: letra de referencia para método de evaluacion técnica, segun clasificacion ACN-PCN.
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W: |etra de referencia para categoria de presién maxima permisible de los neumaticos ilimitada, segin

clasificacion ACN-PCN.

X: letra de referencia para categoria de resistencia del terreno de fundacidn alta, segun clasificacién

ACN-PCN.

Il. Definiciones
Aeronaves clave A: aeronaves con envergadura de hasta 15 m (exclusive).
Aeronaves clave B: aeronaves con envergadura de desde 15 m hasta 24 m (exclusive).
Aeronaves clave C: aeronaves con envergadura de desde 24 m hasta 36 m (exclusive).
Aeronaves clave D: aeronaves con envergadura de desde 36 m hasta 52 m (exclusive).
Aeronaves clave E: aeronaves con envergadura de desde 52 m hasta 65 m (exclusive).

Area de seguridad de extremo de pista (RESA): Area simétrica respecto a la prolongacién del eje de la
pista y adyacente al extremo de la franja, cuyo objeto principal consiste en reducir el riesgo de dafios

a un avion que efectle un aterrizaje demasiado corto o se salga del final de la pista.

Ndmero de clasificacion de aeronaves (ACN): Cifra que indica el efecto relativo de una aeronave sobre

un pavimento, para determinada categoria normalizada del terreno de fundacién.

Ndmero de clasificacion de pavimentos (PCN): Cifra que indica la resistencia de un pavimento para

utilizarlo sin restricciones.
lll. Documentos de referencia
Los siguientes documentos fueron utilizados como referencia para el presente estudio aeronautico:

* RAC 14 (Disefo y construccion de aerédromos) de la Direccién General de Aviacién Civil,
volumen # 1. Primera edicion.

¢ Anexo 14 (Aerodromos) de la Organizacién de Aviacidn Civil Internacional (OACI), volumen # 1.
Octava Edicidén, 2018.

e Documento 9157 (Manual de disefio de aerédromos) de la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional (OACI), parte 1 (Salvamiento y extincién de incendios). Cuarto Edicidn, 2015.

e Documento 9981 (Procedimientos para los servicios de navegacion aérea, aerédromos) de la

Organizacién de Aviacién Civil Internacional (OACI), Segunda Edicién, 2016.
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1. Introduccidon

La aeronave del fabricante ucraniano ANTONOV modelo AN-124 es categorizada con la clave de
referencia F, segun la clasificacion de OACI. Esta aeronave es cominmente utilizada para operaciones
de carga, por sus caracteristicas por lo general esta aeronave transporta carga sobredimensionada

que por su volumen no es posible el transporte por medio de una aeronave mas pequefa.

2. Objetivo

El presente documento tiene como objetivo estudiar la compatibilidad del Aeropuerto Internacional
Juan Santamaria (AlJS) con la aeronave del fabricante ANTONOV modelo AN-124 clave de referencia

F, para la operacién de vuelos de carga NO regulares.

3. Antecedente

El Aeropuerto Internacional Juan Santamaria cuenta con un Certificada de Aerodromos vigente, el cual
segun sus especificaciones es un aeropuerto clave de referencia 4E (pista de mas de 1800 metros para
aeronave con envergadura de hasta 65 metros exclusive). Cualquier aeronave de mayores
dimensiones a la clave de referencia debe ser previamente aprobado por el Gestor del Aeropuerto

(Aeris) y la DGAC.

En la seccién # 7 del presente documento se realiza un estudio de las caracteristicas que recomienda

el RAC en los aerédromos para operaciones clave de referencia F y el nivel de cumplimiento del AlJS.

4. Solicitudes

Las solicitudes de operacién de este tipo de aeronave tienen que realizarse con al menos una semana
de anticipacidn, el itinerario de operacién quedard su sujeto de aprobacidn, segun la disponibilidad de
recursos (cualquier cambio en el itinerario debe ser de igual forma aprobado). Cualquier excepcién

serd evaluada segun su naturaleza por Aeris.
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5. Caracteristicas fisicas de la aeronave

El siguiente cuadro indica las principales caracteristicas de la aeronave:

Clavede Envergadura Largo Pesomaximode Anchuramaxima  ACN (peso Velocidad de
referencia aterriza (MTOW) del fuselaje maximo) aproximacion

F 73.30m 69.10 402,000 kg 6.4 m 77 160 kt

m

Figura 1Imagen ilustrativa AN124

21800 mm
826.8"

61100 mm
2405.5" M N o m

73300 mm
2885.8"

En el anexo #1 se encuentra el documento desarrollando por ANTONOV referente a la operacién en
el aeropuerto, documento denominado “Safety assessment and suitability study forAn-124-100 flight

operations at SAN JOSE airport (COSTA RICA)”.



6. Resumen de las caracteristicas del Aerédromo AlLJS

6.1. Caracteristicas de la pista

6.1.1.Informacion general

Descripcion Valor | Unidad Detalle
Marcacién verdadera N/A ° 069/249
Numero de designacion N/A N/A 07/25
Longitud 3011 M N/A
Anchura 45 M N/A
Ubicacion del umbral desplazado N/A N/A Pista 25
Descendiendo del este hacia el
Pendiente 1.1 % oeste
Tipo de Superficie N/A N/A | Concreto asfaltico
Tipo de pista N/A N/A | Ver punto 6.1.3
Zona despejada de obstaculos para
pista de aproximacion por No existe
instrumentos N/A N/A
Longitud de franja
3251 m
Ancho de franja 269 m NIA
Compuesta: concreto asfaltico y
Tipo de Superficie de la franja N/A N/A | zonaverde
Disponible al final de la pista 07
Area de seguridad de extremo de pista | 90x90 m No se dispone de esta facilidad al
final de la pista 25
Longitud de zona de parada 60 M En el extremo de la pista 25

Referente a la anchura de la pista, la misma dispone de margenes de 7.5 metros a ambos costados.

6.1.2. Distancias declaradas

A continuacidn, se detallan, las distancias declaradas para la pista 07 y 25.

Pista | TORA (m) | TODA (m) | ASDA (m) | LDA (m)
07 301 301 301 301
25 301 301 3071 2517
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6.1.3. Transitos permitidos

Se permiten tanto vuelos IFR como VFR, segun el siguiente detalle:

Pista Detalle
07 Aproximaciones CAT |
25 Aproximaciones de no precision

6.2. Limitaciones por tipo de avidn en cuanto a resistencia, pistas, calles de rodaje y
virajes.

El Aeropuerto estd actualmente disefiado para cumplir con los requisitos de la Organizacion
Internacional de Aviacién Civil (OACI) y de la DGAC referente a un aerédromo clave de referencia 4C.
Aeronaves Clase C incluyen tipicamente aviones como B737, o Airbus serie A320. Si bien este tipo de
aeronaves son predominantes en el aeropuerto, rutinariamente operan aeronaves Clase D (como, por
ejemplo, el B 767 y B757), y Clase E (como, por ejemplo, el A340 o el B777). Por lo tanto, la clave de

referencia y avién de referencia se detalla en |a tabla siguiente:

Limitaciones por tipo de Avién y Clave de
referencia

Clave de referencia: 4E

Avidn de referencia: A340-600

Por otro lado, los virajes de 180° sobre la pista estan prohibidos, para aeronaves con un peso maximo

de despegue de 25000 libras, excepto cuando el ATC lo autorice.
6.3. Tipos de superficie y resistencia del pavimento.

6.3.1. Tipo de superficie

Tipo de

. . Observaciones
superficie

Descripcion

Concreto Las posiciones A1, A2A, A2B, A3A, A3B, A4A, A4B, As,
Plataforma A6, A7, A8, A9, A10, A11, A12, A13, poseen relleno (pad)

. asfaltico e o , s
Principal . de concreto hidrdulico y dreas de transicion en
hidraulico et
concreto asfaltico
Las posiciones C1, C2, C3, ¢4, C5, C6, C7, C8, R6 y R7
Plataforma Concreto poseen relleno (pad) de concreto hidraulico y dreas de
asfaltico e transiciéon en concreto asfdltico. Las posiciones C9,
Remota cyo 5
hidrdulico C10, C11, R8, Rg, R10 y R11 poseen relleno (pad) y areas

de transicidon en concreto hidrdulico. Las posiciones

8
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R1, R2, R3, R4 y R5 poseen superficie en concreto
asfaltico
Plataforma Concreto N/A
doméstica asfaltico
. Concreto
Pista 07/25 Asfiltico N/A
Calles fje Con,crgto N/A
Rodaje Asfaltico
6.3.2. Resistencia
Calles de rodaje
Descripcion Resistencia (PCN)
Pista 07/25 100/F/C/WIT
A (paralela a la Pista) 100 F/C/W/T
B (lado norte) 100 F/C/W/T
B (lado Sur) 76 F/C/W/T
C 100 F/C/W/T
D 100 F/C/W/T
E 17 F/D/W/T
E1 17 F/D/W/T
E2 17 F/D/W/T
F 84 FICIX|T
G (lado norte) 67 F/B/X/T
G (lado sur) 100 F/C/W(T
J 76 F/C/W/T
K 76/F/C/WIT
L 76/F/C/WIT
M 76/F/C/WIT
Posiciones de estacionamiento
Posicion de estacionamiento Resistencia (PCN)
A1 (puente A1), A2A (puente A2), A2B (puente A2), A3A (puente A3),
A3B (puente A3), A4A (puente A4), A4B (puente A4), As (puente As), NIL
A6 (puente A6), A7 (puente A7), A8 (puente A8), Ag (puente Ag), A10
(puente A10), A11 (puente A11), A12 (puente A12) y A13 (puente A13).
1,2, C3,C04,C5y (7 89 R/B/W/T
C6ycC8 89 R/B/WI/T (lado sur)
64 R/A/W/T (lado Norte)
R1, R2, R3, R4y R5 53 F/C/X[T
R6yR7 72 R/B/X[T
R8, R9, R10, R11, C9, C10 y C11 64 RIA/WIT
D1, D2, D3, D4, D5, D6, D7, D8, D9, D10, D11y D12 17 F/D/W/T




6.4. Puntos de referencia del aeropuerto

Coordenadas geograficas del ARP

Longitud

Latitud

N 9°59'38.05117"

W 84°12' 31.8819'

6.5. Elevacidonytemperatura de referencia

La elevacidn del aeropuerto es de 929 metros y 30 C.

6.6. Elevaciones y coordenadas geograficas de los umbrales y la zona de toma de

contacto.

Elevacién de Umbral y zona de toma de contacto

Detalle Pista 07 Pista 25

N 09°59' 20.68131" N 09°59' 55.28188""

Coordenada de umbral W 84°13' 18.32249" W 84°11' 45.80721"
N 09°59' 49.60796"

Coordenada de umbral desplazado N/A W 84°12' 00.98001"
Elevac.lon de la zonja de toma de contacto, pista para 903 metros N/A
aproximacion por instrumentos
Elevacidon de umbral 896 metros 929 metros
Umbral desplazado N/A 923 metros
Elevacion del extremo de pista 929 metros 896 metros

6.7. Datos de la calle de rodaje

Caracteristicas de Calles de Rodaje
Longitud Ancho

Denominaciéon | (m) (m) Tipo de Superficie
Alfa’ 2584 23 Concreto Asfaltico
Bravo (Lado

Norte) 100 30 Concreto Asféltico
Bravo (Lado Sur) 30 Concreto Asfaltico
Charlie 100 30 Concreto Asfaltico
Delta 100 30 Concreto Asfaltico
Echo 255 10.5 Concreto Asfaltico

' Desde la posicion #A1 hasta la posicion #A13 mide 38 metros

10
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Caracteristicas de Calles de Rodaje
Longitud Ancho
Denominacién | (m) (m) Tipo de Superficie
Echo1 240 10.5 Concreto Asfaltico
Echo 2 180 10.5 Concreto Asfaltico
Foxtrot 60 44.25 Concreto Asfaltico
Golf? 107 30 Concreto Asfaltico
Juliet N/A 45m Concreto Asfaltico
Kilo N/A 23m Concreto Asfaltico
Lima N/A 26m Concreto Asfaltico
Mike N/A 26m Concreto Asfaltico

6.8. Servicio de Salvamento y Extincién de Incendios (SEI)
6.8.1. Categoria

De acuerdo con lo declarado en el AIP-MROC y en el MOA del ALJS, la categoria del aeropuerto es 9,

con servicio 24/7 de 10 bomberos por turno.

6.8.2. Equipo

En la siguiente tabla se detalle el equipo SEI disponible en el AlJS segun su categoria, asi como su

capacidad de almacenamiento y regimenes de descarga:

Unidad Capacidad de almacenamiento Capacidad de almacenamiento de espuma Capacidad de almacenamiento de Régimen de descarga de Régimen de descarga de
de agua en litros de eficacia tipo B, en litros Polvo quimico seco en kilogramos Kilogramos por segundo litros por minuto
TA-04 5678 833 204 6.89kg/s 7381
TA-09 11356 1665 204 6.89kg/s 7381
TA-11 11356 1665 204 6.89Kkg/s 7381
Total 28390 4163 612 20.67kg/s 22143

2|ngreso/salida costado oeste de la rampa remota

11
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7. Estudio de compatibilidad AlJS con aeronaves clave F

La siguiente tabla establece los diferentes requerimientos definidos en el RAC 14 para las aeronaves

clave de referencia F y su nivel de cumplimiento en el AlJS:

Requisito Referencia norma Cumplimiento Comentario
Anchura de la pista RAC 14.201 Pistas 3.1 Apartado j - Cumple N/A
Apartado u - Cumple
Margenes de pista RAC 14.203 Margenes | Apartado a — Cumple N/A

de las pistas.

Apartado b - No cumple

Apartado e - Cumple

Franjas de pista

RAC 14.207 Franjas de

pista

Apartado c — No cumple
Apartoi-No cumple

Apartado j - No cumple

Areas de seguridad de

extremo de pista

RAC 14.209 Areas de
seguridad de extremo

de pista.

Apartado a - Cumple para
pista 07, no cumple para

pista 25

Apartado b - Cumple para
pista 07, no cumple para

pista 25

Calles de rodaje

RAC 14.217 Calles de

rodaje

Apartado ¢ - Cumple en

las calles de rodajes

habilitadas para rodaje de
aeronaves cddigo E segin

AIP

Apartado d — Cumple en

las calles de rodajes

Para efectos del apartado
e y f, se usa como
referencia

documentacién apartada
por fabricante (anexo 3).
Para efectos de verificar
la

el cumplimiento de

resistencia de las calles de

12
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habilitadas para rodaje de
aeronaves cddigo E segun

AIP

Apartado e — Cumple
Apartado f — Cumple
Apartado g — No cumple

Apartado | - Cumple en
calles derodaje A, B, ¢, D,
FyG

rodaje se wusa como

referencia el ACN maximo

de la aeronave.

Margenes de calles derodaje | RAC 14.219 Margenes

de las calles de rodaje

Apartado a — Cumple en
calles de rodaje K, L, M, J
y B (lado sur), no cumple
en resto de calles de

rodaje

Franja de calles de rodaje RAC 14.221 Franjas de

las calles de rodaje

Apartado b — No cumple
Apartado c — No cumple

Apartado d - Cumple en
calles de rodaje K, L, M, J
y B (lado sur), no cumple
en resto de calles de

rodaje

Plataformas RAC 14.225

Plataformas

Apartado ¢ - Cumple en

las posiciones de
estacionamiento C2, (4,

C6y C8.

Apartado f - No Cumple

Para efectos de verificar

el cumplimiento de Ia
resistencia de las
posiciones de

estacionamiento se usa
como referencia el ACN

maximo de la aeronave.

13
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8. Seguridad operacional

En el anexo # 2 se encuentra el andlisis de riesgo de seguridad operacion para esta operacidon y las

medidas de mitigacion propuesta.

8.1. Medidas de mitigacion - Barreras

Barrera Responsable Fecha de cumplimiento

Aeronave ingresard remolcada y se utilizaran

AERIS Gerente de Operaciones Permanente
sefialeros.
AIP Aerédromos - Plano del aerédromo y carta de
AERIS Gerente de Operaciones Permanente
aterrizaje.
Incluido en el estudio de
Apartado 9.4 del estudio de compatibilidad. AERIS Gerente de Operaciones

compatibilidad.

Coordinacién con la Torre de control (ATC). Ref.:

AERIS Gerente de Operaciones Permanente
MPO o1- Cap. 6
Cumplimiento de la Categoria del SEl con respecto

AERIS Gerente de Operaciones Permanente
a la aeronave. doc. OACI 9137.
Declaracién de las caracteristicas fisicas del

AERIS Gerente de Operaciones Permanente
Aerédromo en el AIP y MOA.
Inspeccidn de la pista y calles de rodaje, segtn el
trayecto de la aeronave posterior al despegue- AERIS Gerente de Operaciones Permanente
aterrizaje.
La compafila de GH deberd tener el equipo

AERIS Gerente de Operaciones Permanente
necesario para dar servicio a la aeronave.
Limitar el uso de las «calles de rodaje.
Procedimiento de salida de la rampa remota

AERIS Gerente de Operaciones Permanente

siguiendo lo indicado en el apartado 9.4 del

estudio de compatibilidad.

14
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Limitar la configuracidon de estacionamiento de
aeronave para evitar incumplir con la medida de
separacién entre obstdculos, ver apartado de

estudio de compatibilidad seccién 9.4

Mantenimiento preventivo de la infraestructura
cercana a la pista segin lo establecido en el

MPO12.

Mapa con zonas de alto riesgo de jetblast.

Referencia 9.3 estudio de compatibilidad

MPO o01- 4 Configuracidn del sistema de pista y

calles de rodaje - 4.1.1.2.

Procedimiento de operacién de la rampa remota.

Procedimiento para el aterrizaje de aeronaves

cédigo E, seglin AIP.

Publicacién del estudio de compatibilidad.

Publicacién en el AIP

Resistencia del pavimento de acuerdo con el PCN

establecido en el MOA.

Restringir el rodaje de aeronave en areas donde
hay obstdculos segun la seccidn # 9.3 del estudio
de compatibilidad y seguir el protocolo para
aterrizaje de aeronaves cédigo E que esta

establecido en el AIP apartado 5.8.

Revision técnica de ING sobre la condicion del

pavimento.

Se demarcara la barra de parada en la posicién de

estacionamiento segun el cédigo de la aeronave.

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Mantenimiento

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

DGAC

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de

Aérea

AERIS Gerente de Mantenimiento

15

Infraestructura

Permanente

Permanente

Incluido en el estudio de

compatibilidad.

Permanente

Permanente

Permanente

Una vez aprobado por la DGAC

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

Realizado [ Septiembre 2020
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Se supervisard los equipos a utilizar por parte de la

unidad de supervisién de equipos en tierra por | AERIS Gerente de Operaciones

parte de AERIS.

Servicio de vehiculos escolta (follow me)

AERIS Gerente de Operaciones
Ref.: MPO 01-cap.7-7.11

Procedimiento Operativo de la rampa remota AERIS Gerente de Operaciones
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9. Acciones operativas

Segun el estudio realizado, se tomaran las siguientes acciones operativas durante las operaciones de

la aeronave AN-124.
9.1. Torre de control

Previo a la llegada de la aeronave Aeris informard a la Torre de control con al menos dos horas de
anticipacién sobre la operacidén y realizard un breafing sobre las limitaciones operativos de la aeronave

en el drea de maniobras. Esta actividad quedara documentada en la bitacora de Aeris.
9.2. Pista

Con base al estudio realizado, no hay inconveniente para el aterriza-despegue de la aeronave por las
pistas 07-25. Durante la maniobra de aterrizaje y despegue, la Torre de control mantendra las

consideraciones establecidas en el AIP para la operacién de aeronave cddigo E.
No se permitird los rodajes 180 grados en la pista de este tipo de aeronave.

Una vez que la aeronave finaliza la maniobra de llegada o salida, Aeris realizara una Inspeccién de la

pista y calles de rodaje, seguin el trayecto de utilizo la aeronave en la maniobra.
9.3. Calles de rodaje

Para el taxeo, se utilizaran las calles de rodaje habililtadas para aeronaves codigo E, con excepcidén de

las dreas que presenten osbtdculos segun se detalle a continuacion.

Con base en los obstdculos ya identificados en el aeropuerto indicados en el AIC serie A numero 06/20
y las limistaciones de las calles de rodaje declaradas en el AIP, se restringe el rodaje de la aeronave por
las calles de rodaje ALFA (entre la calle de rodaje BRAVO y ECHO), ECHO (en su total extensién, incluido
ECHO-1y ECHO-2),KILO (entre el oeste de la calle de rodaje BRAVO y la pista) y GOLF (lado norte). Las
zonas identificadas en color rojo de la siguiente imagen no podran ser utilizadas para el rodaje de la

aeronave:

17
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Figura 2 Areas no habilitadas para el rodaje de la aeronave AN124

Adicionalmente segun lo declarado en el AIP, existen calles de rodaje habilitadas para el rodaje de
rodaje cédigo E con PCN inferiores al ACN maximo de la aeronave (valor de referencia 77), para efectos
de no comprometer la estructura de pavimentos de las calles de rodaje, los operadores deben limitar
sus pesos operativos (MTOW, MTW y MLW) de forma tal que la aeronave mantenga un ACN inferior a
76. Operaciones Aeris podra pedir evidencia del cumplimiento de este requisito, en el anexo # 3 hay

informacién disponible sobre el ACN de la aeronave.

A fin de mantener la seguridad de las operaciones en la figura # 3 se desarrollé un mapa de zonas de
altoriesgo de jetblast, esto por la cercania en las calles vehiculares. Operaciones verificard que no haya
presencia de vehiculos o personas, en estas dreas durante movimiento de la aeronave. Referente a la

salida de las aeronaves de la rampa remota ver apartado 9.4.

Figura 3 Mapa de zonas de alto riesgo de jetblast

Una vez que la aeronave finaliza la maniobra de llegada o salida, Aeris realizarad una Inspeccién de la

pista y calles de rodaje, segun el trayecto de utilizo la aeronave en la maniobra.

En caso de que la tripulacién de la aeronave lo requiera, podra solicitar a Aeris un procedimiento de
“Follow me” por las dreas de maniobra. Esta solicitud sera coordinada entre Aeris y la Torre de control.
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9.4. Posiciones de estacionamiento

Por las caracteristicas de la aeronave, estas operaciones se llevaran a cabo en la rampa remota en las

posiciones de estacionamiento disefiadas para aeronave cddigo E. En la siguiente tabla se detalle la

informacién de las posiciones de estacionamiento disponible para la operacién de esta aeronave:

Tabla 1 Informacidn posiciones de estacionamiento rampa remota

Posicion de

estacionamiento

Maximo tipo de

aeronave de

referencia

C2

C4

6

c8

C9

89/R/B/W[T

89/R/B/W[T

89 R/B/W/T (lado sur)

64 R/A/W/T (lado Norte)

89 R/B/W/T (lado sur)

64 R/A/W/IT (lado Norte)

64/R/A/WIT

B747-400

B747-400

A340-600

A340-600

B747-400

3Esta informacién fue publicada por medio del suplemento al AIP numero SA 30/21, anexo # 4
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9.4.1. Modelaciones posiciones de estacionamiento

A fin de validar la compatibilidad de la aeronave con las posiciones de estacionamiento habilitada en

la rampa remota, se desarrolld las siguientes modelaciones:

Posicion de estacionamiento C2

La aeronave no presenta el riesgo de colisién con ninguin objeto fijo, sin embargo, no se cumple con el
criterio de separacion de 7.5 metros (RAC 14) con la zona de seguridad de equipos y la calle vehicular,
por lo que como medida de mitigacién la aeronave debe ingresar remolcada con sefialeros ala posicién

de estacionamiento, esto siguiendo el Procedimiento Operativo de la rampa remota.

La aeronave presenta separacion reducida con la calle vehicular norte para un descargue por la parte
delantera (2.9 metros de separacién entre la punta de la aeronave y la calle vehicular), lo que podria
afectar la operacion de esta, al igual presenta separacién reducida con respecto a la linea de rodaje de
plataforma en caso de requerirse un descargue por la parte trasera en caso de requerirse (3.8 metros

conrespecto a la linea de seguridad).

La operacién en esta posicion no interfiere con la posicién C4 dado que se podria eventualmente
operar otra aeronave de este tipo o una aeronave clave E (separacién de 85 m aproximadamente entre

lineas guias). Debido a la configuracién MARS se deshabilita las posiciones C1y C3.
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Posicion de estacionamiento C4

ah
= c?P&\,a'6

La aeronave no presenta el riesgo de colisién con ninguin objeto fijo, sin embargo, no se cumple con el
criterio de separacién de 7.5 metros (RAC 14) con la zona de seguridad de equipos y la calle vehicular,
por lo que como medida de mitigacidn la aeronave debe ingresar remolcada con sefialeros ala posicién

de estacionamiento, esto siguiendo el Procedimiento Operativo de la rampa remota.

La aeronave presenta separacion reducida con la calle vehicular norte para un descargue por la parte
delantera (2.9 metros de separacidn entre la punta de la aeronave y la calle vehicular), lo que podria
afectar la operacion de esta, al igual presenta separacion reducida con respecto a la linea de rodaje de
plataforma en caso de requerirse un descargue por la parte trasera en caso de requerirse (3.8 metros

con respecto a la linea de seguridad).

La operacién en esta posicion no interfiere con la posiciéon C2 dado que se podria eventualmente
operar otra aeronave de este tipo o una aeronave clave E (separacién de 85 m aproximadamente entre

Iineas guias). Debido a la configuracién MARS se deshabilita la posicién C3.
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Posicion de estacionamiento C6

La aeronave no presenta el riesgo de colisién con ninguin objeto fijo, sin embargo, no se cumple con el
criterio de separacién de 7.5 metros (RAC 14) con la zona de seguridad de equipos, por lo que como
medida de mitigacion la aeronave debe ingresar remolcada con sefialeros a la posicion de

estacionamiento, esto siguiendo el Procedimiento Operativo de la rampa remota.

La aeronave presenta separacion idénea con la calle vehicular norte para un descargue por la parte
delantera (6.9 metros de separacion entre la punta de la aeronave y la calle vehicular), al igual que
suficiente separacidn con respecto a la linea de rodaje de plataforma en caso de requerirse un

descargue por la parte trasera en caso de requerirse (5.2 metros con respecto a la linea de seguridad).

La operacidn restringiria la posicidon de estacionamiento C8, debido a la separacién entre las lineas
guias Unicamente podrian operar aeronaves igual o menor a clave D durante la operacion del AN-124
(separacién de 73 m aproximadamente entre lineas guias). Debido a la configuracién MARS se

deshabilita las posiciones C5 y C7.
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Posicion de estacionamiento C8

Fin de

Muro

El ala de la aeronave presenta una separacion de alrededor de 4 metros con respecto a un muro
ubicado al costado oeste de la posicidn de estacionamiento, esta separacion que no cumple con el
criterio de 7.5 metros (RAC 14), al igual que la zona de seguridad de equipos. Al ser la cercania con el

muro significativa, no se recomienda la operacién de esta aeronave en la posicidn de estacionamiento.
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Posicion de estacionamiento C9

El ala de la aeronave presenta una separacion de alrededor de 6.8 metros con respecto a un muro
ubicado al costado este de la posicidon de estacionamiento, esta separacién que no cumple con el
criterio de 7.5 metros (RAC 14), al igual que la zona de seguridad de equipos. Al ser la separacién con
el muro cercana al criterio de referencia (desviacién por menos de un metro) se plantea como medida
de mitigacion el ingreso de la aeronave remolcada con sefialeros a la posicién de estacionamiento,

esto siguiendo el Procedimiento Operativo de la rampa remota.

La aeronave presenta separacion idénea con la calle vehicular norte para un descargue por la parte
delantera (6.9 metros de separacion entre la punta de la aeronave y la calle vehicular), al igual que
suficiente separacidn con respecto a la linea de rodaje de plataforma en caso de requerirse un

descargue por la parte trasera en caso de requerirse (5.2 metros con respecto a la linea de seguridad).

La operacidon en esta posicion no interfiere con la posicion C10 dado que se podria eventualmente

operar una aeronave clave C en esta posicidn (separacién de 70 m aproximadamente entre lineas
guias).
Conclusiones asignacion de aeronaves

Dado el resultado de las simulaciones, las operaciones de estas aeronaves se asignaran siguiendo la

siguiente prioridad: €6, C9, C2 y C4, no se asignara la posicién C8 para estas operaciones.
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9.4.2. Resistencia posiciones de estacionamiento

Con base la PCN se determina que las posiciones C2, C4, C6 y C8 estan habilitadas para la operacién de
esta aeronave. En el caso de la posicidn de estacionamiento C9, los operadores deben limitar sus pesos
operativos (MTOW, MTW y MLW) de forma tal que la aeronave mantenga un ACN inferior a 64, esto
serd comunicado al operador en caso de que por programacion se requiera asignar esta posicion.

Operaciones Aeris podra pedir evidencia del cumplimiento de este requisito.
9.4.3. Barra de parada

Todas las posiciones de estacionamiento recomendadas para la aeronave (C2, C4, C6 y C9), disponen
de barra de parada. El GH debe respetar la demarcacidn disponible en campo para la operacién de la

aeronave.
9.4.4. Operacion de la aeronave en la posicion de estacionamiento

La compafiia de Servicio en Tierra debe verificar que la posicién de estacionamiento se encuentra libre
de cualquier obstaculo para el ingreso remolcado, de la misma manera Aeris verificard que todas las
aeronaves que se encuentran estacionadas en la trayectoria de ingreso de la aeronave se encuentran

en su posicién correcta (dentro de los limites de seguridad).

Segun lo expuesto en las modelaciones por posicidn, la aeronave debera ingresar remolcada a la
posicion de estacionamiento asignada, el ingreso de la aeronave se realizara segun se indica en el
Procedimiento Operativo de la rampa remota y la calle de rodaje de ingreso a la rampa remota serd
FOXTROT exclusivamente. Durante la maniobra de remolque la aeronave mantendra sus motores
apagados, una movil de Aeris guiara el remolque y la compaiifa de Servicio en Tierra (GH) debera

colocar aleros en ambas alas.

La salida de la aeronave se realizard segun lo definido en el Procedimiento Operativo de la rampa
remota, en caso de que haya operacién en las posiciones C1, C2, C3 y C4 se detendrd
momentaneamente la operacidon en rampa y los equipos se colocaran al costado norte de la posicion
correctamente asegurados. Ademads, no podrd haber aeronaves en el acceso a la plataforma del
Servicio de Vigilancia Aérea, Aeris informara a esta dependencia a fin de que retire las aeronaves y
mantenga libre el drea. Previo al remolque de la aeronave el Servicio en Tierra debe asegurarse que se

cumpla con este requisito.

Adicionalmente, Aeris cerrarad los accesos vehiculares a fin de evitar impactos por el jetblast, la

siguiente imagen muestra los lugares de cierre:
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9.4.5. Servicio en tierra

La compafiia de servicio en tierra deberd disponer de todo el equipo necesario para la atencién de la
operacidn, esto deberd confirmarse previo a la solicitud del vuelo. Aeris podra solicitar documentacién

para respaldar el cumplimiento de este apartado.

En caso de detectar algin incumplimiento se documentard a través de un Informe de Hallazgo.
9.5.SEl

Segun lo definido en el documento de la OACI nimero 9137-AN/898 (Manual de servicios de
aeropuertos), parte 1 “Salvamento y extincion de incendios” (en su versién v# 4), por las dimensiones
de la aeronave (ancho: 69.10 m / Anchura maxima del fuselaje: 6.4 m) la aeronave AN124 requiere de
una categoria 9 de salvamento* y extincién de incendios (SEI). De igual forma dicho documento
contemplala disminucién de la categoria en aeronaves exclusivas de carga, por lo que el requerimiento

podria eventualmente disminuirse.

4Ver apéndice 2 del documento en mencidn.
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10. Anexos

Anexo # 1 - Safety assessment and suitability study for An-124-100 flight operations at SAN JOSE airport
(COSTA RICA)
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ATTACHMENT 1

AERODROME RISK
ASSESSEMENT PROCEDURE

MHPOLEAYPA OIIEHKH PUCKA
I[TO APOAOPOMAM

Risk assessment for aerodrome _ SAN JOSE (MROC) AN-124-100M

OueHku pucka A3poapom _ SAN JOSE (MROC) AN-124-100M
Risk assessed for: Rewiew
: MROC Date: 05.08.2021
Ouenka pucKa aJs HZ‘;?)T“:;’:"'
Prp ~b_ Seve-rit Risk Probabilit Severit Risk Accountable Dept
RiSk Item ability Cepseg Index Mittigation y Bepo- Cc::pT)ez}j Index b
BepOﬂT- HOCTH HNupnexc ATHOCTD HOCTBb A- Nupexc OTBETCTBEHHEII
JJIeMEeHT PUCKA HOCTB AE pricka Caaryenue E pHeKa otzen
1-5 1-5
Type of approach
ILS/VORY/... ILS rw07 MG
1 Turm 3axoma Ha 1 E 1E ILS rw25 3 E 1E JIMO
nocanky ILS / OK
VOR/...
Runway Length / FMG
2 Jlnuna BITTT 1 E 1E 3011 m 1 E 1E MO
Runway Width / rwy 45m
Runway, TW LM-26m FMG
3 Width, Apron/ 2 C 2C B,G-30m 2 D 2D TIMO
[upuna BIIII, K-23m
PJ1, Ileppon A-26m
Runway Surface: Gix=315t FMG
PCN, CBR / Xap- -
ACN=57 JIMO
4 KW TIOKPBITHS 1 E 1E 1 E 1E OPS
BIIII: ACN,
PCN, CBR
Approach Terrain
RwO07 FMG
5 / Penbed 30HBI 2 C 2C Rw 25. 2 D 2D MO
3axo0jia, BEIX01a
En-route Terrain,
i.e. escape route / Possible
MecCTHOCTD 110 wind shear FMG
6 MapuipyTy, po- 2 ¢ AL on final 2 b 2D JIMO
LEeypbl appr
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AERODROME RISK
ASSESSEMENT PROCEDURE

IMPOLOEAYPA OHEHKH PUCKA

[TO ADPOOPOMAM

/ Kinumar B
paiioHe
a’poropTa

Altitude / high
altitude airfield /

Weather, Snow
tam, Ice, Hot ops

1D

FMG, OPS

1D JIMO

[IpeBbrmenue /
BbIcOKOropHBIi
a’poIpoM

Airfield Category
i.e. CAT A, B or

2C

FMG

D JIMO

C / Kateropus
aspoapoma CAT
A, Bumu C
Crew Duty Limit
/ OrpaHu4YeHus

2D

OPS, FMG

2D JIMO

10

11

pabouero Bpeme-
HU

IKUTIAKA
Company
alternates / 3ama-

OPS, FMQ,
SMD

IE | JIMO,OVYP,

OVBbII

CHBIC
a’pOJIPOMBI
All permits

Available / Pa-

1E JIMO

OPS, FMG

12

13

Nav data/Jepps
Available / AIP

3peLICHUs Ha
mpoJiet/
MOCAIKY

1E

OPS, FMG
JIMO

14

Jeppesen /AUII

Category / Ilo-

AHMU / xapTts1

Airfield Fire

1E

OPS, FMG
JIMO

15

Fuel Available /

KapHas 1
KaTeropus
a’poapoma

Hannune

1E

OPS, FMG
JIMO

TOIIJIMBA

1E

OPS
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AERODROME RISK
ASSESSEMENT PROCEDURE

MHPOLEAYPA OIIEHKH PUCKA
I[TO APOOPOMAM

OPS
AvSec
AB

Threat to Airport 1
16 /" YTpo3bl B
a’spornopTy

Threat to crew
transport /
Yrpo3sl pu 11e-
PEBO3KE IKUIMAKa

OPS

17 AB

Threat to crew
accommodation /
18 | Yrpo3ssl npu pas- 1 E 1 E
MEILEHUH DKH-

rnmaxka

OPS
Ab

Reserved
19 | 3ape3epBupoBa-
HO

Reserved
20 | 3ape3epBupoBa-
HO

Reserved
21 | 3ape3epBupoBa-
HO

The risks indicated in items:3,5, 6, 8 are lowered to an acceptable level when studying the features
of the airfield and conducting preliminary training.

Findings:
Risk at a safe level - flight is possible.

Pucku, ykazannsie B /m 3,5, 6, 8 MOHWKEHBI 10 MPUEMIIEMOTO YPOBHSI IPU W3yYE€HUU OCOOCHHO-
cTel a’poapoMa U MPOBEACHUU MIPEIBAPUTEIHLHON U TPEHAXKEPHOM MOATOTOBKH.

BrIBOIBI:
Puck Ha 6e30macHOM ypPOBHE — BHINIOJIHEHHUE 0JIETa BO3MOKHO.

SMD

Otnen YBIT
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ATTACHMENT 3  ®opwma 2

OIIEHKA BO3MO’KHOCTHU BBIITIOJIHEHUSA B3JIETA/IIOCAAKHA HA ADPOJIPOME
PACYET MAKCUMAJIBHOT' O B3JIETHOI'O U ITIOCAJJOYHOI'O BECOB BC (MTOW and MLW calculation)

AH/AN - 124-100

Airport, country ICAO 4L | IATA 3L | Elevation | FIRE T'PY30OHAIIPSI’)KEHHOCTbB/
code code (m) CAT | PAVEMENT CHARACTERISTIC
Juan Santamaria MROC SJO 1000 9 | BHAUYEHME/ | BEC(5-10%ACN)/
Intl, Costa Rica VALUE WEIGHT
no limit
PCN 100/F/C

CriennansHble TpeboBaHMs WK yciaoBus /Any special conditions or requirements:
(Bpems pabots! a/m, orparndenns o NOTAM, u T.1.)

RWY TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m)
07 3011 3011 3011 3011
25 3011 3011 3071 2517

Temperature (C°)

RWY | Weight 15 20 25 30

07 | MTOW | 306 286 268 252

MLW 345 345 344 339

25 | MTOW | 335 314 298 280

MLW 291 287 283 278

[Tpumeuyanuss/ REMARKS

Hexypusiit tetunk / Pilot on duty Vadym_Bovt

IMoamuce DOXKHOCTHOIO JIMIA
(Tpedyetcs B ciydae, €Ciii B3JIETHO-TIOCAI0YHBIE XapaKTEPUCTUKN TPAHNYIAT C MIPEAeIIEHO-AOMYCTHMBIMH).



https://www.antonov.kiev.ua/cap555/47

SJOZ=

Aeropuerto intemacional Juan Santamaria « Costa Rica

Anexo # 2 - Informe de andlisis de riesgos Operacion del Antonov 124
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Septiembre 2021

REV 4

Peligro

Grupo de BowTie
Evento Tope
Responsable

Verificacion de cumplimiento
de analisis

Matriz de Riesgos OACI

Informe de analisis de riesgos

Operacion del Antonov 124

Operacién del AN-124 aeronave que supera las caracteristicas certificadas
del AlJS.

AERIS SMS.

Pérdida de control de la operacion.
Gerente de operaciones.

Area de Seguridad Operacional.

Evaluacién de riesgos
Inherente Residual
3A Intolerable 2A Tolerable

- N
COSTA RICA
Una empresa del Grupo CCR



- ™ ™
- - [

Jetblast H H
Limitar el uso de las | | Mapa con zonas de alto Apartado 9.4 del Mantenimiento Inspeccion de la pista
calles de rodaje. riesgo de jetblast. andlisis de preventivo de la y calles de rodaje,
Procedimiento de Referencia 9.3 analisis compatibilidad . infraestructura sequn el trayecto de la
salida de la rampa de cercana a la pista aeronave posterior al
remota lo sequn lo
indicado en el e | e~ en el MPO12.
apartado 9.4 del AERTS Gerente de opum ik .
analisis de AERIS Gerente de
compatibilidad. “AERIS Gerente de | Operaciones
AERIS Gerente de
Operaciones
e m m - m - m m
del
O — B H » H »
e el de MPO 01- 4
aeronave codigo F. e las para el Restringir el rodaje de % Resistencia del Limitar la
caraciesisticas Tisicas aterrizaje de aeronave en reas det del andlisis de acuerdo configuracién de
del Aer6dromo en el sironaves c3aigo & Prosion . sistema de pista y de gt iy 0
AIP y MOA. < londe hay obstaculos calles de rodaje - de
segln AIP. segan la seccién # 9.3 112 el MOA. aeronave para evitar
del analisis de hl1:2, incumplir con la H H "Accidente/ Incidente
T | (SR uir ——DeAcpGAc ] medida de separacion
AERIS Gerente de AERIS Gerente de ppehesr oy DEAL:DEAS AERIS Gerente de et obGb Ao ver con personal.
raciones Operaciones de AERIS Gerente de Operaciones apartado de analisis de
aeronaves c6digo E Operaciones ‘compatibilidad seccion i =) i
e eats extablonide 2% Operacién del AN- en caso
ol A 124 que supera las Activacién de sevicios de
it caracteristicas de atencién médica. incidente/accidente. IS
—Esoeemwde | certificadas del ATJS MOA 29.3 |
AERTS Gerente de Operaciones
Operaciones AERIS Gerente de [ AERIS Gerente de |
TR - -
de SET H H
H H H H Accidente/ Incidente
cumplimiento de la con
Categoria del SET con Publicacién en el ATP B s
respecto a la aeronave. Se valora la activacion de
docOACE 9137 i del PEA. incidente/accidente.
Zerdumage MOA 20.3 | 2
AERIS Gerente de AERIS Oerente de operacion
Speraciones AERIS Gerente de AERIS Gerente de
Condicion del H H H Daiio a pavimento,
™ n caupor y/o semas
) del ADJS.
en caso i6n por parte
e 08 de MANTO, ING y P
de AERIS. . 3 -

Referencia MOA 29.3

Revision técnica de
ING sobre la condicion
del pavimento.

AERIS Gerente de
Infraestructura Aérea P AERIS AERIS
Operaciones
Destaminarizacion de ™ ™ ™ ™
las del
ATO por parte de la H H Me'ctadélllalraso en
as
AIP Aerdromos - Servicio de vehiculos ™
Plano del aersdromoy | | 20nleott FoRTe). | | cscota tlallowme) | | oo ampa
carta de aterrizaje. et MPO 01 Con's) | | Ref: MPO 01 - Cap 7- a - P Gestién de los
) ap 7.11 remota. itinerarios segin -
procedimientos. MPO 1
pesitian] BEEE
AERIS Ge(enle de AERIS Ger_enle de [~ ~AERIS Gerente de | AERIS Gel'.tﬂ!& de
riskiredvion Operaciones
AERIS Gerente de
Tnexistencia de H H Opsraciines
demarcacion enfa ||
posicion de i H
Se demarcara la barra Procedimiento
de parada en la Aeronave ingresara Operativo de la rampa
posicion de remolcada y se remota
sequ
el codigo de la
aeronave.
AERIS Gerente de AERIS Gerente de
Operaciones
AERIS Gerente de
Mantenimiento
Equipo del servicio H H
en tierra no apto
para el tipo de i H
aeronave
Se supervisara los La compaiiia de GH
equipos a utilizar por | | debera tener el equipo
parte de la unidad de necesario para dar
supervision de equipos servicio a la aeronave.

en tierra por parte de
E|

AERIS.
AERIS Gerente de

Operaciones

AERIS Gerente de
Operaciones




Amenazas

Amenaza: Jetblast

Jetblast

Limitar el uso de las Mapa con zonas de alto Apartado 9.4 del Mantenimient: Insp ion de la pista
calles de rodaje. riesgo de jetblast. andlisis de preventivo de la y calles de rodaje,
Pri dimi de i ia 9.3 analisis infraestructura seqlin el trayecto de la

salida de la rampa
remota siguiendo lo
indicado en el
apartado 9.4 del
analisis de
compatibilidad.

de ibilidad

compatibilidad .

AERIS Gerente de

Oper:

AERIS Gerente de
o A

cercana a la pista
seglin lo establecido
en el MPO12.

aeronave posterior al
despegue-aterrizaje.

AERIS Gerente de

AERIS Gerente de

Operaciones

‘Operacion del AN-
124 que supera las
caracteristicas
certificadas del AIJS

Pérdida de
control de la
operacion

AERIS Gerente de
Operaciones

Barrera: Limitar el uso de las calles de rodaje. Procedimiento de salida de la rampa remota siguiendo lo indicado
en el apartado 9.4 del andlisis de compatibilidad.

Responsable Gerente de Operaciones

Barrera: Mapa con zonas de alto riesgo de jetblast. Referencia 9.3 andlisis de compatibilidad.

Responsable Gerente de Operaciones

Barrera: Apartado 9.4 del andlisis de compatibilidad.

Responsable Gerente de Operaciones

Barrera: Mantenimiento preventivo de la infraestructura cercana a la pista segun lo establecido en el MPO12.

Responsable Gerente de Mantenimiento

Barrera: Inspeccion de la pista y calles de rodaje, segtin el trayecto de la aeronave posterior al despegue-
aterrizaje.

Responsable Gerente de Operaciones

Amenaza: Caracteristicas fisicas del aerodromo menores a las requeridas para aeronave codigo F.

Incumplimiento segln la norma (RAC14) de:
Margenes de pista.

Franjas de pista.

Areas de seguridad de extremo de pista.
Calles de rodaje.

Margenes de calle de rodaje.



Franja de calles de rodaje.

Plataforma.
Operacion del AN-
124 que supera las
caracteristicas
certificadas del AD)S
) M m - - - - - st
del control de la
O p— - - - - - - | e
0 6di iy de las MPO 01- 4
aeronave codigo F. R para el ingir el rodaje de = Resistencia del Limitar la
caracteriticas fisicas = SFeinglr ol rodale Configuracion del Publicaci6n del anlisis | | pavimento de acuerdo Eafgutcioe 4
el AerCdromo en e aeronaves codigo £, | | donde hay obstaculos sterna de pina 'y de al PCN en de

AIRYMOA seqan AIP. sequn la seccion # 9.3 Cllies dorodMa= el MOA. aeronave para evitar
del analisis de 112 incumplir con la
AERIS Gerente de AERTS Gerente de o pm“,m,,‘:,::f"" DOALDSAS AERIS Gerente de iy :‘,.',’;,‘;';.?,Z‘v'g;‘
aterrizaje de AERIS Gerente de Operaciones apartado de analisis de
aeronaves codigo £ Operaciones " | compatibilidad seccién
que esta establecido 9.4
en el AIP apartado 5.8.

—_— AERIS Gerente de
AERIS Gerente de Operaciones
Operaciones

Barrera: Declaracion de las caracteristicas fisicas del Aerédromo en el AIP y MOA.

‘ Responsable ‘ Gerente de Operaciones

Barrera: Procedimiento para el aterrizaje de aeronaves codigo E, segtin AlP.

‘ Responsable ‘ Gerente de Operaciones ‘

Barrera: Restringir el rodaje de aeronave en dreas donde hay obstdculos segun la seccion # 9.3 del andlisis de
compatibilidad y sequir el protocolo para aterrizaje de aeronaves cédigo E que estd establecido en el AIP
apartado 5.8.

Responsable ‘ Gerente de Operaciones

Barrera: MPO 01- 4 Configuracion del sistema de pista y calles de rodaje - 4.1.1.2.

‘ Responsable ‘ Gerente de Operaciones ‘

Barrera: Publicacion del andlisis de compatibilidad.
‘ Responsable ‘ DGAC ‘

Barrera: Resistencia del pavimento de acuerdo con el PCN establecido en el MOA.

‘ Responsable ‘ Gerente de Operaciones ‘

Barrera: Limitar la configuracion de estacionamiento de aeronave para evitar incumplir con la medida de
separacion entre obstdculos, ver apartado de andlisis de compatibilidad seccion 9.4

Responsable ‘ Gerente de Operaciones




Amenaza: Capacidad de Respuesta de SE|

l Operacion del AN-
124 que supera las
caracteristicas
certificadas del AIJS

Pérdida de
. I control de la
operacion

Capacidad de
Respuesta de SEI

Cumplimiento de la
Categoria del SEI con
respecto a la aeronave.
doc OACI 9137.

AERIS Gerente de
Operaciones

Publicacién en el AIP

AERIS Gerente de
Operaciones

Barrera: Cumplimiento de la Categoria del SEI con respecto a la aeronave. doc. OACI 9137.

Responsable Gerente de Operaciones

Barrera: Publicacion en el AlP

Responsable Gerente de Operaciones

Amenaza: Condicidon del pavimento.

l Operacién del AN-
124 que supera las
caracteristicas
certificadas del AIJS

Pérdida de
_ control de la
operacién

Condicién del
pavimento.

Revisién técnica de
ING sobre la condicién
del pavimento.

3 |

AERIS Gerente de
Infraestructura Aérea




Barrera: Revision técnica de ING sobre la condicion del pavimento.

Responsable

Amenaza: Des familiarizacién de las instalaciones del ATO por parte de la tripulacién.

—
Desfamiliarizacion de

™

m

Gerente de Infraestructura Aérea

m

m

l caracteristicas

las i laciones del

ATO por parte de la
tripulacién

Barrera: AIP Aerddromos - Plano del aerédromo y carta de aterrizaje.

Responsable

™

=

=

=

AIP Aerodromos -
Plano del aerédromo y
carta de aterrizaje.

Coordinacién con la
Torre de control (ATC).
Ref: MPO 01- Cap 6

Servicio de vehiculos

escolta (follow me)

Ref: MPO 01 -Cap 7 -
7.11

Procedimiento de
operacién de la rampa
remota.

AERIS Gerente de
Operaciones

AERIS Gerente de
Operaciones

AERIS Gerente de

Operaciones

AERIS Gerente de

Operaciones

Gerente de Operaciones

Barrera: Coordinacion con la Torre de control (ATC). Ref.: MPO 01- Cap. 6

Responsable

Gerente de Operaciones

Barrera: Servicio de vehiculos escolta (follow me)
Ref.: MPO 01 - Cap. 7 - 7.11

Responsable

Gerente de Operaciones

Barrera: Procedimiento de operacion de la rampa remota.

Responsable

Gerente de Operaciones

Operacion del AN-
124 que supera las l

certificadas del AIIS

Pérdida de
control de la
operacién




Amenaza: Inexistencia de demarcacion en la posicion de estacionamiento

I Operacion del AN-
124 que supera las
caracteristicas
certificadas del AIJS

Pérdida de
control de la
Inexistencia de operacién
demarcacién en la

posicién de

estacionamiento
Se demarcara la barra Procedimiento

de parada en la Aeronave ingresar4 Operativo de la rampa
remolcada y se

posicién de tilizard al remota
estacionamiento segiin utifizaran sefialeros.
el cédigo de la AERIS Gerente de AERIS Gerente de
aeronave. Operaciones Operaciones

AERIS Gerente de
Mantenimiento

Barrera: Se demarcard la barra de parada en la posicion de estacionamiento sequn el codigo de la aeronave.

Responsable Gerente de Mantenimiento

Barrera: Aeronave ingresard remolcada y se utilizardn sefialeros.

Responsable Gerente de Operaciones

Barrera: Procedimiento Operativo de la rampa remota

Responsable Gerente de Operaciones



Amenaza: Equipo del servicio en tierra no apto para el tipo de aeronave.

Equipo del servicio
en tierra no apto
para el tipo de

aeronave

l Operacion del AN-
124 que supera las
caracteristicas
certificadas del AIJS

Pérdida de
control de la
operacion

Se supervisara los
equipos a utilizar por
parte de la unidad de

supervisién de equipos
en tierra por parte de
AERIS.

La compaiiia de GH
debera tener el equipo
necesario para dar

servicio a la aeronave.

AERIS Gerente de
Operaciones

AERIS Gerente de
Operaciones

Barrera: Se supervisard los equipos a utilizar por parte de la unidad de supervision de equipos en tierra por parte
de AERIS.

Responsable Gerente de Operaciones

Barrera: La compafiia de GH deberd tener el equipo necesario para dar servicio a la aeronave.

Responsable Gerente de Operaciones



Consecuencias

Consecuencia: Accidente/ Incidente con personal.

Operacién del AN-
124 que supera las
caracteristicas

Pérdida de
control de la
operacién

] |

Barrera: Activacion de servicios de atencion médica.

Responsable

Barrera: Procedimiento en caso de incidente/accidente. Referencia MOA 29.3 Referencia MOA 29.3

Responsable

Activacioén de sevicios
de atencién médica.

AERIS Gerente de
Operaciones

@rocedimientn en caso
de
incidente/accidente.

Referencia MOA 29.3

Accidente/ Incidente
con personal.

AERIS Gerente de
Operaciones

Gerente de Operaciones

Gerente de Operaciones

Consecuencia: Accidente/ Incidente con aeronaves.

Operacién del AN-
124 que supera las
caracteristicas

Pérdida de
control de la
operacién

|

Se valora la activacién
del PEA.

AERIS Gerente de
Operaciones

lE'rm.:edimientci en caso
de
incidente/accidente.
Referencia MOA 29.3

Accidente/ Incidente
con aeronaves.

AERIS Gerente de
Operaciones




Barrera: Se valora la activacion del PEA.

Responsable Gerente de Operaciones

Barrera: Procedimiento en caso de incidente/accidente. Referencia MOA 29.3 Referencia MOA 29.3

Responsable Gerente de Operaciones

Consecuencia: Dafio a pavimento, infraestructura, equipos y/o sistemas del AlJS.

l Operacién del AN-
124 que supera las
caracteristicas

Pérdida de
control de la
operacién Dafio a pavimento,
infraestructura,
equipos y/o sistemas

del AIJS.
%rocedimiento en caso Inspeccién por parte
o de de MANTO, ING y ac
. incidente/accidente. Operaciones de AERIS.
” Referencia MOA 29.3 3C
AERIS Gerente de AERIS AERIS
Operaciones

Barrera: Procedimiento en caso de incidente/accidente. Referencia MOA 29.3 Referencia MOA 29.3

Responsable Gerente de Operaciones

Barrera: Inspeccion por parte de MANTO, ING y Operaciones de AERIS.
Responsable AERIS



Consecuencia: Afectacién/atraso en las operaciones.

l Operacion del AN-
124 que supera las
caracteristicas
certificadas del AIJS

Pérdida de
control de la
operacién

Afectacion/atraso en

las operaciones.

M

Gestion de los
itinerarios segun
procedimientos. MPO 1
apartado14.1

3D

AERIS Gerente de
Operaciones

Barrera: Gestion de los itinerarios sequn procedimientos. MPO 1 apartado 14.1.

Responsable Gerente de Operaciones

Lista de barreras con responsable y fecha de cumplimiento

Barrera

Aeronave ingresara remolcada y se utilizaran
sefaleros.

AIP Aerédromos - Plano del aer6dromo y carta
de aterrizaje.

Apartado 9.4 del andlisis de compatibilidad.

Coordinacion con la Torre de control (ATC).
Ref.: MPO 01- Cap. 6

Cumplimiento de la Categoria del SEI con
respecto a la aeronave. doc. OACI 9137.

Declaracion de las caracteristicas fisicas del
Aerddromo en el AIP y MOA.

Inspeccion de la pista y calles de rodaje, segun
el trayecto de la aeronave posterior al
despegue-aterrizaje.

La compaiiia de GH debera tener el equipo
necesario para dar servicio a la aeronave.

Limitar el uso de las calles de rodaje.
Procedimiento de salida de la rampa remota
siguiendo lo indicado en el apartado 9.4 del
analisis de compatibilidad.

Limitar la configuracion de estacionamiento de
aeronave para evitar incumplir con la medida
de separacioén entre obstaculos, ver apartado
de analisis de compatibilidad seccion 9.4

Responsable

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones
AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

Fecha de cumplimiento

Permanente

Permanente

Incluido en el analisis de
compatibilidad.

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

Permanente



Mantenimiento preventivo de la infraestructura
cercana a la pista segun lo establecido en el
MPO12.

Mapa con zonas de alto riesgo de jetblast.
Referencia 9.3 analisis de compatibilidad

MPO 01- 4 Configuracion del sistema de pista
y calles de rodaje - 4.1.1.2.

Procedimiento de operacién de la rampa
remota.

Procedimiento para el aterrizaje de aeronaves
cbdigo E, segun AlP.

Publicacion del analisis de compatibilidad.
Publicacion en el AIP

Resistencia del pavimento de acuerdo con el
PCN establecido en el MOA.

Restringir el rodaje de aeronave en areas
donde hay obstaculos segun la seccion # 9.3
del analisis de compatibilidad y seguir el
protocolo para aterrizaje de aeronaves cédigo
E que esta establecido en el AIP apartado 5.8.

Revision técnica de ING sobre la condicion del
pavimento.

Se demarcara la barra de parada en la
posicion de estacionamiento segun el codigo
de la aeronave.

Se supervisara los equipos a utilizar por parte
de la unidad de supervision de equipos en
tierra por parte de AERIS.

Servicio de vehiculos escolta (follow me)
Ref.: MPO 01 -cap. 7 -7.11

Procedimiento Operativo de la rampa remota

AERIS Gerente de Mantenimiento

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

DGAC
AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Infraestructura
Aérea

AERIS Gerente de Mantenimiento

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

AERIS Gerente de Operaciones

Permanente

Incluido en el analisis de
compatibilidad.

Permanente

Permanente

Permanente

Una vez aprobado por la DGAC
Permanente

Permanente

Permanente

Permanente

Realizado / Septiembre 2020

Permanente

Permanente

Permanente



SJOZ=

Aeropuerto Intemacional Juan Santamaria « Costa Rica

Anexo # 3 -Informacion técnica referente al ACN provisto por ANTONOV
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Anexo # 4 - Suplemento al AIP numero SA 30/21
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AD

DATOS SOBRE LAS PLATAFORMAS, CALLES DE RODAJE Y
PUNTOS DE VERIFICACION .
AEROPUERTO INTERNACIONAL JUAN SANTAMARIA

La Direccién General de Aviacién Civil comunica que con efecto inmediato y hasta el 12 de abril, 2022,
la informacién actualizada de la Tabla MROC AD 2.8 Datos sobre la plataforma, calles de rodaje y
puntos de verificacion es la siguiente:

Superficie:

Plataforma Principal (Apron 1): posiciones de estacionamiento A1 (puente A1),
A2A (puente A2), A2B (puente A2), A3A (puente A3), A3B (puente A3), A4A (puente
A4), A4B (puente A4), A5 (puente A5), A6 (puente A6), A7 (puente A7), A8 (puente
A8), A9 (puente A9), A10 (puente A10), A11 (puente A11), A12 (puente A12) y A13
(puente A13), poseen relleno (pad) de concreto hidraulico y areas de transicion en
concreto asfaltico.

Plataforma Remota (Apron 2): C1, C2, C3, C4, C5, C6, C7, C8, R6 y R7 poseen
relleno (pad) de concreto hidraulico y areas de transicion en concreto asfaltico. Las
posiciones C9, C10, C11, R8, R9, R10 y R11 poseen relleno (pad) y areas de
transicion en concreto hidraulico. Las posiciones R1, R2, R3, R4 y R5 poseen
superficie en concreto asfaltico.

Plataforma Doméstica: posiciones de estacionamiento D1, D2, D3, D4, D5, D6, D7,
D8, D9, D10, D11 y D12 poseen superficie en concreto asfaltico.

Resistencia:

Posicion de estacionamiento Resistencia

A1 (puente A1), A2A (puente A2), A2B (puente
A2), A3A (puente A3), A3B (puente A3), A4A
(puente A4), A4B (puente A4), A5 (puente A5),

A6 (puente AB), A7 (puente A7), A8 (puente A8),

A9 (puente A9), A10 (puente A10), A11 (puente

A11), A12 (puente A12) y A13 (puente A13). NIL
C1,C2,C3,C4,C5yC7 89 R/B/WIT
89 R/B/WIT (lado sur)

C6yC8 64 R/A/W/T (lado Norte)
R1, R2, R3, R4y R5 53 F/ICIXIT

R6y R7 72 RIBIXIT

R8, R9, R10, R11, C9, C10y C11 64 RIA/WIT

D1, D2, D3, D4, D5, D6, D7, D8, D9, D10, D11y

D12 17 FID/WIT

F: Tipo de pavimento (Flexible)

A: Categoria de resistencia del terreno de fundacion (CBR 15= “Resistencia alta”)
B: Categoria de resistencia del terreno de fundacion (CBR 10= “Resistencia
mediana”)

C: Categoria de resistencia del terreno de fundacion (CBR 6= “Resistencia baja”)
D: Categoria de resistencia del terreno de fundacion (CBR 3= “Resistencia ultra
baja”)

W: Categoria de presion maxima permisible de los neumaticos (W= “sin limite de
presion”)

X: Categoria de presion maxima permisible de los neumaticos (X= “presion
limitada a 1,75 MPa”)

1 | Superficie y resistencia de la plataforma T: Método de evaluacioén (T= “Técnica”)

Direccion General de Aviacion Civil
Departamento de Servicios de Navegacion Aérea / Unidad de Servicios de Informacion Aeronautica
Edificio Radar, contiguo a la Escuela Aeropuerto, Barrio El Cacique, Alajuela
Tel directo: (506) 2106-9093 / Apartado Postal 5026-1000 / www.dgac.go.cr
San José, Costa Rica
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Ancho de las
Calle de rodaje Calles de Rodaje Superficie R tencia
23 m, excepto
entre las
posiciones de
estacionamiento
A A1y A13, la cual
(paralela a la Pista, costado Norte) mide 38 m Asfalto 100 F/C/WIT
B (lado Norte) 30m Asfalto 100 F/C/W/T
B (lado Sur) 30m Asfalto 76 FIC/WIT
C 30m Asfalto 100 F/C/WIT
D 30m Asfalto 100 F/C/WIT
E 10.5m Asfalto 17 F/D/W/T
E1 10.5m Asfalto 17 F/D/W/T
E2 10.5m Asfalto 17 F/D/W/T
F 44.25 m Asfalto 84 F/CIXIT
G (lado Norte) 30m Asfalto 67 F/B/IXIT
G (lado Sur) 30m Asfalto 100 F/C/WIT
J 45 m Asfalto 76 F/IC/WIT
K
(paralela a la Pista, costado Sur, con una
interseccion a la pista al costado Oeste
de la Calle de Rodaje B) 23 m Asfalto 76/F/C/WIT
L 26 m Asfalto 76 F/IC/WIT
M 26 m Asfalto 76 F/IC/IWIT

Ancho, superficie y resistencia de las calles de
rodaje

R: Tipo de pavimento (Rigido)

F: Tipo de pavimento (Flexible)

B: Categoria de resistencia del terreno de fundacién (CBR 10= “Resistencia
mediana”)

C: Categoria de resistencia del terreno de fundacion (CBR 6= “Resistencia baja”)
D: Categoria de resistencia del terreno de fundacion (CBR 3= “Resistencia ultra
baja”)

W: Categoria de presion maxima permisible de los neumaticos (W= “sin limite de
presion”)

X: Categoria de presion maxima permisible de los neumaticos (X= “presion
limitada a 1,75 MPa”)

T: Método de evaluacion (T= “Técnica”)

Emplazamiento y elevacién del punto de
verificacion de altimetro

Oficina MET
Elevacion: 1.50 m aprox.

Puntos de verificacion VOR

Ubicado en la Bahia de espera de la Pista 07, en la frecuencia 115.7, radial 064°,
distancia 1 NM.
Coordenadas: 09°59°27.2°N 084°13°16.0"W

o

Puntos de verificacion INS

NIL

Observaciones

Al ingreso de la Plataforma Domeéstica (costado Norte de la Calle de Rodaje E) se
dispone de un area de espera para aeronaves. Esta area esta disefiada para una
Unica posicién de espera y para aeronaves con envergadura igual o menor a 19 m.
Labores de mantenimiento de areas verdes en las franjas de la pista y calles de
rodaje entre las 1200 UTC y las 2300 UTC, coordinadas con la Torre de control.
Referente a las posiciones de la plataforma principal (Apron 1) el servicio de transito
aéreo brindara informacién a las tripulaciones referente al puente de abordaje (no
referente a la posicion de estacionamiento).

REEMPLAZA LA INFORMACION DE LA PAG. MROC AD 2.4 DE LA AIP DE COSTA RICA
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Tel directo: (506) 2106-9093 / Apartado Postal 5026-1000 / www.dgac.go.cr

San José, Costa Rica
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