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UAI

UTILIZACION

El contenido de la presente declaracion provisional es un documento
exclusivamente técnico, que solo podra utilizarse para propdsitos de prevencién y
en ninguna circunstancia para efectos punitivos.

La conducciéon de la investigacion esta siendo efectuada por la UAI, sin recurrir
necesariamente a procedimientos de prueba y sin otro objetivo fundamental de
ayudar a la prevencion de los futuros accidentes e incidentes aéreos., las
recomendaciones de seguridad operacional no tienen el propédsito de generar
presuncion de culpa o responsabilidad., Consecuentemente, el uso que se haga de
esta declaracion provisional para cualquier propdsito distinto al de la prevenciéon de
futuros accidentes e incidentes aéreos, asociados a la posible causa , puede derivar
en conclusiones o interpretaciones erroneas.

Esta es la posicién de la Unidad Accidentes Incidentes del Consejo Técnico de
Aviaciéon Civil (UAI-CETAC), en atencidn a las disposiciones de los RAC 13.3.1y
13.8.6, del Gobierno de Costa Rica por la Ley No. 877 del 14 de Julio de 1947 y del
articulo No. 140, incisos 03 y 18 de la Constitucién Politica y ratificado por la Ley
General de Aviacion Civil No. 5150 del 14 de mayo de 1973, el Convenio de Chicago
de 1944 y la Norma 3.1 del Anexo 13 al Convenio Sobre Aviacion Civil Internacional
(OACI).

OBJETIVO

El unico objetivo de la Investigacion de Accidentes o Incidentes de Aviacion es la
prevencion de futuros accidentes e incidentes.

El propdsito de esta actividad No es determinar la culpa o la responsabilidad
juridica.

Declaracion Provisional TI-AZM CR-A-C-02-2019 al 18 de octubre del 2022
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Declaracion provisional

al 18 de octubre del 2022

Accidente ocurrido el 18 de octubre del 2019 en Bekbata,
Alto Telire, Talamanca, provincia Limén, Costa Rica; en
operacion comercial de carga aérea en helicoptero del
explotador Aerodiva con helicéptero Bell 205-A / UH-1H
matricula TI-AZM
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Abreviaturas

UAI: Unidad de Accidentes e Incidentes Aéereos.

lIC: Investigador a Cargo (Investigator in Charge).
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Fecha y hora

El dia 18 octubre 2019, al ser la 13:00 pm hora local (19:00 UTC).

Lugar Bekbata, Alto Telire, Talamanca, Limén.
AERONAVE
Matricula TI-AZM .

Tipo de Modelo

Marca Bell modelo 205-A / UH-1H.

Explotador

Aerodiva

MOTORES

Marca - Tipo y Modelo

Lycoming T53-L-13B

TRIPULACION

Posicion Piloto al mando Copiloto

Genero Masculino N/A

Edad 44 aios N/A

Licencia Comercial Helicoptero N/A
LESIONES

Tripulacion Pasajeros Otros Total

Mortales 0 0 0
Graves 0 0 0
Leves 0 0 0
Ninguna 0 0 2
DANOS

Aeronave Daifos mayores.

Otros daios

Ninguno

DATOS DE VUELO

Tipo de operacion

Comercial — carga aérea.

Fase de vuelo

Préximo al aterrizaje.

DECLARACION PROVISIONAL

Fecha de declaracion

18 de octubre de 2022.
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1. INFORMACION DEL ACCIDENTE

El viernes 18 octubre de 2019, aproximadamente a la 01:00 p.m. local (19:00 UTC), se reporta que
la aeronave matricula TI-AZM, Modelo Bell UH-1H, nimero de serie 659604/4648, operada por
Aerodiva, con dos ocupantes abordo (piloto y mecéanico), realizando trabajos de carga, de la plaza
de Vesta en el Valle la Estrella, hacia la comunidad de Bekbata, en alto Telire Talamanca, Provincia
de Limon, durante el sexto vuelo en la maniobra de aproximacion al lugar de aterrizaje, sufre una
pérdida de control en vuelo, comienza a perder altura y se precipita al terreno, donde impacta.

No se produjo fuego en la aeronave después del impacto.

Lesiones a personas

Los dos ocupantes resultaron ilesos, unicamente con escoriaciones y golpes, los mismos lograron
salir por sus propios medios de la aeronave.

Daiios a la aeronave

Los dafios de la aeronave causados por el accidente se clasifican como graves, dejando la aeronave
destruida, esto debido a que presenta danos mayores en la mayoria de las estaciones de la
estructura principal del fuselaje, tanto en su parte inferior como superior, se encontré la estructura
fracturada transversalmente en la zona del piso de la aeronave desde la cabina en su parte interna
hasta su exterior, también los soportes del tren de aterrizaje (tipo skids) destruidos, la estructura
superior donde se encuentra anclada la trasmisién principal, sufri6 dafos totales , esto debido al
impacto que no logro contenerla en su posicion, provocando que se desplazara y perforara la cabina
de pilotos y cabina de carga.

El rotor de cola sufrié un impacto en la mitad de su carcasa provocandole una ruptura y que se
desprendiera de su posicion.

2. DESARROLLO DE LA INVESTIGACION

La investigacion se centrd en el levantamiento de las evidencias en el lugar del accidente, esto con
la dificultad de acceso a esta zona que se encuentra en las altas montafias de Talamanca, a la cual
solo se tiene acceso por helicdptero, lo anterior dificultd la recuperaciéon de los componentes a los
que se les podria realizar analisis.

Durante la entrada al lugar del accidente, se encontré que la zona del punto de impacto, estaba
limpio de arboles, que fueron cortados dias después del accidente, por lo cual no tenemos manera
de medir el impacto ambiental en la zona del impacto.

La investigacion se encuentra con un avance del 45% para su conclusion.

3. PROXIMAS ACCIONES

El caso se encuentra en desarrollo del Capitulo 1 del Proyecto de Informe Final (Informacién sobre
los Hechos) por parte de los investigadores de la UAI-CETAC; para que una vez finalizada esa
seccién factual se continte con los Capitulos 2 (Andlisis), 3 (Conclusiones) y 4 (Recomendaciones
de Seguridad Operacional) que se trabajaran de manera grupal entre los investigadores de
accidentes aéreos de la UAI-CETAC vy los especialistas en las areas pertinentes que sean
requeridos.

El caso continua en investigacion.
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