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LA ASAMBLEA LEGISLATIVA DE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
DECRETA:

APROBACION DEL ACUERDO ENTRE LA REPUBLICA DE COSTA RICA
Y EL REINO DE LOS PAISES BAJOS PARA SERVICIOS AEREOS
ENTRE Y MAS ALLA DE SUS RESPECTIVOS TERRITORIOS

ARTICULO 1.- Se aprueba, en cada una de sus partes, el Acuerdo entre la
Republica de Costa Rica y el Reino de Los Paises Bajos para Servicios Aéreos
entre y mas alla de sus Respectivos Territorios, suscrito en San José, Costa Rica,
el 18 de junio de 2018. El texto es el siguiente:
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ACUERDO

ENTRE

LA REPUBLICA DE COSTA RICA

EL REINO DE LOS PAISES BAJOS

PARA

SERVICIOS AEREOS ENTRE Y MAS ALLA

DE SUS RESPECTIVOSTERRITORIOS



LEY N.° 10300 3

PREAMBULO

La Republica de Costa Rica y el Reino de los Paises Bajos, en lo sucesivo, las
Partes Contratantes;

Siendo partes del Convenio sobre Aviacion Civil Internacional, abierto a la firma en
Chicago, el 7 de diciembre de 1944;

Deseosos de contribuir al progreso de la aviacién internacional;

Deseosos de garantizar el maximo nivel de proteccién y seguridad en los servicios
aéreos internacionales;

Deseosos de concluir un Acuerdo entre la Republica de Costa Rica y el Reino de
los Paises Bajos sobre servicios aéreos entre y mas alld de sus respectivos
territorios;

Han acordado lo siguiente:

CAPITULO |
Introduccion

Articulo 1
Definiciones

1. A los efectos del presente Acuerdo:

a. el término "autoridades aeronauticas" significa para la Republica de
Costa Rica el Ministerio de Obras Publicas y Transportes, el Consejo
Técnico de Aviacion Civil y la Direccién General de Aviacion Civil; para
el Reino de los Paises Bajos, el Ministro de Infraestructura y Gestién
de Agua; o, en ambos casos, cualquier persona o entidad autorizada
para llevar a cabo cualquiera de las funciones que actualmente ejercen
dichas autoridades;

b. los términos "servicio convenido" y "ruta especificada" significa
servicio aéreo internacional en virtud del presente Acuerdo y la ruta
especificada en el Anexo del presente Acuerdo, respectivamente;

c. el término "Acuerdo" significa el presente Acuerdo, su Anexo
elaborado en aplicacién del mismo, asi como cualquier modificacién
del Acuerdo o el Anexo;

d. los términos "servicio aéreo", "servicio aéreo internacional", "linea
aérea" tendran el significado que respectivamente se les asigna en el
articulo 96 del Convenio;



LEY N.° 10300

el término "cambio de aeronave" significa la operacion de uno de los
servicios convenidos por una linea aérea designada de tal forma que
uno o mas sectores de la ruta especificada, sean operados por
diferentes aeronaves;

el término "Convenio" significa el Convenio sobre Aviacion Civil
Internacional, abierto a firma en Chicago el 7 de diciembre de 1944, e
incluye cualquier Anexo adoptado en virtud del articulo 90 del
Convenio y cualquier modificacién de los Anexos o del Convenio de
conformidad con los articulos 90 y 94 del mismo, en la medida en que
dichos Anexos y modificaciones hayan entrado en vigor o hayan sido
ratificados por ambas Partes Contratantes;

el término "linea aérea designada" significa la linea aérea que haya
sido designada y autorizada de conformidad con el articulo 3
(Designacion y autorizacién) del presente Acuerdo;

el término "provisiones" significa articulos de caracter facilmente
consumibles para su uso o venta a bordo de una aeronave durante el
vuelo, incluidos alimentos;

el término "precio” significa cualquier cantidad, excluyendo impuestos
gubernamentales, cargados por, o que carga la linea aérea,
directamente o a través de sus agentes, a cualquier persona o entidad
para el transporte de pasajeros (y su equipaje) y carga (excluyendo el
correo) en el transporte aéreo, incluyendo:

I las condiciones que regulan la disponibilidad y aplicabilidad de
un precio; y

il. los cargos y condiciones para cualquier servicio auxiliar del
transporte, el cual es ofrecido por la linea aérea;

el término "territorio" en relacién con las Partes Contratantes, se
considerard que son las areas terrestres y las aguas territoriales
adyacentes a ellas bajo la soberania, jurisdiccion, proteccion o
mandato de la Parte Contratante;

el término "cargos al usuario" significa un cargo aplicado a las lineas
aéreas por el suministro de instalaciones o servicios aeroportuarios,
de navegacion aérea o de seguridad en la aviacion, incluidos servicios
e instalaciones conexos;

el término "capacidad" significa la combinacion de la frecuencia por
semana y (la configuracion de) el tipo de aeronave utilizada en la ruta
ofrecida al publico por la linea(s) aérea(s) designada(s);
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m. el término "Estado miembro de la UE" significa un Estado que es o
sera en el futuro parte contratante del Tratado de la Unién Europea y
el Tratado sobre el Funcionamiento de la Union Europea;

n. el término "parte caribefia de los Paises Bajos" significa las islas de
Bonaire, San Eustaquio y Saba;

o. el término “los Paises Bajos” significa:

I la parte europea de los Paises Bajos; y
. la parte caribena de los Paises Bajos;

p. el término “residentes de la parte caribefia de los Paises Bajos”,
significa residentes con la nacionalidad del Reino de los Paises Bajos
originarios de la parte caribefia de los Paises Bajos.

2. La legislacion aplicable para la parte europea de los Paises Bajos incluye la
legislacion aplicable de la Unién Europea.

CAPITULO Il
Objetivos

Articulo 2
Concesion de derechos

1. Cada Parte Contratante concede a la otra Parte Contratante, a menos que
se especifique lo contrario en el Anexo, los siguientes derechos para la realizacion
de servicios aéreos internacionales por la linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra
Parte Contratante:

a. el derecho a sobrevolar su territorio sin aterrizar;

b. elderecho de hacer escalas en su territorio para fines no comerciales;
y

c. mientras exploten un servicio convenido en una ruta especificada, el
derecho a hacer escalas en su territorio con el proposito de abordar y
desabordar trafico internacional de pasajeros, equipaje, carga Yy
correo, separadamente o en combinacion.

2. Nada en el parrafo 1 del presente articulo se considerara que otorga el
derecho a las lineas aéreas de una Parte Contratante a participar en servicios
aéreos entre puntos en el territorio de la otra Parte Contratante (cabotaje).
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) El ejercicio de los derechos de trafico de quintas libertades estaran sujetos
a la aprobacion entre las Autoridades Aeronauticas de ambas Partes Contratantes,
y puede ser acordada en un arreglo.
Articulo 3
Designacion y autorizacion

1. Cualquiera de las Partes Contratantes tendra el derecho, mediante
notificaciéon por escrito a través de la via diplomatica a la otra Parte Contratante, de
designar una o mas lineas aéreas para operar los servicios aéreos internacionales
en las rutas especificadas en el Anexo y sustituir a otra linea aérea por una linea
aérea previamente designada.

2. Tras la recepcion de dicha notificacion, cada Parte Contratante concedera,
sin demora, a la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) por la otra Parte Contratante las
autorizaciones de operacion correspondientes con sujeciéon a las disposiciones del
presente articulo, a menos que no esté convencida de que:

a. en el caso de una linea aérea en la parte europea de los Paises Bajos
designada por el Reino de los Paises Bajos:

i. la linea aérea se encuentre establecida en el territorio del Reino de los
Paises Bajos, amparada en los Tratados de la Unién Europea y que
posea una licencia de explotacion valida, de acuerdo con la legislacion
de la Unién Europea; y

ii. el control reglamentario efectivo de la linea aérea sea ejercido y
mantenido por el Estado miembro de la UE responsable de la
expedicion de su Certificado de Operador Aéreo y la autoridad
aeronautica pertinente esté claramente identificada en la designacion;

y

ii. lalinea aérea sea propiedad, directamente o mediante la participacion
mayoritaria, y esté efectivamente controlada por Estados miembros de
la Unién Europea o la Asociacion Europea de Libre Comercio y/o por
nacionales de esos Estados;

b. en el caso de una linea aérea en la parte caribefa de los Paises Bajos
designada por el Reino de los Paises Bajos:

i. la linea aérea se encuentre establecida en la parte caribefia de los
Paises Bajos y posea una licencia de explotacion valida, de acuerdo
con la legislacion de la parte caribefa de los Paises Bajos, y

ii. el control reglamentario efectivo de la linea aérea sea ejercido y
mantenido por los Paises Bajos, y
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iii. lalinea aérea sea propiedad, directamente o mediante participacion
mayoritaria, y sea controlada efectivamente por residentes de la parte
caribefa de los Paises Bajos;

C. en el caso de una linea aérea designada por la Republica de Costa Rica:

I la linea aérea se encuentre establecida en el territorio de la Republica
de Costa Rica y posea una licencia de explotacién valida, de acuerdo
con la legislacion aplicable de la Republica de Costa Rica; y

ii. el control reglamentario efectivo de la linea aérea sea ejercido y
mantenido por la Republica de Costa Rica; y

ii. lalinea aérea sea controlada efectivamente por la Republica de Costa
Rica y/o por nacionales de la Republica de Costa Rica;

y que:

d. el Gobierno que haya designado la linea aérea mantiene y administra las
normas establecidas en el articulo 16 (Seguridad operacional) y 17 (Seguridad de
la aviacién) del presente Acuerdo;

e. La linea aérea designada esté calificada para cumplir las condiciones
prescritas en las leyes y reglamentos normalmente aplicados a las operaciones de
servicio aéreo internacional por la Parte Contratante considerando la solicitud o
solicitudes.

<} Una vez recibida la autorizaciéon de explotacién del apartado 2 del presente
articulo, la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) podra(n) en cualquier momento
comenzar a operar los servicios convenidos, en parte o en su totalidad, siempre y
cuando cumplan las disposiciones del presente Acuerdo.

Articulo 4
Revocacién y suspension de la autorizacién

1. Cada Parte Contratante tendra derecho a negar, revocar, suspender o limitar
las autorizaciones de operacion de una linea aérea designada por la otra Parte
Contratante, cuando:

a. en el caso de una linea aérea en la parte europea de los Paises Bajos
designada por el Reino de los Paises Bajos:

I la linea aérea no se encuentre establecida en el territorio del Reino de
los Paises Bajos, amparada en los Tratados de la Unién Europea o no
tenga una licencia de explotacion valida, segun la legislacion de la
Unién Europea; o
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ii. el control reglamentario efectivo de la linea aérea no sea ejercido ni
mantenido por el Estado miembro de la UE responsable de la
expedicidon de su Certificado de Operador Aéreo o la autoridad
aeronautica pertinente no esté claramente indicada en la designacion;
o}

iii. lalinea aéreano sea propiedad, directamente o mediante participacion
mayoritaria, o no esté controlada efectivamente por los Estados
miembros de la Unién Europea o la Asociacion Europea de Libre
Comercio y/o por nacionales de esos Estados;

b. en el caso de una linea aérea en la parte caribenfa de los Paises Bajos
designada por el Reino de los Paises Bajos:

i. la linea aérea no se encuentre establecida en la parte caribefia de los Paises
Bajos y no tenga una licencia de explotacién valida, de acuerdo con la
legislacion apropiada para la parte caribefia de los Paises Bajos; o

ii. el control reglamentario efectivo de la linea aérea no sea ejercido ni
mantenido por los Paises Bajos; o

iii. lalineaaéreano sea propiedad, directamente o mediante participacion
mayoritaria, o no esté controlada efectivamente por residentes de la
parte caribefna de los Paises Bajos;

C. en el caso de una linea aérea designada por la Republica de Costa Rica:

i. la linea aérea no esteé establecida en el territorio de la Republica de
Costa Rica o no tenga una licencia de explotacion valida, de acuerdo
con la ley aplicable en la Republica de Costa Rica; o

ii. el control reglamentario efectivo de la linea aérea no sea ejercido ni
mantenido por la Republica de Costa Rica; o

iii. lalinea aérea no esté efectivamente controlada por la Republica de
Costa Rica y/o por nacionales de la Republica de Costa Rica;

d. en caso de que la linea aérea haya dejado de cumplir las leyes y reglamentos
mencionados en el articulo 14 (Aplicacion de las leyes, reglamentos y
procedimientos) del presente Acuerdo;

e. en caso de que la otra Parte Contratante no esté manteniendo y
administrando las normas establecidas en el articulo 16 (Seguridad operacional) y
articulo 17 (Seguridad de la aviacion) del presente Acuerdo;

f. en caso de que dicha linea aérea no cumpla las condiciones de calificacién
ante la autoridad aeronautica de la otra Parte Contratante que esta valorando la
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autorizacion, conforme a las leyes y reglamentos aplicados normal vy
razonablemente por esas autoridades a la explotacidn de servicios aéreos
internacionales, de conformidad con el Convenio;

g. en caso de que la linea aérea deje de operar, de acuerdo con las condiciones
prescritas en el presente Acuerdo.

2. A menos que una accion inmediata sea esencial para evitar un mayor
incumplimiento de las condiciones mencionadas en el parrafo 1 de este
Articulo, los derechos establecidos en el presente articulo se ejerceran solo
después de consultar con la otra Parte Contratante. Salvo acuerdo contrario
de las Partes Contratantes, dichas consultas deberan comenzar dentro de un
plazo de sesenta (60) dias a partir de la fecha de recepcion de la solicitud.

<k Este articulo no limita los derechos de cualquiera de las Partes Contratantes
a negar, revocar, suspender, limitar o imponer condiciones a la autorizacion
de explotacion de una linea aérea o lineas aéreas de la otra Parte
Contratante, de conformidad con lo dispuesto en el articulo 17 (Seguridad de
la aviacion) del presente Acuerdo.

CAPITULO IlI
Disposiciones Comerciales

Articulo 5
Precios

1. Cada Parte Contratante debera permitir que los precios para los servicios
aéreos sean establecidos por cada linea aérea designada, basandose en
consideraciones comerciales de mercado. La intervencion de las Partes
Contratantes se limitara a:

a. la prevencion de practicas o precios irracionalmente discriminatorios;

b. la proteccién a los consumidores de precios irracionalmente altos o
restrictivos debido al abuso de una posicion dominante; y

c. la proteccidon de las lineas aéreas de precios que sean artificialmente
bajos debido a subsidios o apoyo directo o indirecto por parte del
gobierno.

2. Cada Parte Contratante podra requerir la notificacion o presentacion de
precios a cobrar por la linea aérea o lineas aéreas designadas de la otra Parte
Contratante. Los precios pueden permanecer en vigor a menos que sean
posteriormente rechazados en virtud del parrafo 3 del presente articulo.

S} Ninguna de las Partes Contratantes tomara medidas unilaterales para evitar
la entrada en vigor o la continuacion de un precio aplicado o propuesto para ser
aplicado por:
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a. una linea aérea de cualquiera de las Partes Contratantes para
servicios aéreos internacionales entre los territorios de las Partes
Contratantes; o

b. una linea aérea de una Parte Contratante para servicios aéreos
internacionales entre el territorio de la otra Parte Contratante vy
cualquier otro pais.

4. Si cualquiera de las Partes Contratantes considera algun precio como
incompatible con las consideraciones establecidas en el parrafo 1 del presente
articulo, debera solicitar consultas y notificar a la otra Parte Contratante de las
razones de su insatisfaccion a la mayor brevedad posible. Estas consultas se
celebraran no mas tarde de treinta (30) dias después de la recepcidn de la solicitud,
y las Partes Contratantes deberan cooperar en la obtencién de la informacién
necesaria para la resolucion del tema. Si las Partes Contratantes llegan a un
acuerdo con respecto a un precio con respecto al cual se haya comunicado
insatisfaccion, cada Parte Contratante debera hacer todo lo posible para poner dicho
acuerdo en vigor. Sin tal acuerdo mutuo, el nuevo precio no entrara en vigor ni
continuara en vigor.

Articulo 6
Actividades comerciales

1. Se permitira a la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de cada Parte Contratante:

a. establecer en el territorio de la otra Parte Contratante oficinas para la
promocién y venta de servicios aéreos y servicios auxiliares o0 servicios
suplementarios (incluido el derecho a vender y emitir boletos y/o tiquetes
aéreos, tanto en sus propios boletos y/o tiquetes aéreos como en los de
cualquier otra linea aérea), asi como otras facilidades requeridas para la
prestacion de servicios aéreos;

b. en el territorio de la otra Parte Contratante, participar directamente y,
a su discrecion, a través de sus agentes, y/u otras lineas aéreas en la venta
de servicios aéreos y servicios auxiliares o servicios suplementarios;

c. vender dichos servicios y servicios auxiliares o suplementarios y
cualquier persona sera libre de adquirir dicho transporte o servicios en
cualquier moneda.

2. Se permitira a la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de cada Parte Contratante
traer y mantener en el territorio de la otra Parte Contratante su personal directivo,
comercial, operativo y técnico que pueda requerir en relacion con la prestacion de
servicios aéreos y servicios auxiliares o suplementarios.
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3. Estas necesidades de personal podran, a opciéon de la linea aérea designada,
ser satisfechas por su propio personal o utilizando los servicios de cualquier otra
organizacion, empresa o linea aérea que operen en el territorio de la otra Parte
Contratante, autorizados para prestar tales servicios en el territorio de esa Parte
Contratante.

4. Cada linea aérea designada tendra derecho a realizar su propia asistencia
en tierra en el territorio de la otra Parte Contratante ("auto asistencia"), o, a su propia
eleccidn, a seleccionar dichos servicios en su totalidad o en parte, entre los agentes
o las lineas aéreas de la competencia. Este derecho solo puede estar sujeto a las
limitaciones fisicas derivadas de consideraciones de seguridad del aeropuerto. En
caso de que tales consideraciones impidan la auto asistencia, los servicios de tierra
deberan estar disponibles en igualdad de condiciones para todas las lineas aéreas;
los cargos se basaran en los costos de los servicios prestados; y dichos servicios
seran comparables a la clase y calidad de los servicios existentes si fuera posible
realizar la auto asistencia.

5. Al operar u ofrecer los servicios aéreos en las rutas especificadas, cada linea
aérea designada de una Parte Contratante podra celebrar acuerdos comerciales y/o
acuerdos de cooperacion bajo las siguientes condiciones:

a. los acuerdos comerciales y/o de cooperacién pueden incluir, pero no
se limitaran a reserva de capacidad, cédigo compartido y acuerdos de
arrendamiento, con:

I la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la misma Parte Contratante;

ii. la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra Parte Contratante,
incluyendo cédigos compartidos nacionales, pero unicamente como
parte de un vuelo internacional;

ii. la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de un tercer pais;

iv. un transportista terrestre de carga de cualquier pais;

b. la(s) linea(s) aérea(s) que participen en los acuerdos de cooperacion
comercial poseeran los derechos de trafico subyacentes, como los
derechos de ruta y los derechos de capacidad y cumpliran con los
requisitos que normalmente se aplican a dichos acuerdos;

c. todas las lineas aéreas comercializadoras que participen en acuerdos
de cooperaciéon poseeran los derechos de trafico subyacentes y
deberan cumplir los requisitos que normalmente se aplican a dichos
acuerdos;

d. lacapacidadtotaloperadapor los servicios aéreos realizados en virtud
de tales acuerdos sera confrontada solo contra el derecho de
capacidad de la Parte Contratante que designe la(s) linea(s) aérea(s).
La capacidad ofrecida por la(s) lineas aérea(s) comercializadoras en
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estos servicios no se imputara contra los derechos de capacidad de la
Parte Contratante que designe a dicha linea aérea;

e. al ofrecer servicios en venta bajo dichos acuerdos, la linea aérea
correspondiente o su agente deben dejar claro al comprador en el
punto de venta, cual sera la linea aérea que opera en cada sector del
servicio y con qué linea(s) aérea(s) el comprador esta entrando en una
relacién contractual,

f.  estas disposiciones seran aplicables a los servicios de pasajeros,
combinados y exclusivamente de carga.

6. No obstante cualquier otra disposicion del presente Acuerdo, la(s) linea(s)
aérea(s) designada(s) y los proveedores indirectos de servicios aéreos de
cualquiera de las Partes Contratantes tendran permitido, sin restricciones, emplear
en relacion con el servicio aéreo internacional, cualquier transporte de superficie
para pasajeros, equipaje, carga y correo hacia o desde cualquier punto en el
territorio de cualquiera de las Partes Contratantes o en terceros paises, incluido el
transporte hacia y desde todos los aeropuertos con servicios de aduanas, e
incluyendo, cuando proceda, el derecho a transportar carga y correo en depdésito de
conformidad con las leyes y los reglamentos aplicables.

7. Dichos pasajeros, equipaje, carga y correo, sean transportados por superficie
o por aire, tendran acceso a los tramites aduaneros y las instalaciones del
aeropuerto. La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) podra(n) efectuar su propio
transporte terrestre o bien concertar acuerdos con otras lineas aéreas de superficie,
incluido el transporte terrestre operado por otras lineas aéreas y por proveedores
indirectos de transporte de carga aérea. Estos servicios intermodales pueden
ofrecerse a través de un unico precio para el transporte aéreo y de superficie
combinados, a condicidén de que los pasajeros y los transportistas no sean inducidos
a error en cuanto a las circunstancias de dicho transporte.

8. Las actividades mencionadas en el presente articulo se llevaran a cabo de
acuerdo con las leyes y reglamentos de la otra Parte Contratante. En el caso de la
parte europea de los Paises Bajos, estos se incluyen en la legislacion aplicable por
la Unién Europea.

Articulo 7
Cambio de aeronave

1. En cualquier segmento o segmentos de las rutas especificadas, una linea
aérea designada podra realizar servicios aéreos internacionales sin limitacion
alguna en cuanto a cambios en cualquier punto de la ruta especificada, en el
tipo o numero de aeronaves operadas, siempre que en la direccion de salida,
el transporte mas alla de tales puntos sea una continuacion del transporte
desde el territorio de la Parte Contratante que haya designado a la linea
aérea y, en la direccion entrante, el transporte hacia el territorio de la Parte
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Contratante que haya designado a la linea aérea sea una continuacién del
transporte desde mas alla de ese punto.

2. A los efectos de las operaciones de cambio de aeronave, una linea aérea
designada podra utilizar su propio equipo y, con sujecion a los reglamentos
nacionales, equipos arrendados, y podra operar bajo acuerdos comerciales
y/o de cooperacion con otras lineas.

<l Una linea aérea designada podra utilizar nimeros de vuelo diferentes o
idénticos para los sectores de sus operaciones de cambio de aeronave.

Articulo 8
Flexibilidad operacional

1. Cada linea aérea designada podra utilizar en las operaciones de los servicios
autorizados por este Acuerdo, sus propias aeronaves o aeronaves que hayan
sido arrendadas, fletadas o intercambiadas a través de un contrato entre las
lineas aéreas (de ambas partes o de terceros paises) en cumplimiento de las
normas y reglamentos de cada Parte Contratante.

2. Con sujecion al parrafo 1 del presente articulo, las lineas aéreas designadas
de cada una de las Partes Contratantes podran utilizar aeronaves (o
aeronaves Yy tripulacion) arrendadas de otra empresa, a condicion de que esto
no tenga como resultado que la linea aérea arrendadora ejerza derechos de
trafico que no tiene, de acuerdo con las leyes, politicas y directrices de cada
Parte Contratante.

Articulo 9
Competencia leal

1. Cada Parte Contratante otorgara una oportunidad justa e igual para cada
linea aérea designada de competir en la prestacién de los servicios aéreos
internacionales que se rigen por el presente Acuerdo.

2. Cada Parte Contratante adoptara todas las medidas apropiadas dentro de su
jurisdiccion para eliminar todas las formas de discriminacidon o practicas de
competencia desleal que afecten negativamente a la posicion competitiva de una
linea aérea designada de la otra Parte Contratante.

S Cada Parte Contratante permitira a cada linea aérea designada que
determine la frecuencia y capacidad de los servicios aéreos internacionales que
ofrece, basandose en consideraciones comerciales del mercado. De acuerdo con
este derecho, ninguna de las Partes Contratantes limitara unilateralmente el
volumen de trafico, la frecuencia o regularidad del servicio, o los tipos de
aeronave(s) operadas por la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra Parte
Contratante, a menos que sea necesario por razones aduaneras, técnicas,
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operativas o ambientales, en condiciones uniformes compatibles con el articulo 15
del Convenio.

4. Ninguna Parte Contratante impondra a la(s) linea(s) aérea(s) designada(s)
de la otra Parte Contratante, un requisito de primera denegacion, el establecimiento
de un coeficiente de vuelos, tasas para evitar objeciones o cualquier otro requisito
con respecto a la capacidad, la frecuencia o el trafico que pudiera ser inconsistente
con los propositos del presente Acuerdo.

CAPITULO IV
Disposiciones Financieras

Articulo 10
Impuestos, derechos Aduaneros y cargos

1. Las aeronaves utilizadas en servicios aéreos internacionales porla(s) linea(s)
aerea(s) designada(s) de cualquiera de las Partes Contratantes, asi como su equipo
regular, repuestos, suministros de combustibles y lubricantes, provisiones, asi como
material publicitario y promocional que se mantenga a bordo de dichas aeronaves
quedaran exentos, sobre la base de la reciprocidad, de todos los derechos de
aduana, tasas de inspeccion y derechos y cargos similares nacionales o locales, a
la llegada al el territorio de la otra Parte Contratante, siempre y cuando dichos
equipos y suministros permanezcan a bordo de la aeronave hasta el momento en
que sean reexportados.

2. Con respecto al equipo regular, repuestos, suministros de combustibles y
lubricantes y provisiones introducidos en el territorio de una Parte Contratante por o
en nombre de una linea aérea designada de la otra Parte Contratante o que se
carguen a bordo de la aeronave operada por dicha linea aérea designada y
destinados exclusivamente para uso a bordo de dicha aeronave mientras opera
servicios aéreos internacionales, no se aplicaran derechos ni cargos, incluidos los
derechos de aduana y las tasas de inspeccién que se impongan en el territorio de
la primera Parte Contratante, aun cuando dichos suministros se vayan a utilizar en
las partes del viaje realizadas sobre el territorio de la Parte Contratante en la cual
se hayan subido a bordo. Puede ser que los articulos mencionados anteriormente
deban mantenerse bajo supervisién y control aduanero. Las disposiciones del
presente parrafo no pueden ser interpretadas de tal manera que una Parte
Contratante puede estar sujeta a la obligaciéon de devolver los derechos de aduana
que ya se hayan impuesto sobre los articulos antes mencionados.

3. El equipo aéreo regular, repuestos, suministros de combustibles y lubricantes
y provisiones mantenidos a bordo de las aeronaves de cualquiera de las Partes
Contratantes, solo podran ser descargados en el territorio de la otra Parte
Contratante con la aprobacion de las autoridades aduaneras de esa Parte
Contratante, que pueden requerir que estos materiales se mantengan bajo su
supervisién hasta el momento en que sean reexportados o se disponga de ellos de
otra forma, de acuerdo con los reglamentos aduaneros.
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4. Equipaje, carga y correo en transito estaran exentos de derechos de aduana
y otros impuestos similares.
Sk Las exenciones previstas en este articulo también estaran disponibles

cuando la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de una Parte Contratante haya(n)
contratado con otra linea aérea que disfrute de exenciones comparables de la otra
Parte Contratante, el préstamo o transferencia en el territorio de la otra Parte
Contratante de los articulos especificados en los apartados 1, 2 y 3 del presente
articulo.

Articulo 11
Cargos al usuario

1. Los cargos a los usuarios que puedan imponer y/o controlar las autoridades
u organismos impositores competentes de cada Parte Contratante a la(s) linea(s)
aérea(s) de la otra Parte Contratante seran justos, razonables, no injustamente
discriminatorios y equitativamente designados entre las categorias de usuarios. En
cualquier caso, cualquier cargo a los usuarios se aplicara a las lineas aéreas de la
otra Parte Contratante en condiciones no menos favorables que las condiciones
mas favorables a disposicién de cualquier otra linea aérea en el momento en que
los cargos sean aplicados.

2. Los cargos a los usuarios impuestos a la(s) linea(s) aérea(s) de la otra Parte
Contratante pueden reflejar, pero no deberan exceder el costo total para las
autoridades u organismos impositores competentes de la prestacidén de los debidos
servicios e instalaciones del aeropuerto, medio ambiente aeroportuario, navegaciéon
aérea, y seguridad de la aviacion, en el aeropuerto o en el sistema aeroportuario.
Tal costo total puede incluir un retorno razonable de los activos después de la
depreciacién. Las instalaciones y servicios por los que se cobren tasas, se
proporcionaran en forma eficiente y econdmica.

3. Cada Parte Contratante promovera consultas entre las autoridades u
organismos impositores competentes en su territorio y la(s) linea(s) aérea(s) que
utilizan los servicios e instalaciones, y alentara a las autoridades u organismos
impositores competentes y a la(s) linea(s) aérea(s) a que intercambien la
informacion que sea necesaria para permitir una revision exacta de la razonabilidad
de los cargos de acuerdo con los fundamentos de los parrafos 1y 2 del presente
articulo. Cada Parte Contratante alentara a las autoridades impositoras
competentes a proporcionar a los usuarios con antelacion razonable cualquier
propuesta de cargos para que los usuarios puedan expresar sus opiniones antes de
realizar los cambios.

4. No se considerara que ninguna de las Partes Contratantes incumple una
disposicion del presente articulo, a menos que:

i. no emprenda una revisioén del cargo o practica que sean objeto de la
queja de la otra Parte Contratante en un plazo razonable de tiempo; o
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ii.  como consecuencia de dicha revision, no tome todas las medidas a su
alcance para corregir cualquier cargo o practica que sean
incompatibles con el presente articulo.

Articulo 12
Transferencia de fondos

1. La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de cada Parte Contratante tendra(n)
derecho a transferir, desde el territorio de venta a su territorio, el exceso de los
ingresos sobre los gastos obtenido en el territorio de venta. Estaran incluidos en
tales transferencias netas los ingresos de las ventas de los servicios aéreos vy
servicios auxiliares o complementarios, realizadas directamente o través de
agentes, y los intereses comerciales normales obtenidos de esos ingresos, mientras
sigan en deposito esperando la transferencia.

2. La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de cada Parte Contratante debera(n)
recibir aprobacién para realizar dicha transferencia en el plazo maximo de treinta
(30) dias desde la solicitud, en cualquier moneda, a la tasa oficial de cambio de
conversion de la moneda local en la fecha de venta.

<l La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de cada Parte Contratante tendra(n)
derecho a efectuar la transferencia efectiva cuando reciba(n) la aprobacién.

4. Esas transferencias se haran con arreglo a la legislacién aplicable de la Parte
Contratante en cuestion.

CAPITULO V
Disposiciones Reglamentarias

Articulo 13
Aplicacion de las leyes, reglamentos y procedimientos

1. Las leyes, reglamentos y procedimientos de cualquiera de las Partes
Contratantes relativos a la entrada o salida de su territorio de aeronaves dedicadas
a servicios aéreos internacionales, o a la operacién y navegaciéon de dichas
aeronaves, deberan cumplirse por la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra
Parte Contratante, a su entrada y hasta su salida de dicho territorio.

2. Las leyes, reglamentos y procedimientos de cualquiera de las Partes
Contratantes relativos a inmigracion, pasaportes u otros documentos de viaje
aprobados, a la entrada, salida, aduanas y cuarentena, seran cumplidos por
tripulantes o pasajeros y/o en relacién con la carga y correo transportados por las
aeronaves de la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra Parte Contratante desde
su entrada a, y hasta su salida del territorio de dicha Parte Contratante.

<h Los pasajeros, equipaje, carga y correo en transito por el territorio de
cualquiera de las Partes Contratantes y que no abandonen el area del aeropuerto
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reservada para tal fin, salvo en relacién con las medidas de seguridad contra la
violencia y la pirateria aérea, estaran sujetos unicamente a un control simplificado.

4. Ninguna de las Partes Contratantes dara preferencia a cualquier otra linea
aérea sobre la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la otra Parte Contratante en la
aplicacién de sus reglamentos de aduanas, inmigracion, cuarentena y similares, o
en el uso de aeropuertos, vias aéreas y servicios de trafico aéreo y recursos
asociados bajo su control.

5. Cada Parte Contratante, a peticibn de la otra Parte Contratante,
proporcionara copias de las leyes, reglamentos y procedimientos relevantes,
mencionados en el presente Acuerdo.

Articulo 14
Reconocimiento de certificados y licencias

Los certificados de aeronavegabilidad, los certificados de aptitud y las licencias
expedidos o convalidados por una Parte Contratante incluidos, en el caso de la parte
europea de los Paises Bajos, los expedidos y convalidados de conformidad con las
leyes y reglamentos de la UE, y aun vigentes, seran reconocidos como validos por
la otra Parte Contratante para el propésito de operar los servicios convenidos en las
rutas especificadas, siempre que los requisitos bajo los cuales se hayan emitido o
convalidado tales certificados y licencias sean iguales o superiores a los requisitos
minimos establecidos o que puedan establecerse en el futuro de acuerdo con el
Convenio.

Cada Parte Contratante, sin embargo, se reserva el derecho de negarse a
reconocer, para los vuelos sobre su territorio, los certificados de competencia y
licencias expedidos o validados a sus propios nacionales por la otra Parte
Contratante.

Articulo 15
Seguridad operacional

1. Cada Parte Contratante podra solicitar consultas en cualquier momento
respecto a las normas de seguridad en cualquier area relacionada con la tripulacién
de vuelo, la aeronave o su operacion, adoptadas por la otra Parte Contratante. Estas
consultas se llevaran a cabo dentro de los treinta (30) dias después de dicha
solicitud.

2. Si, tras estas consultas, una Parte Contratante considera que la otra Parte
Contratante no mantiene ni administra eficazmente normas y requisitos de
seguridad en cualquier area, de manera que sean al menos iguales a las nhormas
minimas establecidas en ese momento de conformidad con el Convenio, la primera
Parte Contratante notificara a la otra Parte Contratante dichas conclusiones vy las
medidas que consideren necesarias para cumplir esas normas minimas, y esa otra
Parte Contratante tomara las medidas correctivas apropiadas. Si la otra Parte
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Contratante no toma las medidas apropiadas dentro de quince (15) dias o un plazo
mayor que se haya convenido, sera motivo para la aplicacion del articulo 4
(Revocacion y suspension de la autorizacidon) del presente Acuerdo.

3. No obstante las obligaciones mencionadas en el articulo 33 del Convenio, se
acuerda que cualquier aeronave operada por, 0 en régimen de arrendamiento, en
nombre de la linea o lineas aéreas de una Parte Contratante en servicios hacia o
desde el territorio de la otra Parte Contratante, mientras esté en el territorio de la
otra Parte Contratante, podra ser objeto de un examen realizado por los
representantes autorizados de la otra Parte Contratante, a bordo y alrededor de la
aeronave, para comprobar tanto la validez de los documentos de |la aeronave y su
tripulacién como la condiciones aparentes de la aeronave y su equipo (inspecciones
en pista), siempre que ello no conduzca una demora injustificada.

4, Si alguna de dichas inspecciones en pista o serie de inspecciones en pista
da lugar a:
a. serias preocupaciones de que una aeronave o la operacion de una aeronave

no cumplen las normas minimas establecidas en ese momento de conformidad con
el Convenio; o

b. serias preocupaciones de que hay una falta de mantenimiento y
administracién efectivos de las normas de seguridad vigentes en ese momento de
conformidad con el Convenio,

la Parte Contratante que realice la inspeccion, a los efectos del articulo 33 del
Convenio podra concluir que las condiciones bajo las cuales han sido emitidos o
convalidados el certificado o las licencias con respecto a dicha aeronave, o con
respecto a la tripulacién de dicha aeronave, o que los requisitos bajo los que opera
esa aeronave, no son equivalentes o superiores a las normas minimas establecidas
de conformidad con el Convenio.

o) En el caso de que el representante de la linea o lineas aéreas niegue el
acceso con el fin de llevar a cabo una inspeccion en pista de una aeronave operada
por dicha linea o lineas aéreas de una Parte Contratante, de conformidad con el
parrafo 3 del presente articulo, la otra Parte Contratante podra deducir que han
surgido serias preocupaciones del tipo mencionado en el parrafo 4 del presente
articulo y llegar a las conclusiones mencionadas en dicho parrafo.

6. Cada Parte Contratante se reserva el derecho de suspender o modificar la
autorizacién de operacion de una linea aérea o linea aéreas de la otra Parte
Contratante de inmediato en el caso de que la primera Parte Contratante llegue a la
conclusidén, ya sea como resultado de una inspeccion en pista, una serie de
inspecciones en pista, una negacién de acceso para la inspeccion en pista,
consultas o de otro modo, que es esencial una accion inmediata para la seguridad
de las operaciones de la linea aérea.
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7. Cualquier accion de una Parte Contratante en conformidad con los parrafos
2 0 6 del presente articulo se suspendera una vez que la base para la toma de esa
accién deje de existir.

8. Cada Parte Contratante velara por que la(s) linea(s) aérea(s) designada(s)
cuente(n) con las facilidades de comunicacién, aviacion, meteoroldgicas y con
cualquier otro servicio necesario para la seguridad de las operaciones de los
servicios convenidos.

Articulo 16
Seguridad de la aviacién

1. Las Partes Contratantes reafirman, de conformidad con sus derechos vy
obligaciones segun el derecho internacional, que sus obligaciones mutuas de
proteger la seguridad de la aviacién civil contra actos de interferencia ilicita forman
parte integrante del presente Acuerdo. Sin limitar la generalidad de sus derechos y
obligaciones dimanantes del derecho internacional, las Partes Contratantes
actuaran en particular de conformidad con las disposiciones del Convenio sobre
Infracciones y Ciertos Otros Actos Cometidos a Bordo de Aeronaves, firmado en
Tokio el 14 de septiembre de 1963, el Convenio para la Represiéon del
Apoderamiento llicito de Aeronaves, firmado en La Haya el 16 de diciembre de
1970, el Convenio para la Represion de Actos llicitos contra la Seguridad de la
Aviacion Civil, firmado en Montreal el 23 de septiembre de 1971, su Protocolo
Complementario para la Represidon de Actos llicitos de Violencia en los Aeropuertos
que Presten Servicio a la Aviacién Civil Internacional, firmado en Montreal el 24 de
febrero de 1988, el Convenio sobre la Marcacién de Explosivos Plasticos para los
Fines de Deteccion, firmado en Montreal el 1 de marzo de 1991, y cualquier otro
convenio sobre la seguridad de la aviacién civil del cual las Partes Contratantes
sean parte.

2. Las Partes Contratantes se proporcionaran entre si, previa solicitud, toda la
asistencia necesaria para impedir actos de apoderamiento ilicito de aeronaves
civiles y otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas aeronaves, sus pasajeros
y tripulacidén, aeropuertos e instalaciones de navegacion aérea, y cualquier otra
amenaza contra la seguridad de la aviacién civil.

<) Las Partes Contratantes, en sus relaciones mutuas, actuaran de conformidad
con las normas de seguridad de la aviacion y, en la medida en que sean aplicados
por ellas, las practicas recomendadas por la Organizacién de Aviacién Civil
Internacional y designadas como Anexos al Convenio. Exigiran que los operadores
de aeronaves de su matricula, los operadores que tengan su lugar principal de
negocios o residencia permanente en su territorio, y los operadores de aeropuertos
situados en su territorio, actien de conformidad con dichas disposiciones de
seguridad aérea. En este parrafo, la referencia a las normas de seguridad aérea
incluye cualquier diferencia notificada por la Parte Contratante interesada.
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4. Cada Parte Contratante se asegurara de que se adopten medidas eficaces
en su territorio para proteger a las aeronaves, para controlar a los pasajeros y su
equipaje de mano, y para llevar a cabo controles adecuados de la tripulacion, la
carga (incluidos los equipajes facturados) y las provisiones antes y durante el
embarque o la carga, y que dichas medidas se ajusten para satisfacer cualquier
amenaza de mayor grado. Cada Parte Contratante conviene en que su linea(s)
aérea(s) designada(s) estara(n) obligada(s) a observar las disposiciones de
seguridad de la aviacién a que se refiere el parrafo 3 del presente articulo,
requeridas por la otra Parte Contratante para la entrada, salida o permanencia en el
territorio de esa otra Parte Contratante. Cada Parte Contratante también respondera
favorablemente a toda solicitud de la otra Parte Contratante de cumplir medidas
razonables de seguridad especial para afrontar una amenaza determinada.

3 Cuando se produzca un incidente o amenaza de incidente de apoderamiento
ilicito de una aeronave civil u otros actos ilicitos contra la seguridad de dichas
aeronaves, sus pasajeros Yy tripulacién, los aeropuertos o las instalaciones de
navegacion aérea, las Partes Contratantes se prestaran asistencia mutua facilitando
las comunicaciones y otras medidas apropiadas destinadas a poner fin lo mas
rapidamente posible a dicho incidente 0 amenaza, en consonancia con el minimo
riesgo para la vida.

6. Cuando una Parte Contratante tenga motivos razonables para creer que la
otra Parte Contratante se ha desviado de las disposiciones del presente articulo, la
primera Parte Contratante podra solicitar consultas inmediatas con la otra Parte
Contratante. Estas consultas se llevaran a cabo dentro de treinta (30) dias después
de la solicitud. Esas consultas tendran por objeto llegar a un acuerdo sobre las
medidas adecuadas para eliminar las causas mas inmediatas de preocupacién y
adoptar, en el marco de las normas de seguridad de la Organizacion de Aviacién
Civil Internacional, las acciones necesarias para establecer las condiciones de
seguridad adecuadas.

7. Cada Parte Contratante tomara las medidas que considere factibles para
asegurarse de que una aeronave objeto de un acto de apoderamiento ilicito u otros
actos de interferencia ilicita que haya aterrizado en su territorio, se mantenga en el
suelo a menos que su partida esté justificada por la necesidad imperiosa de proteger
la vida humana. Siempre que sea posible, tales medidas se tomaran sobre la base
de consultas mutuas.

CAPITULO VI
Disposiciones de Procedimiento

Articulo 17
Horario

1. Las lineas aéreas designadas deberan someter para fines de aprobacion de
las autoridades aeronauticas de la otra Parte Contratante, antes de comenzar sus
servicios, el horario de los servicios propuestos, especificando sus frecuencias, el
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tipo de aeronave y el periodo de validez. Este requisito se aplicara de igual manera
a cualquier modificacién de los anteriores.

2. Si una linea aérea designada desea operar vuelos ad hoc complementarios
a aquellos cubiertos en el horario aprobado, dicha linea aérea debera solicitar el
permiso previo de las autoridades aeronauticas de la Parte Contratante que
concierna, quién debera dar consideracién positiva y favorable a dicha solicitud de
acuerdo con sus requisitos nacionales.

Articulo 18
Consultas y Enmiendas

1. En un espiritu de estrecha cooperacion, las autoridades aeronauticas de las
Partes Contratantes podran consultarse mutuamente de vez en cuando con el fin
de asegurar la aplicacién y el cumplimiento satisfactorio de las disposiciones del
presente Acuerdo.

2. Cualquiera de las Partes Contratantes podra solicitar consultas con miras a
modificar el presente Acuerdo y/o su Anexo. Dichas consultas se iniciaran dentro de
los sesenta (60) dias a partir de la fecha de la recepcién de la solicitud de la otra
Parte Contratante, a menos que se acuerde otra cosa. Estas consultas podran ser
realizadas a través de la discusion o por correspondencia.

<) Cualquier enmienda del presente Acuerdo debera ser convenida por las
Partes Contratantes y realizada mediante un intercambio de notas diplomaticas.
Tales enmiendas entraran en vigor de conformidad con las disposiciones del articulo
25 (Entrada en vigor) del presente Acuerdo.

4, Sin perjuicio de lo dispuesto en el parrafo 3 del presente articulo, toda
enmienda del Anexo del presente Acuerdo debera ser acordada por las autoridades
aeronauticas y confirmada mediante un intercambio de notas diplomaticas y entrara
en vigor en la fecha que se determine en las notas diplomaticas. Esta excepcién al
parrafo 3 del presente articulo no sera de aplicaciéon en caso de que se agreguen
derechos de trafico al Anexo referido.

Articulo 19
Soluciéon de controversias

1. Si surgiera alguna controversia entre las Partes Contratantes relativas a la
interpretacion o aplicacion del presente Acuerdo y su Anexo, las Partes
Contratantes en primer lugar se esforzaran por resolver su controversia mediante
negociaciones bilaterales.

2. Si las Partes Contratantes no llegan a una solucién mediante negociaciones,
la controversia podra, a peticion de cualquiera de las Partes Contratantes,
someterse a la decision de un tribunal de tres arbitros, uno nombrado por cada Parte
Contratante y un tercero que sera acordado por los dos arbitros asi elegidos,



LEY N.° 10300 22

siempre que el tercer arbitro no sea nacional de una Parte Contratante. Cada una
de las Partes Contratantes designara un arbitro en un plazo de sesenta (60) dias a
partir de la fecha de recepcién por cualquiera de las Partes Contratantes de una
nota diplomatica de la otra Parte Contratante solicitando el arbitraje de la
controversia y el tercer arbitro sera acordado en un nuevo plazo de sesenta (60)
dias. Si cualquiera de las Partes Contratantes no designa a su propio arbitro dentro
del plazo de sesenta (60) dias o si el tercer arbitro no es acordado dentro del plazo
indicado, cualquiera de las Partes Contratantes podra solicitar al presidente del
Consejo de la Organizacién de Aviacion Civil Internacional que designe un arbitro o
arbitros.

3. Las Partes Contratantes se comprometen a cumplir con cualquier decisién
tomada bajo el parrafo 2 del presente articulo.

CAPITULO VI
Disposiciones Finales

Articulo 20
Duracion y terminacion

1. Cada Parte Contratante podra, en cualquier momento, dar aviso por escrito
por via diplomatica a la otra Parte Contratante de su decisién de terminar el presente
Acuerdo.

2. Dicha notificacion se comunicara simultaneamente a la Organizaciéon de
Aviacion Civil Internacional. En tal caso, este Acuerdo terminara doce (12) meses
después de la fecha de recepcion de la notificacion por la otra Parte Contratante, a
menos que la notificacidon de terminacidn se retire por acuerdo entre las Partes
Contratantes antes de la expiracion de este periodo. En ausencia de acuse de
recibo de la notificacion de terminacién por la otra Parte Contratante, la notificacion
se considerara recibida catorce (14) dias después de la recepcion de dicha
notificacion por la Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

Articulo 21
Registro en la Organizacion de Aviacion Civil Internacional

El presente Convenio sera registrado en la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional.

Articulo 22
Aplicabilidad de acuerdos y convenios multilaterales
1. Las disposiciones del Convenio se aplicara al presente Acuerdo.
2, Si entrara en vigor un acuerdo o convenio multilateral, aceptado por ambas

Partes Contratantes, con respecto a cualquier asunto comprendido en este
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Acuerdo, las disposiciones pertinentes de dicho acuerdo o convenio multilateral
sustituiran a las disposiciones pertinentes del presente Acuerdo.

3. Las Partes Contratantes podran consultarse mutuamente para determinar las
consecuencias para este Acuerdo de la sustitucidn mencionada en el parrafo 2 del
presente articulo y acordar las modificaciones necesarias de este Acuerdo.
Articulo 23
Aplicabilidad del presente Acuerdo

En lo que respecta al Reino de los Paises Bajos, este Acuerdo se aplicara al
territorio de la parte europea de los Paises Bajos, asi como al territorio de la parte
caribefa de los Paises Bajos.

Articulo 24
Entrada en vigor

1. El presente Acuerdo entrara en vigor el primer dia del segundo mes siguiente
a la fecha en que las Partes Contratantes se hayan informado por escrito de que se
han cumplido en sus respectivos paises los tramites y requisitos constitucionales
para su entrada en vigor.

2. El Acuerdo de transporte aéreo entre la Republica de Costa Rica y el Reino
de los Paises Bajos, suscrito en San José el 21 de diciembre de 1994, dejara de
tener efecto en la fecha de entrada en vigor del presente Acuerdo.

EN FE DE LO CUAL, los abajo firmantes, debidamente autorizados para ello por
sus respectivos gobiernos, firman el presente Acuerdo por duplicado, cada ejemplar
en los idiomas inglés, neerlandés y esparol siendo todos los textos igualmente
auténticos. En caso de divergencia en la interpretacion, prevalecera el texto en
inglés.

Hecho en San José, el 18 de junio del afio dos mil dieciocho.

POR LA REPUBLICA POR EL REINO DE
DE COSTA RICA LOS PAISES BAJOS
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Anexo
Cuadro de Rutas

1. Para la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) del Reino de los Paises Bajos:

Todos los puntos en los Paises Bajos, incluidos Bonaire, San Eustaquio y Saba -
Todos los puntos intermedios - Todos los puntos en Costa Rica - Todos los puntos
mas alla de Costa Rica.

2. Para la(s) linea(s) aérea(s) designada(s) de la Republica de Costa Rica:

Todos los puntos en Costa Rica - Todos los puntos intermedios - Todos los puntos
en los Paises Bajos - Todos los puntos mas alla de los Paises Bajos, incluidos
Bonaire, San Eustaquio y Saba.

Nota 1:

Cada linea aérea podra en cualquiera o en todos los vuelos y segun su criterio:

a.
b.

operar vuelos en cualquiera o0 ambas direcciones;

cancelar cualquiera o todos sus servicios en el territorio de la otra Parte
Contratante;

combinar diferentes numeros de vuelo en la operacién de una
aeronave,

servir puntos intermedios y mas alla y puntos en los territorios de las
Partes Contratantes en cualquier combinacién y en cualquier orden;
omitir escalas en cualquier punto o puntos;

transferir trafico de cualquiera de sus aeronaves a cualquiera de sus
otras aeronaves en cualquier punto;

servir puntos anteriores a cualquier punto de su territorio, con o sin
cambio de aeronave o numero de vuelo, y ofrecer y anunciar dichos
servicios al publico como servicios directos;

hacer escalas en cualquier punto dentro o fuera del territorio de una
Parte Contratante, incluyendo el transito de personas en esas mismas
paradas;

transportar trafico en transito por el territorio de la otra Parte
Contratante; y

combinar trafico en la misma aeronave con independencia de su punto
de origen,

sin restriccién direccional o geografica y sin pérdida de ningun derecho de trafico
que se contemple en el presente Acuerdo, a condicién de que cualquier servicio
comience o termine en el territorio del pais que designe a la(s) linea(s) aérea(s).
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Nota 2:

La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) por la Republica de Costa Rica no podra(n)
ejercer derechos de trafico comercial entre puntos en los Paises Bajos en Europa,
y Bonaire, San Eustaquio y Saba.

La(s) linea(s) aérea(s) designada(s) por los Paises Bajos no podran ejercer
derechos de trafico comercial entre puntos en la Republica de Costa Rica.

ARTICULO 2- Clausula interpretativa

Con el propésito de facilitar la comprensidon del presente Convenio, el Gobierno de
Costa Rica interpreta que la posibilidad de modificar el Anexo “Cuadro de Rutas”
sin aprobacion parlamentaria, contenido en el inciso 4 del articulo 18 de “Consultas
y Enmiendas”, es efectivamente un acuerdo derivado del propio Convenio,
establecido expresamente en dicha disposicidén y constituye por tanto un protocolo
de menor rango en los términos que establece el articulo 121, inciso 4, parrafo
segundo, de la Constitucién Politica.

Rige a partir de su publicacion.
ASAMBLEA LEGISLATIVA- Aprobado a los veintiun dias del mes de julio del
afno dos mil veintidoés.

COMUNICASE AL PODER EJECUTIVO

Rodrigo Arias Sanchez
Presidente

Melina Ajoy Palma Luz Mary Alpizar Loaiza
Primera secretaria Segunda secretaria
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Dado en la Presidencia de la Republica, San José, a los veinte dias del
mes de septiembre del afio dos mil veintidos.

EJECUTESE Y PUBLIQUESE.

RODRIGO CHAVES ROBLES.—La Ministra de Relaciones Exteriores y Culto a.i.,
Lydia Peralta Cordero.—El Ministro de Obras Publicas y Transportes, Luis Amador
Jiménez.—1 vez.—Exonerado.—( L10300 - IN2022693162 ).
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