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Fecha:

Lunes 25 de noviembre del 2024

Hora:

18:30 U.T.C. (12:30 p.m.)

Lugar del suceso:

Cerro Pico Blanco

Latitud/longitud:

09°52"22” N/ 084°09 "11” W

Aeronave (Marca/Modelo):

Cessna, U-206-G

Explotador: | Aero Caribe S.A.
Categoria del suceso: | ACCID/CFIT
Estados involucrados: | Costa Rica

Numero de expediente:

CR-ACC-C-01-2024
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UTILIZACION

La presente declaracién provisional es un documento exclusivamente técnico, que solo podra
utilizarse para propdsitos de prevencion de accidentes e incidentes y en ninguna circunstancia
para efectos punitivos. La conduccion de la investigacion esta siendo efectuada por la UAI, sin
recurrir necesariamente a procedimientos de pruebay sin otro objetivo fundamental de ayudar
a la prevencién de los futuros accidentes e incidentes aéreos, las recomendaciones de
seguridad operacionalno tienen el propdsito de generar presuncion de culpa o responsabilidad,
Consecuentemente, el uso que se haga de esta declaracién provisional para cualquier
propoésito distinto al de la prevenciodn de futuros accidentes e incidentes aéreos, asociados a la
posible causa, puede derivar en conclusiones o interpretaciones erréneas. Esta es la posicion
de la Unidad de Accidentes e Incidentes del Consejo Técnico de Aviacién Civil (UAI-CETAC), en
atencion a las disposiciones de los RAC 13.3.1 y 13.8.6, del Gobierno de Costa Rica por la Ley
No. 877 del 14 de Julio de 1947 y del articulo No. 140, incisos 03y 18 de la Constitucién Politica
y ratificado por la Ley General de Aviacidon Civil No. 5150 del 14 de mayo de 1973, el Convenio
de Chicago de 1944 y la Norma 3.1 del Anexo 13 al Convenio Sobre Aviacién Civil Internacional
(OACI).

OBIJETIVO

El unico objetivo de la Investigacion de Accidentes o Incidentes de Aviacidn es la prevencion de
futuros accidentes e incidentes. El propdsito de esta actividad No es determinar culpa o
responsabilidad.

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
2024.
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1. RESENA DEL VUELO

El lunes 25 de noviembre de 2024, la empresa Aero Caribe S.A. (Air Charter) tenia un vuelo
comercial de pasajeros programado que consistia en salir del Aeropuerto Internacional Tobias
Bolafios (MRPV) al Aerédromo de Barra de Tortuguero (MRBT), para recoger a 4 pasajeros y
retornar al aeropuerto de salida MRPV, siguiendo la misma ruta de vuelo para su regreso.

Para este vuelo la empresa asigno la aeronave Cessna U-206-G, matricula TI-GER, para realizar
elvuelo la aeronave fue abastecida con 60 galones de combustible, 30 galones por cada tanque,
con una autonomia para cuatro horas, el piloto efectud el procedimiento de chequeo 360, la
compania suministro al piloto, el manifiesto de peso y balancey el plan de vuelo.

Aproximadamente a las 11:00 horas am (17:00 UTC"), el piloto con un pasajero a bordo de la
aeronave CESSNA 206, despegd del aeropuerto Tobias Bolafnos, hacia el aerédromo de
Tortuguero (MRBT). El primer tramo del vuelo consistia en el sobrevuelo de los puntos de
chequeo, UNIVE (antena de radio Universitaria) y MRRF (aerédromo de Rio Frio) con una altitud
de crucero de 7.500 pies y posteriormente aterrizar en el Aerédromo de Barra de Tortuguero.

El primer tramo del vuelo se realizd de acuerdo con la ruta planificada por la compainia, bajo las
reglas de vuelo visual VFR (Visual Flight Rules) para las que esta autorizada.

La aeronave TI-GER, segun plan de vuelo, despegd del aeropuerto de Tobias Bolafios Palma
(MRPV) en ascenso para 6500 ft con rumbo 071°, a los 4 minutos aproximadamente chequed la
posicién UNIVE. Prosiguié el ascenso para 7500 pies y continud el vuelo con rumbo a 026° para
chequear el 2do punto de la ruta MRRF, que le tomd aproximadamente 10 minutos, ya sobre
este punto, puso rumbo 061° directo a su aerédromo de destino Barra de Tortuguero (MRBT),
donde aterrizé a las 11:28 am.

TUTC: Tiempo Universal Coordinado

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
2024.
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Fig. Ruta de vuelo planificada

Luego del aterrizaje en el aerédromo de Barra de Tortuguero, y con los cuatro pasajeros a
bordo, a las 12:00 pm aproximadamente la aeronave TI-GER despegd nuevamente con el fin
de completar el tramo de regreso programado al Aeropuerto Internacional Tobias Bolafios en
Pavas.

Unavez envuelo debiarealizar su ascenso hasta la altitud de 8500 ft hasta el punto MRRF (esto
de acuerdo al plan de vuelo) y de ahi a los siguientes puntos iniciaria su descenso hasta los
6500 pies, el piloto préximo al punto de chequeo UNIVE y en comunicacién con COCO control,
éste le inform¢ al piloto que se encontraban cerradas las operaciones en PAVAS, debido a las
condiciones meteoroldgicas de aeronaves de ala fija y solo por el momento habia operacion
para aeronaves de ala rotativa y que el aeropuerto internacional Juan Santamaria se
encontraba habilitado solo para operaciones de vuelos instrumentales (IFR).

El piloto reporté estar en condiciones de vuelo visuales y el servicio COCO control brindo
indicaciones para volar hacia el aeropuerto internacional Juan Santamaria. A las 18:30:10% (11
minutos desde el inicio de la comunicacién con el COCO control), se perdid la comunicacién
y el contacto radar.

El FIC recibe la informacion del CCR® a las 12:40 locales (18:40 UTC) que perdieron
comunicaciones y contacto radar con la aeronave TI-GER y les proporcionan las posibles

2 Hora tomada del Servicio de Coco Control
3 Hora del Centro de Control Radar

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
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coordenadas donde se podria encontrar la aeronave, el sistema ELT de '(a"aeronave no se
activo, dificultando obtener las coordenadas de su posible ubicacion.

El FIC inici6 las coordinaciones comunicandose con la companhia Aero Caribe, Cruz Roja,
Bomberos y el Servicio de Vigilancia Aérea. Una vez dada la alerta, varias aeronaves realizaron
sobrevuelos en la zona del siniestro, a las 13:30 hora local (19:30 hora UTC) una aeronave logré
divisar al Cessna 206, impactada contra el terreno, con esa informacién de la posicion y las
coordenadas, la Cruz Roja y los Bomberos intentan localizar la aeronave, pero la zona es de
muy dificil acceso y las condiciones de niebla que encontraron no permitieron la localizacion
de la aeronave y sus ocupantes.

Dos montafistas locales encontraron la aeronave a las 20:29 hora local (02:29 UTC 26 nov
2024), minutos después dan con la Unica sobreviviente e inmediatamente uno de los
montanistas notificé a los equipos de rescate que estaban instalando el campamento
montahfa arriba, para continuar la busqueda el siguiente dia. Estos se desplazaron al lugar del
accidente y brindaron primeros auxilios a la Unica sobreviviente y la evacuaron al Hospital San
Juan de Dios.

El accidente ocurrié de dia y en condiciones meteoroldgicas adversas.

Lesiones a personas

Como consecuencia delimpacto de la aeronave con el terreno 5 de los 6 ocupantes resultaron
con lesiones fatales y una con lesiones graves, por lo que fue trasladada al centro médico para
su recuperacion.

Lesiones Tripulaciéon Pasajeros Otros Total
Mortales 01 04 00 05
Graves 00 01 00 01
Leves 00 00 No se aplica 00

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
2024.
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Ninguna 00 00 No se aplica 00

Gran Total 01 05 00 06

Nota: La pasajera que acompano al piloto desde el inicio del vuelo, era piloto con licencia de
piloto comercial.

Danos a la aeronave

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
2024.
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La aeronave en su totalidad resulté con
dafios mayores (destruida), en todas
sus Estaciones estructurales hubo
danos por compresion, en el fuselaje,
en la zona habitaculo de pasajeros, en
la zona del habitaculo de la cabina de
mando, en la colay ambos planos

El motor se desprendié de su bancaday
sali6 expulsado (mientras todavia
entregaba potencia), su ubicacion final
fue a 50 metros de distancia de los
restos principales del fuselaje

2. ACTIVIDADES DE INVESTIGACION REALIZADAS

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
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Informacién sobre el personal

Piloto
Nacionalidad Costarricense
Tipo de licencia Piloto Comercial Avion
Pais emisor Costa Rica
Fecha de expedicion 07-12-2010
Habilitaciones Avion monomotores terrestres, Avion Multimotores
terrestres, Avion Multimotores terrestres, EMB110 COP,
Avién Multimotores  terrestres, ¥ SAAB340 COP,
Instrumentos
Limitaciones ninguna
Tipo de certificado médico Clase 2
Fecha de vencimiento Fecha que se realiz6 29/01/2024
Fecha de vencimiento 29/01/2025 (vigente)

Experiencia de vuelo

Licencia del piloto Piloto comercial
Fecha en que expira el certificado médico 29/01/2024 (vigente)
Total de horas voladas 1160 horas

Horas de vuelo en este tipo de aeronave 830 horas

Horas en este tipo de aeronave en las ultimas 24 horas 0 horas

Horas en este tipo de aeronave en los ultimos 30 dias 34.2 horas
Horas en este tipo de aeronave en los ultimos 90 dias 80 horas
Total de horas de servicio antes del evento Primera operacion del dia

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
2024.
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Informacion sobre la aeronave

Matricula TI-GER

Fabricante TEXTRON AVIATION

Modelo CESSNA U206-G

# Serie U20603908

Afo de construccion 1977

Categoria Ala Fija, aeroplano, Monomotor

Tipo Certificado de Aeronavegabilidad Normal-Standard #568 aprobado DGAC
Total de horas de la aeronave 19954 horas

Tipo de servicio efectuado (Tacémetro) Servicio de 100 horas TAC:4654
Capacidad de combustible Standard 80 US gal / Usable 78 US gal
Autonomia de la aeronave y consumo por Hora 5 horas, consumo por hora 15 galones
Capacidad de pasajeros 6 pasajeros

Tripulacién 1

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
2024.
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Informaciéon Motor

Fabricante CONTINENTAL MOTORS
Modelo I0-520 F12B

Numero de Serie 1044178

Tiempo Total del motor (TSO) 1022 horas.

Tiempo entre overhaul (TBO) 1022 horas

Informacion Hélice

Fabricante HARTZELL
Modelo HC-C3YF-1RF
Numero de Serie PY242B
Tiempo Total de la hélice (TSO) 1091.4 horas
Tiempo entre overhaul (TBO) 1091.4 horas

Nota: la aeronave solo estaba autorizada para realizar vuelos visuales (VFR)

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
2024.
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Informacién meteorolégica

Se trabajé en coordinacion con los especialistas del Servicio Meteoroldgico Nacional de Costa
Rica, con el fin de obtener toda la aclaracion de la informacidon meteorolégica disponible
proveniente de diversas fuentes, tales como METAR, TAF, imagenes de vapor de agua, imagenes
infrarrojas, etc. Este relevamiento permitié identificar y documentar las condiciones
meteoroldgicas presentes en la zona donde se desarrollo el vuelo al momento del accidente.

Ademas, en este proceso investigativo se logro contar con la informacion de dos estaciones
meteorologicas que brindaron informacion muy importante, una ubicada sobre una posicién
montafiosa muy cercana al punto de impacto de la aeronave y la otra ubicada en las
inmediaciones del aeropuerto internacional Tobias Bolafios Palma.

Primera estacion meteorologica disponible

La Estacién estacién meteoroldgica mas cercana al lugar del evento, corresponde a Cerro
Cedral, Escazu No.84231, ubicada en las coordenadas geograficas 09° 51' 41,1" Latitud Norte
y 84° 08' 45,2" Longitud Oeste, a una altitud de 2255 msnm y una distancia de 1.25 km
aproximadamente en linea recta al lugar del impacto

57' 23,73"Latitud Norte y 840 08' 16,8" Longitud Oeste, a una altitud de 997

msnm.
Total, Promedio
Lo de Humedad Direccion
Cuenca | Estacion Fecha Hora . i L .
luvia Tempféatura \I‘:E'}LD Relativa Presion | predeo.viento,
(mm) Q) (km/h) (%) (hPa)
84 193 25/11/2024 | 11:00 0,0 24,2 13,9 71 S904,8 Sureste
84 193 25/11/2024 | 12:00 0,0 23,5 16,7 78 904,3 Este
84 193 25/11/2024 | 12:00 5,4 21,1 11,6 96 903,5 Este

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
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Segunda estacion meteorolégica disponible

. Total, de Promedio Direccidn
Cuenca Estacion Fecha Hora lluvia Temperatura | Viento Hurl_'le:lad reda. viento
{mm}) {?C] (km/h) [ Relativa (%) P
B4 231 25/11/2024 11:00 0,0 14,0 14,7 100 Esta
B4 231 25/11/2024 12:00 0,0 14,3 16,5 100 Este
84 231 25/11/2024 13:00 0,6 14,2 15,7 100 Este

2) Aerop. Tobias Bolarfios Oeste-Pavas, No.84285, ubicada en las coordenadas
geograficas 099 57' 26,30"Latitud Norte y 840 08' 51,60" Longitud Oeste, a una
altitud de 981 msnm.

Total, Promedio
. Di .
Cuenca | Estacion Fecha Hora de Temperatura | Viento Humedad | , .. ireccion

lluvia (=C) (kmyny | relativa (hPa) predo.viento,
(mm}) (€]

84 285 25/11/2024 | 11:00 0,0 24,9 13,2 74 904,8 Este

g4 2835 25/11/2024 | 12:00 0,0 24,3 16,5 78 204,23 Este

84 285 25/11/2024 | 13:00 6,6 21,8 12,9 a1 903,7 Este

Tercera estacion meteorolégica disponible

4) Aerop. Juan Santamaria, oeste 07 No0.84185, ubicada en las coordenadas
geograficas 090 59' 22" Latitud Norte y 840 13' 07"" Longitud Oeste, a una altitud
de 890 msnm.

Total, Promedio
Cuenca | Estacién Fecha Hora de_ i Humedad B ) ..
lluvia | Temperatura | Viento relativa Presion Direccion
(mm) (&9)] (km/h) (%) (hpa) | predo.viento
84 185 | 25/11/2024 | 11:00| 0,0 25,2 10,4 73 014 Este
84 185 | 25/11/2024 | 12:00| 0,2 23,8 13,0 as 913,6 Suroeste
84 185 25/11/2024 | 13:00 6,2 22,4 8,1 [=T:] 913 Oeste

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
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Informacion meteoroldgica

Informes Metar, correspondientes a la ventana de tiempo al momento del accidente

Aeropuerto Internacional Tobias Bolafios

Tipo de informe Informe meteoroldgico especial (SPECI)

Fecha y hora 25 de noviembre, 2025. 12:10 am hora local de CR

Reporte MRPV 251810Z 10010KT 4500 RA BR FEW025 OVC110 21/19 A3007
TEMPO 5000

Decodificacion MRPV: Aeropuerto Internacional Tobias Bolafios Palma

10010KT: viento de los 100° con 10 nudos

4500: visibilidad horizontal reinante 4.5 km

RA: lluvia moderada

BR: neblina

FEWO025: 1-2 octas de nubosidad a 2500 pies

OVC110: 8 octas de nubosidad a 11000 pies

21/19: 21° de temperatura y 19° punto de rocio

A3007: Altimetro 30.07 in Hg

TEMPQ: prondstico de tendencia temporal de 5 km de visibilidad horizontal

Tipo de informe Informe meteoroldgico especial (SPECI)

Fecha y hora 25 de noviembre, 2025. 12:40 am hora local de CR

Reporte MRPV 251840Z 11006KT 9999 4500W -RA FEW015 OVC120 21/21 A3005
NOSIG

Decodificacion MRPV: Aeropuerto Internacional Tobias Bolafios Palma

11006KT: viento de los 110° con 06 nudos

9999: visibilidad horizontal reinante ilimitada

4500W: visibilidad horizontal secundaria 4.5 km al ceste
-RA: lluvia débil

FEWO015: 1-2 octas de nubosidad a 1500 pies

OV(C120: 8 octas de nubosidad a 12000 pies

21/21: 21° de temperatura y 21° punto de rocio

A3005: Altimetro 30.05 in Hg

NOSIG: cambios no significativos

Formato de declaracion provisional CETAC-AC-2024-1538, sesion ordinaria 71-2024, 18 de diciembre del
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Aeropuerto Internacional Juan Santamaria

Tipo de informe

Informe meteorolégico aeronautico de rutina (METAR)

Fecha y hora

25 de noviembre, 2025. 12:00 am hora local de CR

Reporte

MROC 2518007 25006KT 9999 -RA SCT015 BKN035 23/22 A3002 NOSIG

Decodificacion

MROC: Aeropuerto Internacional Juan Santamaria
25006KT: viento de los 250° con 06 nudos

9999: visibilidad horizontal reinante ilimitada
-RA: lluvia débil

SCT015: 3-4 octas de nubosidad a 1500 pies
BKNO35: 5-7 octas de nubosidad a 3500 pies
23/22: 23° de temperatura y 22° punto de rocio
A3002: Altimetro 30.02 in Hg

MNOSIG: cambios no significativos

Tipo de informe

Informe meteorolégico especial (SPECI)

Fecha y hora

25 de noviembre, 2025. 12:19 am hora local de CR

Reporte

SPECI MROC 2518192 31006KT 9999 3000E RA FEW007 BKNO10 23/22
A3001 NOSIG

Decodificacién

MROC: Aeropuerto Internacional Juan Santamaria
31006KT: viento de los 310° con 06 nudos

9999: visibilidad horizontal reinante ilimitada
3000E: visibilidad horizontal secundaria 3 km al este
RA: lluvia moderada

FEWOQO07: 1-2 octas de nubosidad a 700 pies
BKNO10: 5-7 octas de nubosidad a 1000 pies

23/22: 23° de temperatura y 22° punto de rocio
A3001: Altimetro 30.01 in Hg

NOSIG: cambios no significativos

Tipo de informe

Informe meteoroldgico especial (SPECI)

Fecha y hora

25 de noviembre, 2025. 12:46 am hora local de CR

Reporte

MROC 251846Z VRBO3KT 9999 25005W -TSRA SCTO08CB BKMNO035 22/21
A3000 NOSIG

Decodificacién

MROC: Aeropuerto Internacional Juan Santamaria

VRBO3KT: viento variable con 03 nudos

9999: visibilidad horizontal reinante ilimitada

2500W: visibilidad horizontal secundaria 2.5 km al suroceste
-TSRA: tormenta con lluvia débil

SCTOO8CB: 3-4 octas de nubosidad a 800 pies de cumulonimbus
BKNO35: 5-7 octas de nubosidad a 3500 pies

22/21: 22° de temperatura y 21° punto de rocio
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Modelo WRF: prondstico de nubosidad
Imagenes de la nubosidad del modelo WRF para prondstico del dia 25 de noviembre del 2024.

Nubes de superficie a 5000 pies

WRF—Saropiqui 5: Nubosidad en niveles bajos (%)
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Instituto Meteorologico Nocional Costa Rica 18Z25N0V2024
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Nubes de 5000 a 10000 pies

Durante la mafana se preveia la presencia de nubosidad entre los 5000 y 10 000 pies, con una
tendencia a disminuir hacia las 18Z. No obstante, en las proximidades de MRPV y sus
alrededores se mantenia la probabilidad de persistencia de nubosidad. Para las 19Z se
evidenciaba una disminucidn significativa en su cobertura.

WRF-Sarapiqui 5: Nubosidad en niveles medios (%)
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Nieblas

Las imagenes satelitales mostraron una densa cobertura nubosa sobre el Caribe, la cual
favorecio el ingreso de nubosidad hacia el Valle Central. Esta dinamica generd, en el segundo
tramo de la ruta, la presencia de nieblas, neblinas y bancos de niebla, entre otros fendmenos
asociados. La condicidon se mantuvo durante toda la mafiana, con una disminucién hacia las

197 en el Valle Central.
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Ayudas para la navegacion

La planificaciony el vuelo se desarrolld bajo reglas de vuelo visual.

Comunicaciones

Las comunicaciones del tramo de regreso se realizaron con COCO control en la frecuencia
119.6 MHz (fuera de las 30 MN alrededor del VOR) y las comunicaciones para la llegada fueron
con COCO Aproximacion en la frecuencia 120.5 MHz (llegadas y salidas dentro de las 30 millas
nm del VOR), las comunicaciones en ambas frecuencias fueron sin inconvenientes.

La pérdida de las comunicaciones y el contacto con el radar y el control ATC COCO
Aproximacién y la aeronave TI-GER ocurrié a los 11 minutos después de la primera
comunicacion entre estos (18:30:10 hs).

Informacion sobre el lugar del accidente

La aeronave impactd contra la ladera del cerro Pico blanco a 2.237 mts / 7.339 ft
aproximadamente de altitud y a una distancia de 8.22 NM (Nautical Miles) del aeropuerto Juan
Santamaria.

El Cerro pico blanco se encuentra en el cordén montafnoso Cerros de Escazu, la zona se
caracteriza por una vegetacion densa tipo selvatica, con Bosque Hiumedo Premontano con
altura promedio de 25mts.
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Fig. Imagen del lugar del accidente

Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto

La aeronave ingresé en contra del terreno en una trayectoria de vuelo en ascenso con una
velocidad aproximada de 130 Knots (240 kildbmetros por hora), informacién obtenida de la
ultima imagen del radar donde se refleja su velocidad.

La trayectoria final de vuelo muestra que la aeronave realizé un primer impacto con la copa de
los arboles a una altura aproximada de 20 metros sobre el terreno. Posteriormente, impactd
contra elterreno con un angulo estimado de 15 grados, desplazandose unos 45 metros sobre la
superficie hasta colisionar con el tronco de un arbol, donde quedd finalmente detenida.

El impacto, combinado con la potencia que continuaba desarrollando el motor, generd
esfuerzos que excedieron la capacidad de la bancada, lo que provocd su ruptura y el
desprendimiento del motor, el cual fue hallado aproximadamente 50 metros por delante de la
aeronave.
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Fig. Marcas dejadas en el terreno durante
su desplazamiento

Fig. Motor de la aeronave

Fig. Posicion final de la aeronave

Informacion médica y patolégica:

No se detectd evidencia médico-patoldgica en el piloto relacionadas con el accidente.
Los informes de autopsia realizados al piloto y pasajera sentada a la derecha del piloto en la
cabina de mando no evidenciaron indicios de alcohol en sangre o de sustancias psicoactivas.

Incendio
No hubo
Supervivencia
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Analizando la mecanica del accidente, la aeronave ingresé en contra del terreno en actitud de
ascenso a una velocidad aproximada de 130 Knots (240 kildbmetros por hora), esta informacion

de acuerdo con la ultima imagen del radar donde se refleja su velocidad.
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Los danos estructurales encontrados en todas las estaciones de la aeronave y principalmente
en el habitaculo de la cabina de pasajeros y la cabina de mando, muestran que su resistencia
estructural por el impacto fue sobrepasada y comprometid su integridad estructural,
provocando el colapso estructural que no pudo mantener una carcasa protectora alrededor de
los ocupantes durante el impacto, no logré6 minimizar las aceleraciones aplicadas. A
consecuencia de esto todos los ocupantes fueron despedidos de la aeronave de los cuales
cinco de ellos recibieron lesiones fatales y una pasajera sufrid lesiones graves quien fue
trasladada al hospital al Hospital San Juan de Dios.

Fig. Estado en que se encontré el habitaculo de
pasajerosy tripulacién

Ensayos e investigaciones

Plan de vuelo de la aeronave TI-GER (25/11/2025)

La navegacion que se utilizd para la ruta tanto para ir y regresar al aerodromo de la Barra de
Tortuguero fue realizada apoyandose en puntos de rutas satelitales (waypoints) iniciando el
ascenso desde 6500 pies MRPV, para alcanzar los 7500 pies al llegar al punto UNIVE, MRRF y
MRBT.
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LEG 4 MRPV MRBT START TIME _ TAKE OF
FLIGHT pPLAN
TOT DIST: 55,8 MM FL TIME: 28 MIN TAS: 128 KT TIME OFF: 86:08
FUEL LOAD: 68,8 GAL FUEL/HR: 15,8 GAL FUEL REQ: 6,9 GAL FUEL REM:
FROM TO HD  MCA [FT] DIST [WM] ETE (MIN] FB [GAL]  FR [GAL]
MRPY UNIVE 871¢ 6580 8,8 A 1,1 5,9
UNIVE MRARF 026° 7508 19,8 10 2,5, 56,4
MRRF HRET 261° 7588 26,4 13 3,3 53,1

El retorno se realizé utilizando los mismos puntos de ruta, a una altitud de 8500 pies desde
MRBT hasta el punto MRRF, donde se ve indicado que se realizaria un descenso a los 6500 pies
desde MRRF al punto UNIVE hasta llegar a MRPV.

LEG 2 MRBT MRPV STARY TIME : TAKE
FLIGHT PLAN
TOT DIST: 55,0 MM FL TIME: 28 MIN TAS: 120 KT TIME OFF: 12:80

FUEL LOAD: FUCL/HR: 15,8 GAL FUEL REQ: 6,9 GAL FUEL REM:

FROM T0 HD  MCA [FT] DIST [M4] ETE [MIN]  F8 [GAL) FR [GAL)
MRBT IARRF 238 BoB@ 26,4 13 33

MRAF LNIVE 117° L5068 19,8 10 b

UNIVE MRPV 123° 6580 84,8 4 p 5% 4

Publicacién aerondutica

Publicacién enruta ENR_6_RA_LA PALMA VISUAL PASS, que es la correspondiente a los vuelos
dentro de la zona restringida del Paso de la Palma, se puede observar que desde los puntos
RIOSA, GRAND limites de entrada a la zona Atlantica y los puntos SANIS y NUBES limites a la

entrada del valle central, estan restringidas las operaciones en altitudes no menores a los 7500
pies a lo largo de su delimitacién.
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Informacién organica y de direccién
Operador aéreo Aero Caribe Air Charter

La empresa Aero Caribe posee un Certificado de operador aéreo “AERO CARIBE SOCIEDAD
ANONIMA”, COA# TX-004 emitido el 22 de febrero 2023, identificada con la cédula juridica 3-
101-148002, Tipo de operaciéon: Transporte Aéreo Comercial para Pasajeros, esta autorizado
para Vuelos Regulares y No Regulares.

No tiene aprobada las operaciones en condiciones de baja visibilidad, tiene aprobado el
mantenimiento preventivo para mantener la aeronavegabilidad de su flota y tiene fecha de
expiracion del certificado de explotacion el 19/10/ 2031

Poseedor de la siguiente flota

Marca y Modelo Numero de Serie Matricula | Reglas de Vuelo
Cessna 120603908 TI-GER VFR
Piper Seneca 34-49323 TI-BEL VFR
Cessna U20604631 TI-BBS VFR
Piper Seneca 34-8070189 TI-AUA VFR
Cessna TU20603619 TI-OAR VFR
Piper Seneca 34-7570273 TI-AHU VFR
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3. PROXIMAS ACCIONES

Proceso de andlisis de los diferentes aspectos correspondientes al proceso investigativo
(asesoria de expertos externos en el area ATC), desarrollo de conclusiones y recomendaciones
de seguridad operacional.

Nota Final: Este informe presenta los hallazgos preliminares y provisionales de la Unidad

de Accidentes e incidentes, sujetos a modificaciones conforme avance la investigacion.

El analisis, conclusiones y recomendaciones de seguridad operacional s6lo seran publicados

en el informe final.

Nota: La UAI-CETAC confeccioné esta Declaracién provisional conforme lo
estipulan el ANEXO 13.6.6 yel RAC 1317.10
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