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San José, 06 de mayo del 2026 -1- CETAC-AC-2026-532

Sefior

Marcos Castillo Masis

Director general

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

Estimado sefior:

Para su conocimiento, cumplimiento y ejecucion, procedo a comunicar la parte dispositiva del articulo
sétimo de la sesion ordinaria 18-2026, celebrada por el Consejo Técnico de Aviacion Civil el 30 de
abril del 2026.

ARTICULO. - 07 “Se conoce el oficio N° CETAC-UAI-OF-075-2026, del 24 de abril del 2026,
suscrito por la sefiora Rocio Bricefio Matarrita, investigadora de accidentes de la Unidad de
Accidentes e Incidentes Aéreos, mediante el cual remite el informe solicitando que se ratifiquen los
acuerdos anteriormente tomados, relacionados con el seguimiento a las recomendaciones de
seguridad operacional, parte esencial de conformidad al Anexo 13 de la OACL

Sobre el particular, SE ACUERDA: De conformidad con el criterio y la recomendacion contenida
en el oficio CETAC-UAI-OF-075-2026, de la Unidad de Accidentes e Incidentes Aéreos.

1.- Dar por recibido los informes finales de la Unidad de Accidentes e Incidentes Aéreos.

2.- Instruir a la Direccion General para que, presente una propuesta que permita atender las diversas
recomendaciones emitidas en el informe.

3.- Autorizar y delegar en la Direccion General la divulgacion del informe.

Atentamente,

Raquel Calderon Madrigal

Encargada

Proceso Secretaria de Actas

CONSEJO TECNICO DE AVIACION CIVIL

Cec: Sra. Rocio Briceflo Matarrita / Accidentes e Incidentes
Expediente
APB/RCM
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Advertencia

El presente informe final de investigacién de accidente de aeronave es un documento
exclusivamente técnico, que sirve de fundamento para iniciar las medidas de
seguimiento necesarias para impedir la repeticiébn de tales accidentes por causas
analogas, solo podra utilizarse para propésitos de prevencidon y en ninguna
circunstancia para efectos judiciales o punitivos. Consecuentemente, el uso que se
haga de este informe final para cualquier propoésito distinto al de la prevencién de
futuros accidentes e incidentes aéreos asociados a la causa establecida, puede derivar
en conclusiones o interpretaciones erréneas.

Esta es la posicion de la Unidad de Accidentes e Incidentes Aéreos del Consejo Técnico
de Aviacion Civil (UAI-CETAC), en atencién a las disposiciones de los RAC 13.3.1 y
13.8.6, del Gobierno de Costa Rica por la Ley No. 877 del 14 de Julio de 1947 y del
articulo No. 140, incisos 03 y 18 de la Constituciéon Politica y ratificado por la Ley
General de Aviacion Civil No. 5150 del 14 de mayo de 1973, el Convenio de Chicago de
1944 y la Norma 3.1 del Anexo 13 al Convenio Sobre Aviacion Civil Internacional
(OACI).

OBJETIVO

El unico objetivo de la Investigacion de Accidentes o Incidentes de aviacion es la
prevencion de futuros accidentes e incidentes. El proposito de esta actividad No
es determinar la culpa o la responsabilidad.
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

1.1Resena del vuelo

El 8 de enero, la aeronave N193KQ fue operada bajo reglas de vuelo visual (VFR),
con salida desde el Aeropuerto Internacional Tobias Bolafios (MRPV) y destino
planificado al aerédromo de Carate (MRCE).

Durante el desarrollo del vuelo, el piloto decidié6 modificar el aerédromo de destino
final y hacer una parada intermedia al ex aerédromo de Punta Banco (MRPO),
donde efectud el aterrizaje sobre la antigua pista.

Durante la carrera de aterrizaje, la aeronave impactd contra un poste, ocasionando
dafios menores en el faro de aterrizaje izquierdo y en la hélice. Ninguno de los
ocupantes resulté lesionado.

2. INVESTIGACION

2.1 Informacién del personal y aeronave

Del proceso de investigacion se establecié que la aeronave N193KQ era operada
con tres (3) ocupantes a bordo: un piloto de nacionalidad estadounidense y dos (2)
pasajeros de nacionalidad estadounidense. Como resultado del incidente, ninguno
de los ocupantes sufrié lesiones. El piloto disponia de la licencia y habilitaciones
vigentes requeridas para la operacién de la aeronave y tipo de vuelo.

Posteriormente, se efectud la inspeccién técnica de la aeronave, constatandose la
existencia de dafios menores, circunscritos al faro de aterrizaje izquierdo y la hélice
que fueron ocasionados por el impacto con un poste situado en la trayectoria de
detenciéon. No se evidenciaron dafios aparentes en el resto de la estructura ni en
los sistemas y componentes de la aeronave.

La aeronave se encontraba en condicion de aeronavegabilidad al momento del
incidente.
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2.2 Informacién operacional

De la informacion y documentacion obtenida, se establecié que el dia 8 de enero el
piloto presenté un plan de vuelo bajo reglas de vuelo visual (VFR), con salida
desde el Aeropuerto Internacional Tobias Bolafios (MRPV), con destino al
aerédromo de Carate (MRCE), via directa al punto de control PARRI, conforme a lo
previsto en la informacién aeronautica vigente.

De acuerdo con lo manifestado por el piloto al personal del hotel, durante la fase de
vuelo en las proximidades del aerodromo de Carate, decidi6 cambiar su plan de
vuelo sin informar al Centro de informacion de vuelo (FIC) el aerédromo de destino,
dirigiéndose al ex aerédromo de Punta Banco (MRPO), donde efectué el aterrizaje
sobre la antigua pista, la cual se encontraba cerrada e inoperativa desde el 6 de
noviembre de 2023.
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El aterrizaje se efectud sobre la antigua pista del ex aerédromo, la cual se
encontraba inoperativa. Las condiciones de la superficie al momento del incidente
se caracterizaban por la presencia de pasto alto sin mantenimiento, vegetacién
arbustiva y postes instalados por el propietario con el objeto de impedir su
utilizacién, posteriores al cierre del aerédromo.

Segun la informacion publicada en la AIP y los NOTAM vigentes al momento del
incidente, el aerédromo de Punta Banco se encontraba cerrado a toda operacion
aérea, condicion que se mantenia activa desde el 6 de noviembre de 2023 (DGAC-
DSO-AGA-OF-0266-2023). Las condiciones meteorologicas (MET) registradas para
el area y franja horaria del incidente eran compatibles con operaciones bajo reglas
de vuelo visual y no se identificaron fenédmenos meteoroldégicos adversos que
hubieran condicionado la ejecucién normal del vuelo o requerido un aterrizaje de
emergencia.

Esta situacién habia sido formalizada mediante la resolucion CETAC de fecha
30/08/2023, mediante la cual el propietario solicitdé el cierre permanente y la
desinscripcion del aerédromo, con respuesta emitida por CETAC el 13/09/2023.

Las condiciones meteorolégicas (MET) registradas para el area y franja horaria del
incidente eran compatibles con operaciones bajo reglas de vuelo visual y no se
identificaron fendmenos meteoroldgicos adversos que hubieran condicionado la
ejecucion normal del vuelo o requerido un aterrizaje de emergencia.
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2.3 Factores humanos

De acuerdo con la informacién recabada, la decision del piloto después de aterrizar
en el aer6dromo de destino Carate (MRCE) decidi6 despegar y dirigirse al ex
aerédromo de Punta Banco (MRPO) mismo que no se contempl6é cuando efectud
su plan de vuelo, analizando esta actuacion, se constatd que no existi6 una
situacion de emergencia declarada ni de condiciones meteorol6égicas adversas que
condicionaran la continuacién del vuelo hacia el destino originalmente planificado.

La evidencia disponible indica que dicha decisién fue adoptada de manera
individual por el piloto, sin una planificacién previa documentada ni la verificacion
de la condicién operacional del aerédromo seleccionado como nuevo destino, el
cual se encontraba cerrado a toda operaciéon aérea conforme a la informacién
aeronautica vigente (AIP / NOTAM).

En este contexto, la ausencia de una verificacion formal de la informacion
aeronautica disponible sugiere una posible degradacion de la conciencia
situacional, particularmente en relacion con el estado operativo del aerédromo
seleccionado (mismo que no fue informado al FIC).

Asimismo, no se evidencio la aplicacién de un proceso estructurado de evaluacién
de riesgos, tal como la consideracion sistematica de aer6dromos no controlados,
las limitaciones de infraestructura o la presencia de obstaculos, lo que pudo haber
influido en la seleccién de un lugar de aterrizaje no apto para la operacion, por lo
cual era importante la consulta al AIP, para estos casos.

3. Analisis y Conclusiones

El analisis del evento permitié establecer que el incidente se origin6 como
consecuencia de una decision operacional adoptada en vuelo, consistente en el
cambio no planificado del aerédromo de destino hacia una infraestructura cerrada e
inoperativa.

La ausencia de una contingencia meteorolégica u operacional que justificara el
desvio, sumada a la falta de verificacion de la informacién aeronautica oficial y de
coordinacion con el propietario del ex aerédromo, redujo significativamente las
barreras de seguridad disponibles para la operacién.
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La seleccién de un aerédromo cerrado, con condiciones de superficie no aptas y
presencia de obstaculos, incremento el nivel de riesgo durante la fase de aterrizaje
y derivé en el impacto de la aeronave con un poste durante la carrera de aterrizaje,
ocasionando dafios menores.

El evento no evidenci6 deficiencias sistémicas del entorno operacional ni fallas en
los servicios ATS, infraestructura habiltada o marco normativo vigente,
circunscribiéndose a una decision operativa no conforme con las normas
aeronauticas aplicables.

3.1 Factores contribuyentes

Cambio de aerédromo de destino no planificado, realizado durante la
fase final del vuelo, sin la existencia de una contingencia operacional
claramente identificada que justificara dicha decision.

Seleccion de un aerédromo cerrado e inoperativo, cuya condicién de
cierre se encontraba publicada en la informaciéon aeronautica oficial (AIP /
NOTAM) vigente al momento del incidente.

Utilizacion de fuentes no oficiales de informacion de aerédromos.

Ausencia de verificacion de la informacion aeronautica disponible, no
habiéndose obtenido evidencia de que el piloto hubiera consultado el AIP ni
los NOTAM correspondientes antes de seleccionar el ex aeré6dromo de
Punta Banco como lugar de aterrizaje.

Falta de coordinacion con el propietario del ex aerodromo, no existiendo
evidencia de que se hubiera establecido comunicacion previa para verificar
el estado de la pista, la presencia de obstaculos o la aptitud de la superficie
para la operacion.

Degradacion de la conciencia situacional, particularmente en relacién con
el estado operacional de la infraestructura seleccionada, en un contexto de
toma de decisiones bajo carga cognitiva propia de la fase final del vuelo.

Condiciones fisicas de la pista inoperativa, caracterizadas por pasto alto,
vegetacién sin mantenimiento y la presencia de obstaculos artificiales
(postes), que incrementaron el riesgo durante la carrera de aterrizaje y
contribuyeron a los dafos a la aeronave.
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3.2 Lecciones de seguridad operacional

e A partir del analisis efectuado, se identifican las siguientes lecciones de
seguridad operacional, con el objetivo de prevenir la ocurrencia de eventos
similares:

e La verificacidon sistematica de la informacion aeronautica oficial (AIP,
NOTAM) constituye una barrera fundamental de seguridad, especialmente
ante cualquier modificacién de la planificacion original del vuelo.

e La seleccion de aerédromos alternos debe realizarse exclusivamente entre
aquellos que se encuentren habilitados y operativos, evitando el uso de
infraestructuras cerradas o desinscritas, aun cuando estas sean conocidas o
utilizadas previamente.

e La toma de decisiones en vuelo, particularmente en fases criticas, debe
apoyarse en procesos estructurados de evaluacion de riesgos, considerando
infraestructura  disponible,  obstaculos, superficie y limitaciones
operacionales.

e La coordinacion y comunicacion previa con operadores, propietarios o
autoridades competentes resulta esencial cuando se evalua la utilizacién de
aerodromos no habituales o no incluidos en la planificacién inicial.

3.3 Nota de cierre

Este evento ha sido documentado mediante un informe abreviado, de
conformidad con los principios establecidos en el Anexo 13 al Convenio sobre
Aviacién Civil Internacional, asi como en las orientaciones contenidas en el
Documento OACI 9756 — Manual de Investigacion de Accidentes e Incidentes de
Aviaciéon y el Documento OACI 9962 — Manual de Politicas y Procedimientos para
la Investigacion de Accidentes e Incidentes.

De acuerdo con dichos documentos, la profundidad y alcance de una investigacion,
asi como el tipo de informe a emitir, deben ser proporcionales a la gravedad del
suceso, a sus consecuencias y al potencial impacto de las lecciones identificadas
sobre la seguridad operacional del sistema de aviacién civil.

En el presente caso, el incidente no produjo lesiones ni dafios significativos, ni
evidencié deficiencias sistémicas en la infraestructura aeronautica, los servicios de
transito aéreo o el marco normativo vigente. Las causas y factores contribuyentes
identificados se circunscriben a una decisiéon operativa individual no conforme con
la normativa aplicable, cuyas lecciones de seguridad no presentan un impacto
relevante a nivel sistémico.
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Elaborado por:

Luis Giovanni Villalobos

Aprobado por:

Rocio Briceno Matarrita

(nombre) Garcia (nombre)
Firmado digitalmente por ROCIO MAYELA ;ZTF?ggldOi?\/ilt:IYngfzte
LUIS GIOVANNI \L/lLﬂEA?ggéygi\ o BRICENO BRICENO MATARRITA
. VILLALOBOS {ELRMA) . MATARRITA (Fzsmf\;oze 01.13
Firma GARCIA (FIRMA) fecha:202s0113141503 | Firma (FIRMA) 192035 0600
Puesto Investigador a Cargo Puesto Jefe IA
Fecha 08 de enero 2026 Fecha 08 de enero 2026

Aprobado por ACUERDO CETAC-AC-2024-1538, articulo cuarto de la sesion ordinaria 71-2024, celebrada por el Consejo
Técnico de Aviacion Civil el 18 de diciembre del 2024.
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Consejo Técnico de Aviacion Civil

Cédigo: MDI-Forma-025
Nombre: Carta de Envio del Informe Final

(UAI-CETAC) Edicién: 01
Estado de Matricula United States
Estado del Explotador Inseret email.
Estado de Disefio France
Estado del Fabricante France
Estados que participaron en la investigacion Inserte email.
A (aparte de los mencionados arriba)
Otros Estados (El Estado que instituy6 la
investigacion cuando no fue Costa Rica, o que
proveyeron informacion pertinente, instalaciones Inserte emails.
importantes o expertos que participaron en la
investigacion bajo la norma 5.27 del Anexo 13)
Ce: \(J:eé?_:g Investigacion de Accidentes — UAI rbricefio@dgac.go.cr
Asunto: Envio del Informe Final
Informacion Incidente Grave con la aeronave KODIAK 100 Matricula N193KQ en la fecha 8/1/2025
del Suceso:
Adjuntos: Informe Final
Dear Sir/Madam,

Please find attached the Final Report regarding the aforementioned occurrence.

| kindly request that you acknowledge receipt of this message (and the report) at the following email

address:

accidentesincidentes@dgac.go.cr

Sincerely

LUlS GlOVANNl Firmado digitalmente por LUIS

GIOVANNI VILLALOBOS

VILLALOBOS GARCIA (FIRMA)

Fecha: 2026.05.13 16:37:18

GARCIA (FIRMA) o600

Luis Giovanni Villalobos Garcia

investigator-in-Charge (lIC)
UAI-CETAC

Aprobado por ACUERDO CETAC-AC-2024-1538, articulo cuarto de la sesién ordinaria 71-2024,
celebrada por el Consejo Técnico de Aviacidn Civil el 18 de diciembre del 2024.
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